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DURANTE TRES DiAs, MAS DE 140.000 PERSONAS HAN TENIDO LA OPORTUNIDAD
DE DISFRUTAR LO QUE ES CONSIDERADO POR MUCHOS COMO EL MAYOR FESTIVAL
AEREO DEL MUNDO. CELEBRADO EN LA BASE BRITANICA DE RAF FAIRFORD,

LA PRESENTE EDICION HA ESTADO DEDICADA ESPECIALMENTE A TODO UN EMBLEMA
NACIONAL EN EL REINO UNIDO COMO ES LA PATRULLA ACROBATICA DE
LOS RED ARROWS, CELEBRANDO LO QUE HA SIDO SU 50 ANIVERSARIO DESDE
QUE ESTA SE FUNDO EN 1964.

La demostracion del Solotiirk en la presente
edicion ha estado en manos del Capitdn Yusuf Kurt,
utilizando para ello un ejemplar especialmente
decorado del Block 40 procedente del 141 Filo
(Escuadron) estacionado en la 4 Base Principal

de Reactores en Akinci cerca de Ankara.

des novedades, puede decirse ha
cubierto la mayoria de las expec-
tativas del publico alli asistente. Sobre
las tierras milenarias de los Cots-
walds, aviones de combate, transporte,
helicépteros, las patrullas acrobdticas

I a presente edicion, atin sin gran-



mas emblematicas, incluso los clasi-
cos warbirds, volaron durante mas de
nueve horas diarias sin interrupcion
para deleite de los alli presentes.
Como en todas las ediciones, siem-
pre quedan highlights o momentos
“especialmente resefiables” en la me-
moria de todo aficionado. Quizas es-
te aflo pueda decirse que ha habido
una de cal y otra de arena. Segura-
mente a casi todos los aficionados,
un cierto sabor de frustracion quedé
patente cuando tan s6lo 48 horas an-
tes de abrirse las puertas, se anuncia-
ba la cancelacion de lo que iba a ser
la principal atraccién de la presente
edicion: la presentacion internacio-
nal fuera de los Estados Unidos del
avion que estd llamado a ser la espi-
na dorsal, no sélo de la Fuerza Aé-
rea y de los Marines de los EEUU,
sino de la OTAN en su conjunto: el
Lockheed Martin JSF F-35B.

En los dias previos al festival, du-
rante una salida rutinaria de entrena-
miento, un F-35A de la 33 Ala de Ca-
za de la base norteamericana de Eglin
AFB sufrié un fallo de motor y su
posterior incendio. El piloto tuvo que
abortar el despegue pero la aeronave
quedé dafiada en su totalidad. Inme-
diatamente y hasta el esclarecimiento
de las causas del incendio, se dio la
orden de paralizar toda la flota de F-
35, incluidas las exhibiciones previs-
tas en Fairford y Farnborough.

En el lado opuesto, dos raras avis,
dos auténticas leyendas de la avia-
cion. Por un lado un avién que ofrece
muy pocas oportunidades para admi-
rarlo en vuelo, el avién de ataque
Sukhoi Su-22M procedente de la
Fuerza Aérea Polaca, una auténtica
reliquia de la Guerra Fria. Por otro la-
do una pareja de A-7 Corsair de la
Fuerza Aérea Griega, sistema

practicamente a punto de desaparecer
del mundo militar operativo.

Siete equipos acrobaticos tomaron
parte en la celebracion del 50 ani-
versario de los Red Arrows. El vier-
nes 11 de julio, los lideres de las pa-
trullas Frecce Tricolori, Patrouille
de France, Patrouille Suisse y Brei-
tling Jet Team llevaron a cabo un
flypast en formacién junto al Squa-
dron Leader Jim Turner.

Un total de 240 aeronaves proceden-
tes de 31 armas aéreas, representando
25 paises tomaron parte en el Air Tat-
too. Tales cifras, junto a los ilustres in-
vitados que
honraron
con



Royal Netherlands Air Force F-16AM
Fighting Falcon. El Capitdn Jeroen
'Slick' Dickens del 323 escuadron, en su
primer aiio como piloto de demostracion,
fue el responsable de volar

el Dutch F-16 Demo Team.

su presencia la presente edicién, dan
una idea de la importancia, relevan-
cia y reputaciéon del Royal Internatio-
nal Air Tattoo. Altos mandos del Mi-
nisterio de Defensa Britdnico y de la
RAF, el Jefe de Personal de la US

Air Force, General Mark Welsh III,
junto a otros 48 Jefes de Estado Ma-
yor del Aire incluidos los de Turquia,
Singapur, Nueva Zelanda, Bangla-
desh, Japén y Montenegro. Invitados
del mundo de la Industria como Ma-
rillyn Hewson, CEO de Lockheed
Martin, Hakan Buskhe, Presidente de
Saab Global o celebridades como
Alan Carr, Robson Green, Carol Vor-
derman, Adam Henson, Sir David Ja-

Royal Air Force Typhoon. El poder y la
agilidad del Eurofighter Typhoon FGR4
fue claramente demostrado en el RIAT
2014 por el Capitdn Noel Rees del 29
(Reserve) Squadron, la unidad de conversion
operativa de Typhoon en el Reino Unido,
con sede en RAF Coningsby, Lincolnshire.
Fue realmente imposible contar 3-4 segundos
en las que las altas “ges” tanto positivas
como negativas no estuvieran presentes.
Ambas jornadas sirvieron para que

el Capitdn Rees pudiera alzarse con

el premio Paul Bowen Trophy a la mejor
demostracion para un “Solo”.

son o Bruce Dickinson también estu-
vieron presentes a lo largo de los tres
dias del airshow.

Como no podia ser menos, la reale-
za también quiso aportar su granito
de arena: el Principe de Gales, el
Principe Michael de Kent y el Princi-
pe Feisal de Jordania fueron algunos
de los alli presentes.

EXPOSICION AEREA: MUCHA
VELOCIDAD

A pesar de la cancelacion del que es-
taba llamado a ser la gran estrella de la
presente edicidn, el Lockheed Martin
F-35B, la exhibicion aérea estuvo re-
pleta de magnificos aviones, incluyen-
do 3 F-16 displays de Turquia, Holan-
da y Bélgica, junto con el ya cldsico
Typhoon de la RAF o el retorno del L-
39 de la Fuerza Aérea de Estonia, el
Gripen sueco o el F/A-18C suizo.

En esta ocasion, es justo reconocer
la gran aportacion y apoyo prestado
por el Reparto Sperimentale Volo de
la Aeronautica Italiana (unidad con
funciones y objetivos similares al
CLAEX de nuestro Ejercito del Ai-
re). Sus demostraciones fueron ex-
cepcionales, desde el C-27J, el AMX
o el Tornado, hasta la demostracién
del Typhoon, a un nivel y exigencia
muy superior a la demostracion del
ejemplar britdnico (el otro Eurofigh-
ter presente en la exhibicion aérea).



EF2000+ Spittire UK. Mds de 70 aiios
separan estos dos soberbios aviones,
iconos de dos épocas diferentes. Como
cada afio, las pasadas en formacion tienen
su momento especial en todo Air Tattoo.
Este aiio, el ejemplar del Typhoon display
team portaba una decoracion “de época”
similar a la del Spitfire de la Battle

of Britain Memorial Flight.

A pesar de ello, para los entusiastas
en general, el gran protagonista fue la
pareja de Sukhoi Su-22, c6digo OTAN
“Fitter”, de la fuerza aérea polaca, tl-
timo operador en Europa de este acre-
ditado guerrero de la Guerra Fria.

Avion de ataque de geometria va-
riable, hizo su debut como Su-17
(Su-22 era la designacion de exporta-
cién) en 1966. Utilizado por la ma-
yoria de las fuerzas aéreas de los pai-
ses miembros del Pacto de Varsovia,
hoy en dia la Fuerza Aérea Polaca

cuenta con 32 aviones en dos escua-
drones operados desde la 21 Base
Aérea Tactica de Swidwin.

Aunque su demostracion fue algo
lenta y pesada, tener la oportunidad
de ver lo que probablemente sea su
dltima exhibicién fuera de tierras
polacas, es un auténtico regalo que

Tornado IT. En el presente RIAT 2014 fue el
Reparto Sperimentale Volo el protagonista
de la puesta en escena del Tornado.

seguro quedard en la memoria de
este RIAT 2014.

Otra de las “estrellas” de la presen-
te edicion fue el F/A-18F Super Hor-
net. Desarrollado como una evolu-

““Aviones historicos”. Basados en RAF Coningsby, Lincolnshire, la BBMF cuenta en su inventario con dos Hurricanes y seis Spitfires,

un Lancaster, un Dakota y dos Chipmunks utilizados para el entrenamiento de pilotos.




cion significante del F/A-18 Hornet,
el Super Hornet hizo su primer vuelo
a finales del aio 1995 y entrd en ser-
vicio en la US Navy 4 afios mas tar-
de, logrando la capacidad operativa
inicial en el 2001, y entrando en
combate tan solo un afilo mas tarde
como parte de la Operacién 'Southern
Watch' sobre los cielos de Irak. El
“SuperBug” tenia previsto volar los 3
dias de la exhibicién, pero finalmente
tan solo lo hizo el viernes y el sdba-
do. El viernes apenas hizo 3 manio-
bras y el sdbado fue un autentico de-
sastre para lo que se esperaba de este
avién y su tripulacién. La exhibicion
fue distante, lejos del

publico, donde la al-

titud minima no bajaba en

ningin momento de los 1500
pies. Comparado con lo que se vio en
el RIAT 2012, la demostracién fue
todo menos stper.

La familia Eurofighter estuvo muy
presente en la exhibicidn aérea.
Fue hace ya mds de 20 afios
cuando el primer prototipo del
Eurofighter 2000 vio la luz. Ahora
conocido por la mayoria de sus ope-
radores como Typhoon, este formi-
dable avion de combate multi-role ya
es una realidad operacional, en servi-
cio no sélo con las fuerzas aéreas de
las naciones socias del programa
(Alemania, Italia, Reino Unido y Es-
pafia), sino también con las fuerzas
aéreas de Arabia Saudi y Austria.

Desde que comenzaron las primeras
entregas en el afio 2003, las capacida-
des del Eurofighter han sido desarro-
lladas continuamente. Numerosas uni-
dades, tanto en el Reino Unido, como
en Espafia y en el resto de naciones,
han asumido responsabilidades QRA
(Quick Reaction Alert). En el caso de
la RAF, dichas funciones se desarro-
llan desde las bases de Coningsby y
RAF Leuchars, llevando a cabo labo-
res de defensa aérea. Mds reciente-
mente, en la Operacién “Ellamy” so-
bre los cielos de Libia en el afio 2011,
fue donde se mostré el potencial de
ataque de este magnifico avion.

Por parte del Reino Unido, un
ejemplar del 29 (Reserve) Squa-
dron, decorado especialmente para
la presente temporada y que recuer-
da a las unidades de la Batalla de
Inglaterra, fue el encargado de mos-
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trar en vuelo las cualidades de
este grandisimo aparato.

La presencia del 6 escuadrén
de la RAF fue especialmente
bienvenida dado que celebraba
varios aniversarios en su haber.
Formada el 31 de enero de 1914
como parte de la Royal Flying
Corps, dicho escuadrdn celebra su
100 aniversario, luciendo para ello
una curiosa decoracién en uno de

sus Typhoons. Basado en to-

nos desierto a lo largo de su
fuselaje y cola, el esquema
queria rendir homenaje a

uno de los escuadrones

mds combatientes y exito-

sos contra los tasques

durante la campafia

1942-43 en el desierto

del Norte de Africa

con sus Hawker Hurri-

cane Mk.IID. En tiempos mas re-
cientes, el 6 escuadrén fue el ultimo
en operar el avién de ataque Jaguar
GR.3/3A y T.4 en servicio desde la
base RAF Coningsby en Lincolnshi-
re hasta Mayo del 2007.

La Fuerza Aérea Italiana, donde el
Eurofighter es conocido como F-
2000A (o TF-2000A en el caso de las
versiones doblemando), dispone de 5
escuadrones operacionales. El ejem-
plar que protagonizé la exhibicidn
procedia del centro de ensayos en
vuelo (Reparto Sperimentale Volo).

Suiza fue otra de las naciones que
colaboré activamente con el RIAT
2014. Ademds de unidades de trans-
porte y de dos Super Puma de la Luft-
tranportstaffel 6, la patrulla acrobética

suiza, junto a una pareja de F/A-18
Hornet estuvieron presentes en
la exhibicién aérea. El Hornet
se trata de un avién de com-
bate biturbina multirole, di-
sefiado para llevar a cabo
tanto misiones aire-aire,
como de ataque (la de-
signacién F/A responde

a las iniciales Figh-
ter/Attack). El avidn

entré en servicio con la

fuerza aérea suiza en 1997 y

es volado actualmente por 3

escuadrones desde las bases aé-
reas de Meiringen y Payerne.

La familia Gripen también estuvo
bien representada con dos ejemplares
en vuelo. El caza multirole JAS 39
Gripen es el ultimo de una larga fami-
lia de aviones de combate producidos
por la sueca Saab. A pesar de ello, el
Gripen ha cosechado numerosos éxi-
tos comerciales en el mercado
internacional, aparte de la
propia Fuerza Aérea Sueca. El
primer prototipo del
Gripen vol6 a fi-
nales del afio
1988. Suecia hizo
un pedido inicial de 204
ejemplares JAS 39A (en el
caso de la version monomando) y
JAS 39B (para las versiones bi-
plaza), encuadrados en 3 alas
aéreas. Hace un par de afos,

Suecia volvié a hacer un
pedido renombrandolo
'Next Generation' Gripen,
con los JAS 39E y F.
Hungria entré a formar parte de la



familia Gripen en el afio 2006 cuan-
do encarg6 14 ejemplares del exito-
so Saab JAS 39 Gripen. Actualmen-
te opera los aviones bajo un contrato
de leasing con el gobierno sueco,
habiendo sido renovado en el afio
2012 por una década mds. Dicho
compromiso incluye una docena de
monoplazas JAS 39C y una pareja
de JAS 39D. Todos ellos son vola-
dos por el escuadrén 'Puma' del 59

Ala de Caza Tictica en Kecskemét.
Hungria recientemente ha formado
parte con sus Gripen en la operacién
multinacional de policia aérea sobre
Eslovenia y los estados Balticos.

Para los entusiastas de la aviacién
a reaccion, la capacidad y versatili-
dad del multi-role F-16 Fighting Fal-
con siempre es un estimulo para los
sentidos. El General Dynamics F-16
celebra durante este afio su 40 ani-
versario y para ello diversas nacio-
nes mostraron todo el potencial y ca-
risma de esta bella maquina.

Siendo el tercer operador, tan solo
por detrés de Israel y los EEUU, Tur-
quia desplazé su F-16 Solotiirk Team.
La Fuerza Aérea Turca opera alrede-
dor de 240 F-16Cs y F-16Ds, desde 6
bases diferentes, habiéndose afiadido
otras 30 unidades mas durante el pasa-
do afio, construidos estos tltimos por
Turkish Aerospace Industries.

Uno de los clientes originales del
archifamoso F-16 Figthing Falcon en
Europa fue Holanda alld por los afios
70. Hoy en dia, su fuerza aérea opera
una flota de Fighting Falcons mucho
mas reducida comparada con la de
los tiempos de la Guerra Fria, pero
no han dejado de ser un muy capaz
avion multi-role, sobre todo después
del programa MLU (Mid-Life Upgra-

El prestigioso premio

“As the Crow Flies Trophy”
reconocido a la demostracion

mds valiosa, votada por los Friends
of the Royal International Air Tattoo,
fue para el Comandante Bartlomiej
Mejka y el Capitdn Radostaw
Leszczyk de la Fuerza Aérea Polaca
volando la pareja de Sukhoi

Su-22M 'Fitter'.

de). Un total de 4 escuadrones operan
el Falcon en la Royal Netherlands
Air Force, dos desde Volkel y otros
dos desde Leeuwarden. En esta ulti-
ma operan los escuadrones 322y
323, responsables de preparar y ope-
rar el Dutch F-16 Demo Team para
los afios 2014 y 2015.

El tercer F-16 presente en la de-
mostracién aérea fue el ejemplar pro-
cedente de la Fuerza Aérea Belga.
Basado en la Base Aérea de Floren-
nes, el 350 escuadrén y su piloto,
fueron, gracias a su soberbia exhibi-
cion, los auténticos protagonistas
Vipper. La demostracion llevada a
cabo por el piloto belga, fue la mas
agresiva, técnica y completa de todas
las vistas en el RIAT 2014.

Italia es el Unico pais que todavia
proporciona el Panavia Tornado a fes-
tivales aéreos internacionales. Entran-
do ya en la recta final de su vida ope-
rativa, el Tornado es un avidn de ata-
que y geometria variable desarrollado
por un consorcio de las industrias de
Gran Bretana, Alemania e Italia. Co-
mo en el caso de otros operadores, la
fuerza aérea italiana ha reducido con-
siderablemente su flota de Tornados,
cuya designacién nacional actual es la
de A-200. Habiendo implementado
una actualizacién de media vida, to-
davia tres escuadrones operativos
vuelan la versién de ataque, y un es-
cuadrodn, la version EA-200B (Torna-
do ECR), especializado en la supre-
sion de defensas aéreas enemigas.

Dentro de los grandes pesos pesa-
dos, el A400M fue el inico que pudo
verse en vuelo. Después de un largo
periodo de gestacion, el primer proto-
tipo del A400M vol6 por primera vez
el 11 Diciembre del 2009, dando co-
mienzo un largo programa de ensa-
yos en vuelo y que ahora comienzan

a dar sus frutos con las primeras
unidades entregadas a

las fuerzas aéreas

de Francia y Tur-

quia. Durante el

pasado mes de ju-

lio, Airbus Defence

and Space llevé a cabo los primeros
ensayos de repostaje en vuelo entre
un avién cisterna A330 MRTT y un
A400M (lo que se conoce como “wet
contacts” o contactos himedos). El
A400M recibié en total durante estas
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“Estelas”. El Air Tattoo no solo representa a la RAFCTE, una asociacion vinculada a la Fuerza Aérea Britdnica para la captacion

de fondos y su utili

acion en actos de caridad de su personal. El Air Tattoo es un escaparate mundial, donde cada fuerza aérea, cada

nacion, cada escuadron, cada piloto, lleva lo mejor de si. Estd en juego su prestigio, su honor y su buen hacer. Muestra de ello son las

demostraciones que alli pueden presenciarse, donde la técnica, la destr

, la potencia, la tecnologia estd ante los

apasionados de la aviacion, si no ante los ojos de criticos y expertos procedentes de todos los rincones del planeta. Muestra de ello,
son la agresividad con que se realizan las maniobras, llevando sus aviones al limite, donde las estelas de condensacion por cambios
bruscos de presion, quedan patentes sobre las alas y el fuselaje de los mejores aviones y los mejores pilotos.

pruebas mds de 80 toneladas de com-
bustible en un centenar de contactos,
tanto de dia como de noche.

Con una cartera de pedidos de
174 aviones y 8 naciones, las previ-
siones apuntan a que el Ejercito del
Aire comenzard a recibir las unida-
des que ha adquirido a lo largo del
afio que viene. Espafia adquiri6 el
compromiso de comprar 27 de estos
aparatos, aunque finalmente el Mi-
nisterio de Defensa decidi6 rebajar
el ndmero hasta 13 unidades. El res-
to estdn a disposicién de Airbus pa-
ra su exportacion a terceros y el di-
nero de la venta servird para rebajar
el coste del contrato.

Como se ha comentado, junto a la
fallida presentacion del F-35B, el otro
tema principal de la presente edicidn
del Air Tattoo fue la celebracion del
50 aniversario de los archifamosos
Red Arrows. Desde su formacién en
RAF Fairford en 1964, los Red
Arrows han realizado mas de 4.500
displays en 55 paises, volando con un
nivel de profesionalidad y sincronis-

mo como pocas patrullas han podido
hacerlo. El equipo, empezé volando
el Gnat T1 de entrenamiento antes de
su paso definitivo al Hawk T1/1A.

Junto a la patrulla britdnica, las
patrullas francesa, suiza, italiana,
polaca (en este caso con doble repre-
sentacion), y la patrulla breitling,
fueron las encargadas de hacer ho-
nores a tal aniversario.

El equipo nacional francés, la Pa-
trouille de France, se dio cita en la pre-
sente edicion con la formacion de sus
ocho Dassault/Dornier Alpha Jet E.

Con sede en la Base Aérea de Sa-
lon de Provence, el equipo acrobatico
celebré su 60 aniversario el pasado
afio 2013. Comenzd su andadura a
los mandos del F-84G Thunderjet,
seguido del Dassault Ouragan y
Mystere IV, hasta llegar al Fouga
Magister. No fue hasta mediados de
los 80 cuando se produjo la conver-
sion al Franco-Germano Alpha Jet.

Otro de los aniversarios celebrados
en la presente edicion fue la de la pa-
trulla acrobatica, la Patrouille Suisse,

celebrando su 50 aniversario. El
equipo suizo hizo su debut en el Air
Tattoo en 1979, volando Hawker
Hunter F58s. A mediados de los 90 la
patrulla se trasform¢ al mas moder-
no, maniobrable y veloz Northrop F-
SE Tiger II, cuya primera exhibicién
fue protagonizada en 1995.

Inusualmente, la fuerza aérea pola-
ca cuenta con dos equipos acrobati-
cos; uno vuela el aviéon de entrena-
miento TS-11 Iskra, siendo este cali-
ficativo el que da nombre a la
patrulla, Biato-Czerwone Iskry (Rojo
y Blanco Iskras), mientras que la
montura de los PZL-130TC Turbo
Orlik son los que dan nombre al Zes-
p6t Akrobacyjny Orlik (Equipo
Acrobatico Orlik ).

El primer prototipo PZL-130 Orlik
del fabricante polaco PZL-Mielec hi-
zo su primer vuelo en 1984. Disefia-
do inicialmente con un motor de pis-
ton, la version definitiva, el Turbo
Orlik, fue finalmente motorizado por
un turbopropulsor. Dicha version fue
la que entré en servicio con la Fuerza



Aérea Polaca (tnico usuario hasta la
fecha) en 1994. Todas las unidades
han sido actualizadas a la version
PZL-130TC. El equipo acrobdtico
tiene sus origines en 1998 siendo Ra-
dom su base operativa, tanto de avio-
nes, como de pilotos.

Hasta cinco demostraciones distin-
tas de helicépteros pudieron verse en
el RIAT 2014: un Super Puma suizo,
un Merlin HM1 de la Royal Navy, el
popular Chinook, la dltima aparicién
del Lynx AH7 y sobre todo, la demos-
tracion llevada a cabo por el Apache.

Desde hace mas de una década, el
Army Air Corps ha estado utilizando
el poderoso Apache AH1. Este autén-
tico helicoptero “matatanques” gano
su credibilidad y popularidad durante
la Primera Guerra del Golfo. Utiliza-
do en todo los teatros de operaciones
recientes, especialmente en Afganis-
tan y Libia, los Apaches del Army
Air Corps operan desde su base de
Wattisham en Suffolk como parte de
la 16 Brigada de Asalto Aéreo, una
unidad muy potente del concepto 'ra-
pid response' que combina el empleo
de fuerzas aerotransportadas con he-
licopteros de ataque. En esta ocasion,

ha sido el 653 Squadron del tercer
Regimiento el que ha proporcionado
la tripulacién del Apache Display Te-
am para el afio 2014.

La historia de la RAF durante la
Segunda Guerra Mundial y el herofs-
mo de su personal, son objeto de cul-
to a lo largo y ancho del Reino Uni-
do. Cada afio, numerosos eventos se
celebran con lo que muchos conside-

Grippen Sueco. La familia Gripen estuvo
representada con dos ejemplares en vuelo,
uno procedente de la Fuerza Aérea Sueca
y otro de la Fuerza Aérea Hiingara.

ran el mejor museo histérico en con-
diciones de vuelo: los aviones de la
Battle of Britain Memorial Flight. Al
RIAT 2014, un Lancaster pertene-
ciente al RAF Bomber Command du-

“Paracaidas”. “Los paracaidas estdn de moda”, comentaba un ingeniero mientras presenciaba el aterrizaje de la pareja de Sukhoi

nolacos. Cierto es que cada vez mds los aviones de combate hacen uso de sus paracaidas de frenado, mds con un objetivo fotogénico
p g P S5
que con un fin operativo y de seguridad. Turcos, holandeses, belgas, polacos, ..., todos sacaron sus telas al sol.




Realmente soberbia fue la demostracion
del Comandante Aviateur Renaud 'Grat'
Thys, volando el F-16AM del 350 escuadron
de Ia Fuerza Aérea Belga. A pesar de

la edad de la montura, el Vipper jamds
defrauda. Si ademds estd en manos de un
grandisimo piloto, el resultado sigue siendo
igual de espectacular que lo era hace 20
arios. Por ello no es de extrariar, que el
trofeo a la Mejor demostracion individual,
el Sir Douglas Bader Trophy, fuera

a parar a manos del Comandante Avi Thys.

rante la ofensiva nocturna contra la
Alemania Nazi, dos cazas Spitfire y
Hurricane que defendieron los cielos
britdnicos contra la Luftwaffe en la
celebre Batalla de Inglaterra y un
avion de transporte Dakota, utilizado
extensamente hace 70 afos durante el
desembarco Aliado de Normandia,
fueron los ejemplares desplazados.

F/A-18 de la Fuerza Aérea Suiza.

La velocidad, maniobrabilidad y aceleracion
de este magnifico avion, le ha hecho
tremendamente popular y querido dentro
del circuito internacional de airshows.

EXPOSICION ESTATICA:
VARIEDAD Y EXHOTISMOS

La exhibi-
cidén estdtica
en todos los
RIAT es uno
de los aspectos
mds relevantes y
en el que se trata
de cuidar siempre
hasta el dltimo detalle.
Desde la variedad de
ejemplares, la distri-
bucién de estos a lo
largo de la platafor-
ma, su disposicién
para fotografiarlos
adecuadamente, hasta
las distintas temati-
cas, hacen que dicha
exhibicién muchos
ediciones haya
requerido una
jornada entera
para su disfru-
te al completo.

Quizas la apor-
tacién mds pobre la haya protagoni-
zado la propia anfitriona, la Royal
Air Force. En otras ediciones mos-
traba todo su potencial, al menos
con un ejemplar de las aeronaves en
servicio. Sin embargo este aflo, nin-
gin avion de transporte o cisterna
pudo contemplarse. Junto con el
centenario de los Red Arrows, tam-
bién se cumplia el 40 aniversario
tanto del F-16 como del Hawk. Si
es cierto que siete ejemplares haci-
an honor al cumpleafios del Vipper,
pero ningin Hawk, a excepcion de



la propia patrulla acrobatica, habia
en la exhibicién haciendo honor a
tan dilatada carrera.

Después de la ausencia en la pasa-
da edicién de un participante tan im-
portante como son las Fuer-
zas Armadas de los Esta-
dos Unidos, este afio su
retorno ha estado prota-
gonizado por KC-135R,
F-15E, pero sobre todo

por el novisimo P-8A Poseidon.

F/A-18F SUPER HORNET de la US Navy.
Como magnifica plataforma multirole
aire-airey aire-tierra que es,

la demostracion llevada

a cabo en esta ocasion,

fue con un perfil

puramente aire-aire.

Las versiones E/F han sido
extensamente utilizadas en Irak

y Afganistdn. El avion también

estd en servicio con la Royal
Australian Air Force.

Una variante de ataque electronico,
el EA-18G Growler, es usado

a su vez por ambas naciones.

Habiendo reemplazado reciente-
mente a toda una leyenda como ha
sido y es el P-3 Orion en la US
Navy, el P-8A Poseidon es un avién
de patrulla maritima multimisién de
largo radio de accién, especialmente
disefiado para la guerra antisuperfi-
cie y antisubmarina, llamado a ser
uno de los actores principales en las
préximas décadas en todos los mares
y océanos del mundo.

Basado en el comercial Boeing
737-800, la propia Boeing fue quien
lidero el equipo industrial para el de-
sarrollo del avién. La US Navy aca-
ba de realizar su despliegue inicial de
P-8A, mientras el derivado P-81 entrd

en servicio con la marina Hindu y
con la Royal Australian Air Force.
Otro de los participantes mds exo-
ticos fue un KC-767J de la JASDF.
Japén, junto a Italia, fue el segundo
cliente del Boeing KC-767, versién
de repostaje en vuelo basado en el
avién comercial 767. El primero de
los KC-767] para la Fuerza de Au-
todefensa de Japon (JASDF), como
es conocida su fuerza aérea, fue en-
tregado en Febrero del aio 2008;
desde entonces los 4 ejemplares ad-
quiridos ya han completado la flota
entrando en servicio operativo con
el 404 Hikotai (Escuadrén) en Ko-
maki. También utilizado como

“Patrullas acrobaticas”. Las patrullas acrobdticas protagonizaron los honores y la entrega de trofeos de la presente edicion.
En su 50 aniversario, los Red Arrows fueron merecedores de la Steedman Display Sword, a la mejor demostracion de un par ticipante
britdnico, mientras que sus homdlogos de la Fuerza Aérea Italiana, los Frecce Tricolori, se alzaron con el Lockheed Martin

Cannestra Trophy a la mejor demostracion de un participante no britdnico. La Patrouille de France o la Patrouille Suisse fueron dos
de las patrullas que también quisieron homenajear a las flechas rojas.




““Apache en accion”. Armado con pirotecnia el Apache AHI del Army Air Corps dio una auténtica demostracion de maniobras,

evasiones y ataques, en lo que podria ser un escenario tdctico con fuego real. Magnifica puesta en escena.

aviéon de pasajeros o en misiones de
transporte de carga, los KC-767]
tienen como misién primaria el re-
postaje en vuelo de todos los avio-
nes de primera linea de la JASDF.
Mais recientemente la US Air Force
también ha firmado la adquisicién de

KC-767, teniendo la designacién ofi-
cial de KC-46A Pegasus una vez en-
tre en servicio con la USAF.

Una auténtica joya del pasado. As{
podria definirse los LTV A-7 Corsair
IT desplazados por la Fuerza Aérea
Griega, dltimo usuario mundial de

US Navy P-8A Poseidon. Una de las estrellas del RIAT 2014 fue el P-8A Poseidon,
como asi lo atestigua la proteccion de la aeronave a cargo de policias fuertemente
armados. Tras el desastre del vuelo MH370 de Malaysian Airlines, los Poseidones tanto
de la US Navy como de la Marina India fueron inmediatamente desplegados en

el drea del desastre en mision de reconocimiento y salvamento.
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este venerable avion, cuyas gestas y
récords en manos de la US Navy y la
US Air Force quedaron de manifiesto
durante la guerra de Vietnam.

Los dos aviones desplazados perte-
necen al Unico escuadrén que opera
la Fuerza Aérea Griega: el 336 Mira
con base en Araxos. Grecia original-
mente ordend un total de 65 Corsair
II, comenzando las entregas en el afio
1975. A lo largo de los 90, su flota
fue ampliada con otros 62 ex-US
Navy A-7TEy TA-7Css.

Como viene siendo habitual en las
ultimas ediciones, el producto nacio-
nal también estd muy presente en
Fairford con unidades procedentes de
Portugal, Polonia, Chequia o Espafa.
12 ejemplares del exitoso EADS CA-
SA C295, ahora Airbus Defence and
Space, estén en servicio con la Fuerza
Aérea Portuguesa. Mientras 7 de estas
unidades son en su versién estdndar
de transporte, las restantes 5 unidades
tienen cometidos multimision mariti-
ma, capaz de llevar una gran variedad
de misiones tales como la de patrulla
maritima, antipirateria, proteccién
ambiental, asi como labores SAR.
Los sistemas de misién necesarios pa-
ra las labores de MPA (Maritime Pa-
trol Aircraft) son de configuracion
'roll-on, roll-off' , permitiendo que la

Spanish Air Force EF-18 Hornet.

A finales del afio 1985 comenzaron las
primeras entregas de los 72 McDonnell
Douglas F/A-18 Hornet comprados por

el Ejercito del Aire espaiiol. Junto a estas
unidades, 24 ex-US Navy fueron
incorporadas a la flota de Hornets espaiioles.
Una pareja de C.15 (indicativo con el que
es conocido dentro del Ejercito del Aire)

fueron desplazados a Fairford, luciendo

sus predominantes colores tigre.
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aeronave sea utilizada para misiones
de transporte e incluso configuracio-
nes mixtas cuando asf sea requerido.
Como parte de la modernizacién
llevada a cabo por la Fuerza Aérea
Polaca tras la Guerra Fria, muchos de
sus sistemas han sido sustituidos por
aeronaves occidentales como sustitu-
tos de sus predecesores del Pacto de
Varsovia. La flota de transporte ha si-
do muy modernizada, teniendo como
columna vertebral la adquisicion del
Airbus Military C295 ahora en servi-
cio con 12 ejemplares en el 13 Escua-
drén de Transporte en Varsovia. Po-
lonia ademds ha llegado a ser el ope-
rador mds importante de esta variante

Hellenic Air Force A-7E/TA-7C Corsair II. La oportunidad de ver estas viejas glorias
llega a su fin; la retirada de los iiltimos corsarios estd prevista para octubre del presente
afno. La pareja de A-7E Corsair 1l del 336 Olympos Escuadron de la Fuerza Aérea Helena,
recibieron el premio al mejor esquema del RIAT 2014. “Esta es la iiltima ocasion que

el A-7 serd presentado fuera de Grecia, haciendo que el premio tenga un significado
especial” comento el Comandante Apostolos Papadopoulos. Y es que los afios no pasan
en balde. Obsérvese las numerosas pérdidas de aceite de este viejo corsario.

de transporte y su primer cliente, tan
solo por detrds de Espafia.

Por dltimo, pero no menos impor-
tante, una pareja de EF-18M fueron
desplegados a la base de RAF Fair-
ford. Utilizado por Espaiia tanto en
misiones aire-aire, como aire-suelo,
dicho sistema de armas ha sido utili-
zado exitosamente en operaciones so-
bre los Balcanes y mds recientemente
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en Libia. El Ala 15, con tres escua-
drones y con sede en Zaragoza, fue
la proveedora tanto de las aeronaves
como de las tripulaciones. Lastima
que la expectacién en torno a la pre-
sencia espafiola tan solo se limitara a
la exhibicion estdtica. Quizds para la
proxima edicion tengamos la oportu-
nidad de ver la escarapela espafiola
surcando los cielos de Fairford m
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Royal International AIR TATTOO 2014
RAF Fairford, 11-13 de Julio de 2014

E | Royal International Air Tat-
too 2014, celebrado en la Ba-
se Aérea de Fairford de la RAF del
11 al 13 de Julio, ha tenido dos
objetivos bien diferentes: servir
de lugar de encuentro “informal”
entre los Jefes de Estado Mayor

MiGUEL ANGEL MARTIN PEREZ

General del Ejército del Aire
Fotografias del autor

de todas las Fuerzas Aéreas, o de
Sus representantes, y la industria
aerondutica, y recaudar fondos
para las asociaciones de la RAF
que tienen fines benéficos. La for-
mula elegida no puede ser méas
atractiva: exposiciones estdticas

de aeronaves junto con atraccio-
nes de feria e innumerables tien-
das de recuerdos, a la vez que,
de forma ininterrumpida, exhibi-
ciones aéreas de patrullas acro-
baticas, solos y sobrevuelos de
aviones antiguos.

En el Air Tattoo las exposiciones
estdticas de aeronaves compiten
en permanencia con

las ininterrumpidas exhibiciones
aéreas de patrullas acrobdticas,
solos y sobrevuelos de aviones
antiguos.

No resulta en absoluto exagera-
do decir que es la mayor exhibi-
cion aérea del mundo, pues el pro-
tagonismo no es para las empre-
sas en si, sino para las aeronaves
que producen, exhibiéndose en
tierra o en el aire. Todo ello com-
pletado con otras atracciones
para que el pablico en general,
més de 130.000 visitantes, pueda
disfrutar de un evento dnico.
Solo hay que rezar para que la
(nica variable de la ecuacion del
éxito que siempre queda sin fijar,
la meteorologia, sea la adecuada;
como asi lo fue este afio.

UN POCO DE HISTORIA

El primer Air Tattoo se celebrd
en 1971 con la participacion de
un centenar de aeronaves. En
1976 afadio a su nombre el adje-
tivo de “internacional” y en 1996
le fue concedido un estatus espe-
cial por Su Majestad La Reina. La
Base de la RAF Fairford es la que
viene siendo utilizada desde 1985.

EDICION 2014

Este afio, ademas de contribuir
a la asociacion benéfica de la RAF
Charitable Trust, creada en 2005
para apoyar a los miembros de la
RAF que lo necesiten, asi como a
sus familias, también ha tenido

ElJEMA (dcha.) conversando con el representante del JEMA de la
Fuerza Aérea de Singapur y con Domingo Ureiia Raso (centro), Vice-
presidente ejecutivo de Airbus Defence and Space.
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El JEMA (izda.) durante una de las asombrosas exhibiciones del
A-400M, junto con Air Commodore de la RAF Jayne Millington y el co-
ronel Zivko Pejovic, Comandante de la Fuerza Aérea de Montenegro

(dcha.), hacie

0 gala del ambiente distendido obligatorio en este evento.
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No falto la presencia de la industria esparniola. En este caso con el

durante la exposicion estdtica.

C-295 del Ala n° 35. En la foto, el JEMA con la tripulacion de Getafe,

ElF-18 del Ala n° 15, sus “tigres” y un stand de recuerdos de la unidad muy valorado por el piiblico. A la derecha, el JEMA con dos pilotos
del Ala n° 15, durante la exposicion estdtica.

como objetivo inculcar en los
j6venes britanicos el espiritu aero-
ndutico. Al mismo tiempo, se ha
conmemorado el 50 aniversario
de la creacion de los Red Arrows,
que ya tienen en su haber més de
49 temporadas de exhibiciones en
55 paises, con un total de mas de
4.500 exhibiciones.

A esta celebracion se suma la
del 40° aniversario de su avion
actual, el Hawk, y también el de
uno de los aviones de caza mas
exitosos del mundo: el F-16
Fighting Falcon. Para esta cele-
bracion, se ha invitado a participar
a todos los paises que operan
ambos, Falcons y Hawks.

Por otra parte, una de las atrac-
ciones mas esperadas era la del F-
35 Lightning Il Joint Strike Fighter,
que tuvo que ser suspendida a
causa de un incidente reciente
que, por seguridad de vuelo, acon-
Sej0 esperar a la proxima edicion.

AIR TATTOO 2014
Y EJERCITO DEL AIRE

Otra de las “formulas méagicas”
de este evento es la de aglutinar

Jefes de Fuerzas Aéreas, empresa-
rios y otras autoridades civiles y
militares en un ambiente distendi-
do, aunque no lo sea as el progra-

El JEMA con algunos miembros del Ala n° 15, que participaron en
las competiciones entre tripulaciones, antes del comienzo de la “Ga-
la Dinner” .
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ma, muy comprimido y lleno de
actividades, cuyo objeto es provo-
car el encuentro y Ia conversacion.
El Jefe de Estado Mayor del Aire,
General del Aire F. Javier Garcia
Arnaiz, participé en todas ellas.

Como representacion de la
industria espafiola y del
Ejército del Aire, no faltoé un C-
295 del Ala n® 35.

Aunque no pudo asistir ningu-
na de las patrullas del Ejército
del Aire, Aguila o Aspa, sf lo hizo
un C-15M del Ala n® 15, que
compitid con sus “tigres” pinta-
dos en cola y depositos para uno
de los premios de “estética” que
otorga la organizacion.

Finalmente, otros de los
“‘encantos” del Air Tattoo son
sus diversas competiciones
tanto entre aeronaves como
entre tripulaciones, asi como
sus famosos actos sociales,
como la “Gala Dinner’ m
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