Operacion EUFOR CHAD/RCA

Destacamento

dén sufre una de las mayores cri-

sis humanitarias del mundo. En
2003 estall6 el conflicto en la region
sudanesa de Darfur, en la frontera con
Chad, provocando la muerte de mds de
300.000 civiles. Cerca de dos millones
de personas se vieron obligadas a
abandonar entonces sus hogares. En el
este de Chad hay unos 400.000 afecta-
dos, entre desplazados internos y refu-
giados procedentes de Sudan. Mds de
220.000 refugiados estdn acogidos en
doce campamentos con apoyo de la

E 1 4rea fronteriza entre Chad y Su-

Sirius
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Emblema Destacamento Sirius.

agencia ACNUR (Alto Comisionado
de las Naciones Unidas para los Refu-
giados).

La Resolucion 1778 del Consejo de
Seguridad de las Naciones Unidas
(NNUU) de 25 de septiembre de 2007,
consideraba que la situacion reinante
en la zona fronteriza entre Sudan,
Chad y la Repitiblica Centroafricana
(RCA) constitufa una amenaza para la
paz y seguridad. Por ello, se hacia pre-
ciso establecer una presencia multidi-
mensional en Chad y RCA, con el fin
de crear las condiciones de seguridad
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Montaje del CECOM.

Area de operaciones.

necesarias para el regreso voluntario,
seguro y sostenible de los refugiados y
desplazados. Dicha resolucién autorizo
a la Unién Europea (UE) a desplegar
una fuerza militar (EUFOR) en estre-
cha coordinacién con las NNUU y con
las fuerzas de seguridad del Chad y
RCA, por un periodo de un afio tras la
declaracién de la IOC (Inicial Opera-
cional Capability), para asistir al esta-
blecimiento de un ambiente seguro en
el Area de Operaciones (AOO) con el
propésito de contribuir a la proteccién
de civiles en peligro (en particular re- | Carga de pasajeros en Abeche.
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Aterrizando en Iriba 1.

Entrega de condecoraciones por jefe de la Fuerza General Philipe Ganascia.

Pista de Birao (RCA).

fugiados y desplazados), facilitar la
prestacion de ayuda humanitaria y la
libre circulacion del personal de asis-
tencia humanitaria, contribuir a la pro-
teccién del personal, locales y equipo
de NNUU vy garantizar la seguridad y
libertad de movimientos de personal
de la UE, NNUU y asociado.

El objetivo final es el establecimien-
to de un entorno seguro en el drea de
operaciones, que se mantenga en el
tiempo sin necesidad de la presencia
de una fuerza militar internacional. En
ese sentido debe quedar claro que la
operacién de la UE es una operacion
estrictamente militar, amparada en una
resoluciéon de NNUU y en apoyo de la
operaciéon de NNUU amparada por la
misma resolucion 1778, en este mo-
mento en curso y denominada MI-
NURCAT (United Nations Mission in
the Central African Republic and
Chad). Esta la integran en la actualidad
por 235 policias, 44 oficiales de enlace
militares, 307 civiles internacionales,
169 locales y 89 voluntarios de
NNUU.

Uno de los graves problemas es el
movimiento de grupos rebeldes a am-
bos lados de la frontera entre Chad y
Sudan, responsables directos de la in-
seguridad en la zona. Ni EUFOR ni
MINURCAT estan en condiciones de
hacer frente de manera directa al pro-
blema de los movimientos transfronte-
rizos de grupos armados. Los manda-
tos de una y otra limitan la misién de
cada una a ocuparse Unicamente de las
consecuencias, y no de las causas, del
conflicto del Chad. De ahi, la impor-
tancia de que se establezca un didlogo
entre el gobierno chadiano y la oposi-
cién. En caso de que no se solucione
su problema interno, existe el riesgo de
que los recursos invertidos por la co-
munidad internacional se hayan des-
perdiciado

La Operaciéon EUFOR CHAD/RCA
quedo dividida en cuatro fases. La pri-
mera en donde se establecieron las
condiciones previas al despliegue. Una
segunda fase en la que se prepard la
IOC (declarada el 15 de marzo de
2008). La tercera fase de ejecucion, ac-
tualmente en curso, que incluia el esta-
blecimiento de la fuerza, la consolida-
cidn tras la estacion de las lluvias a
mediados de octubre de 2008, apoyan-
do al despliegue de MINURCAT y
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Campo Refugiados en Forchana.

proporcionando seguridad a las organi-
zaciones internacionales (I0) y no gu-
bernamentales (ONG) y con ello favo-
recer el retorno de los desplazados in-
ternos. La cuarta fase de recuperacion
deberfa iniciarse el 15 de marzo de
2009 una vez cumplido el afio desde la
10C.

EUFOR cuenta con un niimero de
efectivos que oscila alrededor de los
3.400. Estos se encuentran repartidos
entre el Cuartel General de la Opera-
cién (Mont Valérien, Paris), Cuartel
General de la Fuerza (FHQ, Force He-
adquarter en Abeché), Cuartel General
de la Fuerza retrasado (FHQ Rear en
Yamena), unidades y batallones terres-
tres desplegados en Abeché, Iriba, Goz
Beida, Forchana y Birao (RCA).

La participacion espaiiola en la ope-
racion EUFOR CHAD/RCA fue apro-
bada en Consejo de Ministros el dia 30
de mayo de 2008. Esta se materializa
en un Destacamento Aerotdctico
(DAT) desplegado en Yamena, con
dos aviones T-21 del Ala 35, el perso-
nal necesario para su operacién y apo-
yo, y determinados puestos en el Cuar-

tel General de la Fuerza (FHQ) y en el
Mando Componente Aéreo (JFACC,
Joint Force Air Component Com-
mand) situados en Abeché y en los ele-
mentos retrasados de los mismos en
Yamena. La misién principal asignada
es la de realizar transporte aéreo de
personal y carga de EUFOR. Ademads
se cuenta con capacidad para la reali-
zacion de misiones CASEVAC (Ca-
sualties Evacuation) y de lanzamiento
de cargas y de personal.

Los T-21 del EA que se encuentran
bajo el Mando Operativo (OPCOM)
del JEMAD, constituyen la tinica con-

Badge EUFOR.

tribucién permanente de aeronaves de
ala fija con Control Operativo (OP-
CON) transferido a EUFOR, dado que
otras naciones lo realizan de forma
puntual como es el caso de Grecia (1
semana al mes). Por ello, si bien la
participacion en términos humanos es
limitada, en términos reales y cualitati-
vos es muy alta. Francia participa tam-
bién con los medios desplegados per-
manentemente en zona en virtud de su
acuerdo de defensa con el Gobierno
del Chad, en el marco de la Operacién
EPERVIER. No obstante, sus medios
(Mirage F1, C-160 Transall, Puma,
Gazelle, KC-135) permanecen bajo
OPCON nacional.

El Destacamento Aerotéctico Sirius
quedé constituido el 1 de junio de
2008 en un acto presidido por el Gene-
ral Jefe del Mando Aéreo de Combate,
que tuvo lugar en la Base Aérea de
Getafe. El despliegue se realizé en tres
fases. En la primera se emplearon dos
T-21 (uno de los cuales era de apoyo)
y se desplazd un equipo avanzado. La
mision era establecer los contactos ne-
cesarios con el FHQ y el JFACC, as{
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Carga en Yamena.

como montar las infraestructuras indis-
pensables para iniciar las operaciones
de acuerdo con las instrucciones emiti-
das por el Comandante Jefe del Mando
de Operaciones (CMOPS). En una se-
gunda fase se incorporé el personal del
escalén avanzado y parte del personal
de la Jefatura del DAT. Este personal
llegé el 4 de junio de 2008 y tenia la
misién de proceder al montaje de las
instalaciones de trabajo y alojamiento.
El trabajo se realizé por miembros del
EADA (infraestructuras) y GRUMO-
CA (comunicaciones) en unas condi-
ciones ambientales extremas que coin-
cidieron con la época de lluvias, estan-
do las instalaciones de trabajo en
condiciones de uso el 16 de junio. El 5
de junio se declara la IOC (Initial Ope-
rational Capability) y el 7 de junio se
cumple la primera misién. La tercera
fase supuso la llegada del resto del per-
sonal en el segundo T-21 el dia 12 de
junio, declardndose la FOC (Full Ope-
rational Capability) el 17 de junio. El
campamento finalmente quedé monta-
do el 1 de julio, regresando el escalén
avanzado a Territorio Nacional. El se-
gundo relevo y tercer relevo del con-

tingente se realizé los dias 12 de sep-
tiembre y 12 de diciembre de 2008 res-
pectivamente. Todo el material fue
trasladado por via aérea haciéndose
uso de Antonov 124 e Ilusyhn 76 con-
tratados, T-10 del Ala 31 y T-21 del
Ala 35.

El nimero de personal del Destaca-
mento Sirius en el Chad es de 84 mili-
tares. La estructura del mismo es simi-
lar a la de una base aérea, cubriéndose
las 4reas de operaciones, mantenimien-
to y abastecimiento, infraestructuras,
seguridad y apoyo. Dicho personal
procede fundamentalmente del Ejérci-
to del Aire, en particular, de unidades
con marcado cardcter expedicionario
como son el Ala 35, EADA y GRU-
MOCA. El resto del mismo es de otras
unidades del EA y también se cuenta
con varios representantes del Ejército
de Tierra y de la Armada. También es-
td integrada como parte del mismo
(bajo mando nacional exclusivamente)
la Célula Nacional de Inteligencia
(NIO).

Es especialmente resefiable, el grado
de implicacién en misiones en el exte-
rior del personal del EA, tal y como lo

demuestra el hecho de que, por ejem-
plo en el segundo destacamento (sep-
tiembre a diciembre de 2008), para
cerca del 60% del personal, ésta era su
segunda o tercera mision, y el 25% del
total habia realizado mas de tres misio-
nes en el extranjero. La duracién de los
relevos es de tres meses, excepto para
el de tripulaciones y enfermero que re-
levan a los dos meses. Si bien, el per-
sonal es de procedencia heterogénea se
ha conseguido que desde el principio
haya un gran espiritu de unidad. Para
ello ha sido importante que todos los
integrantes del contingente tengan un
concepto claro de la misién y sean
conscientes de que la labor de cada in-
dividuo es fundamental para su cum-
plimiento.

Las operaciones se ejecutan desde
Yamena, donde los T-21 operan desde
la plataforma construida por EUFOR,
anexa a las instalaciones militares fran-
cesas y chadianas al otro lado de la
pista del Aeropuerto Internacional.
Fundamentalmente se realizan trans-
portes logisticos de personal y carga a
Abeché situado a unas 380 NM al Este
de Chad. También se opera regular-

128

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Enero-Febrero 2009




mente a los campos no pavimentados
que coinciden con el despliegue de los
batallones multinacionales a excepcién
de Forchana, al no cumplir ésta con los
requerimientos minimos de operacion
tanto para el T-21 como para el Tran-
sall o el C-130. Las condiciones de
vuelo estdn limitadas por las elevadas
temperaturas, fuertes tormentas de
agua y arena en la época de lluvias (ju-
nio a mediados de octubre), limitacio-
nes en el abastecimiento de combusti-
ble y la carencia de aeropuertos alter-
nativos en ruta. Las misiones son
ordenadas a través del ATO (Air Tas-
king Order) que emite diariamente el
JFACC. Este es responsable de la co-
ordinacién del espacio aéreo con auto-
ridades del Chad/RCA, el planeamien- Plataforma espanola (16 de septiembre de 2008).
to y conduccién de las operaciones aé-
reas.

El alto grado de actividad lo de-
muestra el hecho de haber realizado
hasta la fecha mds de 1000 horas de
vuelo, transportado mas de 9000 pasa-
jeros y haber transportado 500.000 kgs
de carga. La operatividad alcanzada es
optima y el T-21 ha demostrado ser
una aeronave de una fiabilidad y carac-
teristicas que proporcionan una gran
flexibilidad en su empleo. El nimero
de misiones canceladas por manteni-
miento ha sido minimo, algo que no
hubiera sido posible sin el excelente
trabajo del personal de mantenimiento
y por el esfuerzo y apoyo recibido des-
de el Ala 35 en Espafia, proporcionan-
do el repuesto y realizando los cam-
bios de aeronave cuando han sido re- | T-21 Operando en Yamena.
queridos.

EUFOR no cuenta con una capaci-
dad propia de apoyo al transporte,
siéndole ésta proporcionada por
Francia como nacién lider por medio
de la que tiene constituida para apoyo
a EPERVIER. No obstante el desta-
camento cuenta con personal y me-
dios propios del EADA, los cuales
apoyan directamente las labores dia-
rias de los T-21. Ellos se han encar-
gado de atender a los aviones milita-
res espafioles procedentes, o con des-
tino a Territorio Nacional, asi como
aquellos vuelos civiles fletados para
relevo de personal, efectuando direc-
tamente o supervisando la car-
ga/descarga de todos ellos, y confec-
cionando y gestionando los corres-

pondientes manifiestos. Recuperacion Goz Beida 5.
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El mantenimiento de aeronaves se
ve influenciado por las duras condicio-
nes climatolégicas. Se han cumpli-
mentado numerosas inspecciones de
30 horas, una de 300 horas, una de 600
horas y una de 600 horas de motor. Si
bien la mayoria de las averias han sido
de tipo menor, si hubo una de gran im-
portancia y que fue resuelta de modo
impecable.

El dia 11 de noviembre de 2008, en
una misién de transporte de personal y
material de EUFOR, tras el despegue
de uno de los aviones T-21 de la pista
de Goz Beida, y a unos 750 pies de al-
tura sobre el terreno, tuvo lugar una
explosion en el motor derecho (actual-
mente pendiente de los resultados de la
investigacién). Los mecanismos de se-
guridad del T-21 funcionaron correcta-
mente, la emergencia fue resuelta ade-
cuadamente y el comandante de la ae-
ronave, garantizando en todo momento
el control de la misma, realizé la apro-
ximacion y aterrizaje (con un motor
parado) con seguridad, tanto para la
aeronave como el personal, sin produ-
cirse mds dafios que los propios del
motor. Inmediatamente, se realizé una
valoracion inicial de la averia, con el
fin de contar con el maximo de infor-
macion posible para el equipo de man-
tenimiento del Destacamento Sirius.
Ademds, la seguridad de la aeronave
en tierra, quedé garantizada en todo
momento por el equipo de “force pro-
tection”, que coordiné las medidas
mds adecuadas con el personal de se-
guridad del Batallén Multinacional
Sur, alli destacado.

El avién quedé inmovilizado en Goz
Beida y el dia 12 de noviembre se des-
plazé un equipo de mantenimiento
desde Yamena. Este hizo una valora-
cién completa de los dafios e inicid los
trabajos previos de desmontaje del mo-
tor. Esa misma noche partié desde la
B.A. de Getafe un T-21 del Ala 35 con
el motor de repuesto, parte del utillaje
necesario para el cambio del mismo, y
personal adicional para poder garanti-
zar la operatividad de los aviones des-
de Yamena. Estos llegaron en la maria-
na del dia 13 de noviembre y una hora
después esa misma aeronave, con una
tripulacién del destacamento Sirius y
una comandante ingeniero del Ala 35
se traslad6 a Goz Beida. Las labores de
mantenimiento e ingenieria se llevaron

a cabo en unas condiciones extremas
ambientales de temperatura y polvo.
Con horarios continuados orto a ocaso
y so6lo interrumpiéndose las activida-
des para la comida. El avién estaba de
nuevo operativo el dia 18 de noviem-
bre a las 13:30 y esa noche parti6 a te-
rritorio nacional el avién de recupera-
cion. Mientras tanto se garantizaron las
misiones a EUFOR con el avién ope-
rativo remanente. La capacidad de re-
accioén y eficacia en recuperar la opera-
tividad, fue felicitada por el General
Jefe de la Fuerza y en particular por el
Jefe de la Operacién desde Paris, el
Teniente General Patrick Nash, me-
diante carta dirigida al JEMAD.

En lo que concierne al sistema SL-
2000 ha funcionado correctamente. Se
plante6 el problema de la reposicion
del material consumido al no existir un
sistema continuado de envio y devolu-
cién del mismo. Situacién que mejord
con la incorporacién de vuelos de sos-
tenimiento periddicos.

Respecto a seguridad, las misiones
que se estan llevando a cabo regular-
mente son de escolta para dar protec-
cién y seguridad a la aeronave y su tri-
pulacién, impedir el acceso al avién al
personal no autorizado y al material
que pueda causar incidentes/accidentes
durante el vuelo, asi como repeler
cualquier posible agresién aplicando
las Reglas de Enfrentamiento (ROE)
establecidas. Escolta terrestre de perso-
nal militar del destacamento que se
desplaza a la ciudad por motivos de
trabajo, escoltas al personal VIP que
asi se determine, estudio y trazado de
rutas principales y alternativas a los di-
ferentes puntos de interés que se han
considerado (embajadas, hoteles, sali-
das de la ciudad, puentes y accesos a
Camertn, puntos de reunién de civiles
para su evacuacion, ministerios, cuar-
teles y comisarias de policia, aeropuer-
to, etc.) al objeto de una posible utili-
zacion en caso de necesidad.

El destacamento se aloja en Camp
Europa. Dicho campamento estd pen-
sado como un lugar de estancia tempo-
ral para el personal en transito hacia o
procedente del Area de Operaciones.
De reducido tamaio, hay representan-
tes de 13 paises y en época de relevos
llega al maximo de su capacidad de
unos 700 efectivos. Las condiciones de
vida de los espafioles son muy satis-

factorias y objetivamente por encima
de la media del resto de contingentes
en Camp Europa. Las tiendas de cam-
pafia tipo “Schall” adquiridas para el
EADA han demostrado ser de gran ca-
lidad y ademads se cuenta con una gran
tienda de ocio y un gimnasio de uso
exclusivo nacional. Se dispone de to-
dos los medios CIS que permiten un
fluido enlace con TN e intrateatro y
que cumplen con las necesarias garan-
tias de seguridad, fiabilidad y flexibili-
dad. Estos, ademds, permiten que el
personal pueda tener una comunica-
cién permanente con sus familias y
allegados, lo cual repercute directa-
mente en la moral.

La correcta gestion econdmica ha si-
do de capital importancia. La financia-
cién de los gastos que se originan, se
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atiende a través de dos mecanismos.
Por un lado, se cuenta con un anticipo
de caja fija procedente de la SEA 27
de la B. A. de Getafe, que se utiliza pa-
ra atender los gastos corrientes de
compra local y alquileres fundamental-
mente. El segundo mecanismo de fi-
nanciacion que se utiliza es el denomi-
nado ATHENA, sistema de financia-
cién creado para la gestion de los
gastos comunes inherentes al desarro-
llo de operaciones militares en el 4m-
bito de la UE. Se utiliza éste para aten-
der los gastos de vida y funcionamien-
to de los campamentos, tales como
comida, limpieza, lavanderia y otros
suministros, entre ellos suministros
POL para todo tipo de vehiculos. Men-
sualmente se emite un cargo con los
gastos que debe pagar cada nacién. Es-

te cargo debe ser validado por los res-
pectivos Jefes de Fuerza. Una vez vali-
dados, la UE reclama a las distintas na-
ciones su pago, siendo la Direccion
General de Asuntos Econémicos (DI-
GENECO) la encargada de atender es-
tos cargos.

Terminado su mandato EUFOR no
reemplazard a MINURCAT, aunque
ya hay paises que han mostrado su
compromiso a participar en la opera-
cién de NNUU. Se han establecido dos
sistemas de planeamiento el de la UE y
el de NNUU a fin preparar el desplie-
gue de las nuevas fuerzas. La IOC de
las fuerzas de NNUU deberia ser de-
clarada el 15 marzo de 2009 con 3000
efectivos sobre el terreno.

Para finalizar se puede afirmar que
este destacamento ha reafirmado el

cardcter expedicionario de sus unida-
des componentes y del personal del
EA. Contar con medios materiales
fiables, adecuados y ajustados a la
mision, unido a una cadena de mando
eficaz y resolutiva, y una eficiente
cadena logistica es critico. Pero s6lo
en combinacion con la fuerza que re-
presenta la correcta integracién de un
personal profesional disciplinado, en-
trenado, abnegado, motivado y dedi-
cado, es garantfa de cumplimiento de
la misién y la razén que ha permitido
que el destacamento funcione al ma-
ximo rendimiento desde el principio.
Prueba de ello es el prestigio alcanza-
do y reconocimiento por parte de los
demds participantes en la operacion,
que ha sido manifestado repetida-
mente. u
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