Entrevista con el capitan Miguel Padilla
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Volando coma lider de una formacion de Harrier de la 9* Escuadrilla v de F-18 en una
mision aire—superficie. (Foto: J. Terol)

—¢Por qué pediste el destino en
la 9* Escuadrilla?;Como se realizo
la seleccion?

—Suponia una oportunidad muy
atractiva, no sélo por las caracteris-
ticas del nuevo avion, sino por la po-
sibilidad de conocer la Armada de
cerca (desde “dentro” en este caso).
No me lo pensé dos veces.

Las condiciones requeridas para
ser seleccionado fueron: Volar el
F=18 (por la entonces futura integra-
cion del radar APG-65 en el Harrier
1l Plus) y poseer al menos 400 horas
de vuelo en él.

—¢Qué diferencias has encontra-
do con las unidades del Ejército del
Aire? ;Existia “mentalidad aero-
nautica™?

—Precisamente porgue los pilotos
tenian “mentalidad aerondutica”
puedo decirte que no he encontrado
diferencias apreciables, tan sélo he
necesitado cierta adaptacion con el
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vocabulario, que no de concepto, asi:
aerofrenolfreno de aire, radialldemo-
ra, izquierdalestribor ... jperdon, ba-
bor!

—:Qué trato se tiene
contigo?;Se tuvo en cuenta tu ex-
periencia previa en el plan de ins-
trucciéon?

—Soy uno mds en la 9° Escuadri-
lla. En cuanto al plan de instruccion
ya no sé si ful uno mds porque he de
reconocer que se volcaron en agili-
zar mi incorporacion al mundo del
VSTOL. En este sentido la 8* Escua-
drilla (tinica que tiene doble-mando)
desempend un papel fundamental al
ser la primera en iniciarme en el ma-
nejo especifico del avion y en las 1éc-
nicas del vuelo estacionario. La cali-
dad de la instruccion recibida hizo
que tuviera la satisfaccion de soltar-
me en el Harrier Alfa. Poco después,
tras un nuevo curso teorico y algu-
nas horas de simulador, volaba
el Harrier Bravo. Este iiltimo
avion tiene una presentacion
de cabina y un software simi-
lar al del F-18, lo cual me
hizo muy e¢émoda la adap-
tacion.

—¢Qué has aportado
ti a la 9* Escuadrilla y
qué has aprendido de
sus pilotos?

—Mi presencia aqui
estd motivada por la
va iniciada recepcion ;
de nuevas unidades de %
Harrier con radar

APG-65 v la necesidad de crear un
niicleo de instructores en este sistema
de armas. Aungue pudiera pensarse
que el reto de la integracion del em-
pleo tactico del nuevo Harrier es una
de las justificaciones mds importan-
tes del intercambio de pilotos, existe
un aspecto que no puede relegarse a

un segundo plano y es el de ampliar

los contactos y aumentar los canales

de informacion que deben existir en-

tre la Armada y el Ejército del Aire
—¢;Como selecciona la Arm:

a sus pilotos de Harrier?

—De entre todos los voluntarios de
5% curso de la Escuela Naval que so-
licitan realizar la especialidad de Pi-
loto Naval (suelen ser muchos) se cu-
bren unas seis o siete plazas por aio.
Una vez en Estados Unidos, la selec-
cion para aviones o helicopteros se
efectita por preferencias y por nota
de vuelo.

AVIACION NAVAL

—Hablemos de una hipétesis po-
lIémica donde tu opinion tiene
un especial valor. ;Seria
aconsejable, conside-
rando factores como
la relacion coste/efi-
cacia, que los pilotos
de la Flotilla de aero-
naves fueran miem-
bros del Ejército del

Aire?

—No. La operati-
vidad de los pilotos,
procedan de donde
procedan, estd si-
peditada cada ve:
mds a la filosofia de
empleo y a las deci-

siones de un Esta-

do Mayor. ;Cos-
teleficacia?.... no




Toma vertical

en el portaaviones

Principe de Asturias

al regreso del vuelo de suelta
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tema del coste pero si de la eficacia, y
me inclino a pensar que seria la mis-
ma. Lo que hace descompensar la ba-
lanza de mi opinién es el haber perci-
bido la existencia de un gran niimero
de connotaciones que envuelven y con-

Sforman la presencia y actuacién de un

piloto integrado en una fuerza naval.
Decididamente, este protagonismo lo
debe asumir un marino.

—¢:Qué caracteriza a un piloto
naval?

—Pensar arriba como piloto y
abajo como marino.

—¢;Como es la vida a bordo de
un portaaviones?

—Estar acompanado por casi mil
personas hace que no te sientas solo.
Si quieres hacer deporte puedes co-
ger un plano y practicar orientacion
por el barco. En mis primeros vuelos
comenzaba mi ruta hacia el avion con
unos cuantos minutos de margen para
asegurarme el despegar a tiempo.

Profesionalmente puedes acrecentar
tus conocinientos al tener mucha infor-
macién a mano de forma continuada.
Al mismo tiempo mejoras los lazos de
entendimiento a nivel humano y opera-
tivo con tus comparieros de trabajo.

—Volvamos a la polémica. ;Po-
dria llegarse a sustituir la aviacion
embarcada por una aviacion basa-
da en costa con un radio de accién
ilimitado gracias al reabasteci-
miento en vuelo?

—Vaya pedazo de pregunta; Ti
quieres que me pille el toro pero no
lo vas a conseguir.

Todo puede considerarse sustitui-
ble cuando los visos de una aplica-
cidn real o una disuasion efectiva es-
tan muy por detrds del horizonte. Co-
mo la vida dd muchas vueltas
(horizonte incluido), es preferible es-
tar preparado en todos los sentidos.

Me parece interesante la alternati-
va que me planteas. La del portaa-
viones también lo es.

EL HARRIER

— Es el Harrier un avion dificil
de volar? ;Qué es lo que mas cues-
ta en la adaptacion?

—La capacidad VSTOL es lo que le
hace ser diferente a todos los demads.
Hay otra palanca mds (toberas) que




tienes que aprender a controlar. Son
sensaciones nuevas que poco a poco
vas asimilando. En las fases de despe-
gue y aterrizaje no te puedes permitir
el mismo margen de error que en otros
aviones; Vas muy concentrado, cons-
ciente del mayor control que debes
ejercer sobre los pardmetros de vuelo.

—¢Podrias enumerar las virtu-
des y los defectos del Harrier?

—El Harrier es un avién que cum-
ple con creces la misién para la que
ha sido disefiado. Su software de ata-
que al suelo tiene poco que envidiar
al del F-18; Sin embargo, en comba-
te aire-aire se le descubren rdpida-
mente las limitaciones que le impone
el tener una aerodindmica diseiiada
para el VSTOL, con unas enormes to-
beras de admisién que condicionan
su capacidad de aceleracién y ma-
niobra. Su buena relacién empujelpe-
so (mayor que uno a mitad del vuelo)
le hace compensar en parte estas ser-
vidumbres. La préoxima integracion
del misil AMRAAM contribuird tam-
bién a mejorar su empleo en misio-
nes aire—aire.

—¢Coémo se usan las toberas
orientables en combate cerrado?

—Puedes seleccionar cualquier
dngulo de toberas, pero las acciones
mds efectivas pasan por utilizarlas
con pocos grados (la pérdida de
energfa no es mucha comparada con

el aumento de sustentacion que pro-
duce), o con muchos grados (cuando
se necesita un posicionamiento ins-
tantdneo del morro, entrada en tije-
ras o en espirales descendentes).
—¢Qué particularidades tiene la
operacion desde un portaaviones?
—Operas desde una plataforma
que navega y la situacién tdctica
evoluciona constantemente. Los cam-

bios de distancia a un mismo objetivo
terrestre hace que tengas que revisar
frecuentemente los perfiles de mision.
El cumplimiento y la precisién en los
horarios de las tomas y despegues en
una cubierta en constante trasiego de
aviones y helicépteros son decisivos
en periodos de mdxima actividad.
Cuando después de una misién
vuelas a 3.000 pies y, de pronto, por
un agujero en las nubes ves un punto
negro, comienzas a pensar: “Ese es
mi portaaviones y no tengo mds re-
medio que tomar ahi”. Afortunada-
mente, cuando te acercas todo se ve
mds claro, o al menos mds grande.
—Hadblanos de situaciones criti-
cas como la transicion a estaciona-
rio en condiciones instrumentales.
—FEl uso de las toberas orientables
hasta un dngulo mayor de 30° en nu-
bes puede llegar a ser desconcertante
y hasta prohibitivo si vas con un punto
en formacion cerrada. A este avion le
afecta mucho el viento cruzado, siendo

lo aconsejado y a veces lo imperativo
la toma vertical; En este caso la recu-
peracion estd muy condicionada por el
techo de nubes. Cuando el avién deja
de apoyarse en el aire para empezar a
sustentarse tinicamente en su motor se
produce una transicion critica.
Existen también situaciones espe-
ciales operando desde el portaavio-
nes en alta mar, cuando debes tener

poco combustible para poder tomar
vertical y te gustaria tener el sufi-
ciente para llegar a un campo alter-
nativo; Ademds, las recuperaciones
se efectiian siempre casi al mdximo
de potencia con el consiguiente gasto
elevado de combustible

—Por ultimo, ;Qué vas a “im-
portar” de la Armada al Ejército
del Aire cuando regreses?

—La posibilidad de “importacién”
dependerd de las caracteristicas del
lugar donde regrese. En cualquier ca-
so voy a llevar conmigo una gran ex-
periencia humana y profesional al ha-
ber convivido plenamente integrado en
una unidad operativa de la Armada.

Aqui despedimos al capitdn Padilla,
quien a lo largo de la conversacion ha
demostrado claramente que quizds
por desenvolverse en la actualidad en
un ambiente naval ha aprendido per-
fectamente a evitar el “mojarse”. Mu-
chas gracias, y recuerda que babor es
izquierda ..... ;o es derecha? m





