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IcNAciO VARA JIMENEZ
Comandante de Aviacion

O. NO SE TRATA DE UN
error, he escrito “Alpino”
en lugar de “Movil" intenciona-

damente, para referirme, en el  jetivo.

ASCENDIENDO PARA 8.000 PIES...
CON CAMIONES T/T

E stamos en pleno invierno y uno de los més crudos
de estos tltimos afics. La noficia llega inesperada
y urgente: las autoridades civiles solicitan el apoyo
del Ejército del Aire para llevar a buen fin los cam-
peonatos mundiles de esqui alpino en Sierra Neva-
da/96, y el JEMA determina que el Grupo Mévil de
Control Aéreo es la unidad adecuada para cumplir
la solicitud.

El jefe del Mando Aéreo del Estrecho, como man-
do organico de la unidad, imparte una breve y con-
cisa orden: debe cubrirse la zona de Sierra Nevada,
en donde se van a celebrar los Campeonatos del
Mundo, de forma que permita ejercer un control efi-
caz a bajo y media cota de cua\quiar ceronave que
pretenda ufilizar este espacio aéreo delimitado por
NOTAM y en coordinacion con las restantes agen-
cias de control que se puedan ver afectadas.

El tiempo de reaccion es minimo. La zona en don-
de se encuentra ubicada lo magnifica estacién inver-
nal no es muy conocida por el personal de GRUMO-
CA. Pero una cosa es folalmente cierta: hay que su-
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Para garantizar la seguri- |

titulo, al GRUMOCA. Las line-
as que siguen explicaran el
porque de este cambio de ad-

bir lo maximo que se pueda

motivo de la celebracion del
Campeonato Mundial de Es-
qui Alpino SIERRA NEVADA
96, él Grupo Mévil de Control
Aéreo (GRUMOCA) recibia la
orden de desplegar en Sierra
Nevada para vigilar y controlar
el espacio aéreo afectado.

ra que los angostos

dad durante los campeonatos
se establecié un sistema de
identificacion y reconocimiento
de los usuarios del espacio
aéreo restringido sobre las
pistas de esqui. El dispositivo,
compuesto por un radar, una
torre de control mévil y comu-

namiento de los equipos. La conclusién inicial es que,

valles por los que se deslizan los pistas queden efec-
fivamente bajo el control de nuestro radar y de la To-
rre Mévil montada en un camién de fres ejes.

Horas mas farde de recibida la orden, un reducido
equipo evaluador sale hacia Sierra Nevada, ya muy
nevada por ciero, a buscar el emplazamiento adecua-
do para la docena de vehiculos pesados necesarios pa-
ra el montaje de la “Zona Técnica”, mientras en “Ope-
raciones” los expertos en coberturas y en trazados de
ejes de MW.s y radio, inclinados sobre sus planos e in-
fentando imaginar la frayectoria éptima sobre una oro-
grofia complicada, buscan la mejor propagacién. 3En-
trard la sefiol de MW s sHabré que situar un repeti-
dor més? 3Se comporfuréfu FM como queremos?

Los expertos en logisfica campamental hacen me-
moria para recordar situaciones similares que les
permitan prever los problemas, especialmente de ba-
jos temperaturas, que se puedan presentar.

Los mecanicos y técnicos en electrénica y grupo
electrogeno buscan afanosamente en los manuales y
ordenes técnicas de los diversos equipos, las limitacio-
nes medioambientales (presiones y temperaturas) y lo
forma en que ambas puedan afectar ol éptimo funcio-

a pesar de las disminuciones de potencia por razén de
la elevacion, siguen estando “entre limites para ope-
rar” aunque en algin caso concreto “muy al limite”.

Tampoco hay experiencia en el comportamiento
de los motores de los vehiculos T/T con temperaturas
que se esperan baijos (aunque no tanto como ocurrié
en la realidad: -18°C), por lo que se arbitran medi-
das para elegir los adecuadas mezclos de combusti-
ble que permitan soporfarlas.

Mientras tanto el equipo evaluador esta ya en
Granada. Una vez més la Guardia Civil presta a la
unidad un inestimable servicio: un joven oficial, ex-
perto en la sierra, nos lleva liferalmente de la mano
por este medio ambiente desconocide para nosolros,
y a la vista de la exposicion de las necesidades ope-
rativas, nos muestra posibles ubicaciones y accesos,
gestionandonos, incluso, entrevistas con los expertos
en nieve de Obros Piblicas, yo que se esfima que va-
mos a necesitar de su g para abrir camino, co-
mo asi ocurrié el dia del fraslado de la unidad (gro-
cias a fodos desde estas lineas).

Evaluados todos los datos y establecidos contactos
con la base de Armilla para recabar los necesarios
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nicaciones via satélite y micro-

ondas, se integré en el Centro

Coordinador de la Seguridad

de Sierra Nevada 96 (CE-

COP) y estaba enlazado tam-

bién con el control civil de

Granada y con los helicopte-

ros de alerta del Ala 78.

En definitiva se trataba de
una tarea similar a la que ya
habiamos realizado en la
olimpiada de Barcelona en
1992, lo cual era tranquilizan-

| te. Sin embargo, pronto se im-
pondria la cruda realidad y
comprobariamos que no hay
dos ejercicios iguales.

La tranquilidad comenz6 a
esfumarse cuando alguien re-
cordd que Sierra Nevada es el
techo de la Peninsula y que
nunca habiamos estado a
mas de 2000 metros. El si-
guiente paso fue consultar las
limitaciones que aparecen en
las 6rdenes técnicas y las pre-
dicciones meteorolégicas. To-
do parecia ir bien: el radar, te-
o6ricamente, puede operar
hasta 10.000 pies de altura y
a—40 °C. ( las ordenes técni-
cas, claro, sélo se refieren a

Cte. Vara

nieve, que todos superamos |
después de algunos bataca-
zos gloriosos (en Sevilla no
todo el mundo esté4 habitua- |
do a caminar sobre hielo y |
nieve). |
Una gran nevada ocurrida |
el 21 de Febrero nos propor-
cioné un nuevo récord para la
unidad, estuvimos a la friolera
de — 14 °C ( este récord esta
homologado por el observato-
rio meteorolégico de la esta-
cion de Borreguiles). Esta ne-
vada consiguié mejorar bas-
tante nuestro camuflaje y nos
dejo la foto insolita de la ante-
na radar girando cargada de
nieve. |
A pesar de todas las incle- |
mencias, j lo conseguimosj, |
salimos airosos de la prueba,
el radar operd el 94% del
tiempo, el dispositivo operati-
vo funcioné produciendose
dos “scrambles” reales y ape-
nas hay que anotar el fallo de
arranque de cuatro camiones
en el repliegue por la congela-
cién de la parafina del gasoil.
Por todo ello, y sobre todo
por el frio que pasamos, la |

| los equipos pero no al perso-

nal) Por si acaso, para evitar
el congelamiento del gasoil de
vehiculos y grupos electrége-
nos se anadié un porcentaje
de keroseno .

Finalmente, después de
una manana de trabajo de la
maquina quitanieves ,se con-
sigui6 abrir una explanada en
un tramo de la carretera de
subida al Veleta, dominando

las pistas de Pradollano. El
GRUMOCA habia batido su
récord de altura, estabamos
por vez primera a 2750 me-
tros sobre el nivel del mar.
Luego vendria la fase de

unidad se ha hecho acreedora |
al titulo honorifico de Grupo
Polar, pero pensando en la fa-
ma de exagerados de los an-
daluces, dejémoslo en Grupo
ALPINO de Control Aéreo.

apoyos (que tuvimos, muy generosos por cierto), un
dia més tarde se da la orden de pumP:f)o desde To-
bloda. A la llegada a la bose, mas de uno contempla
las inmensas cumbres blancas que estan al alcance
de la mano y que contrastan de forma increible con
el verde inmediato de los campos proximos y el ma-
rron de las suaves colinas que se interponen entre
ambos escenarios; y piensa, con razén, que en me-

nos de 30 km. va a fener que irse poniendo la
de abrigo a medida que se vayan cruzando los :;E
rentes “niveles de vuelo”.

Y comienza el ascenso al punto elegido. La vege-
tacién va cambiando por momentos. La nieve y el
hielo ya los tenemos bajo nuestros ejes y pocos kilé-
metros después debemos poner cadenas a nuestros
Pegasos para poder continuar. jNo importal... Estos

magnificos vehiculos dan la talla y con sus pesados
equipos encima van ascendiendo lentamente. Los ex-
pertos conductores del GRUMOCA saben sacarles
partido y controlar sus posibilidades.

Se cruzan los 1.500 mis... luego los 2.000... Més
tarde los 2.500 mis. La nieve ya fiene alturas consi-
derables a nuestro alrededor pues el dia anterior ha
nevado u}:»und.c:r'n!ermamrr'uct:jtl b obie

o 2.550 mets, para organizor la subi
tramo final, daetrn)i(mrelordmdelosﬁiculos,p\mb
plataforma no permite maniobras posteriores y a esperar
a que las maquinas quitanieves hagan su frabajo...

Horas més tarde y después de la actividad normal
fantas veces experimentada de despliegue de antena

¢ radar, puesta en marcha de los gru

establecimiento de los ejes de MW xde los vehicu-
los, orientacién de la estacion satélite y prueba de co-
municaciones con los diferentes corresponsables, pue-
de decirse con satisfaccion que estamos en el aire sin
novedad y emitiendo, aunque en esta ocasién y por
primera vez, desde 8.000 pies, rodeados de hielo y
nieve y con la estacion de esqui a nuestros pies.

alcanzando y manteniendo 8.000 pies.
Podemos comenzar nuesira foena.





