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GIRA ASIATICA DE EXHIBICION PARA
DEMOSTRACION DEL AVION CN-235,
PERTENECIENTE AL ALA 35

ManueL Cruz LoPEz
Capitdn de Aviacion

ARTIMOS EL DIA 7 DE

febrero rumbo a Atenas
iniciando un largo e intere-
sante viaje de demostracion
de nuestro avion. Después
de varios retrasos para com-
probar que el avion estaba
casi perfecto para tan largo
viaje, nos concienciamos que
todo estaba en marcha y con
una preparacion en tiempo
récord, pues solo con cuatro
dias de antelacion, la tripula-
cion fue capaz de preparar
los visados y documentacion
imprescindibles para las es-
calas técnicas de ruta.

Después de sobrevolar
Egipto, tras una escala en
Luxor comenzaron los pro-
blemas con los sobrevuelos
y permisos de aterrizaje. En-
trando en el espacio aéreo
de Emiratos Arabes Unidos
nos ordenaron hacer orbitas
sobre el FIR hasta compro-
bar permisos. Al poco tiem-
po nos permitieron continuar
y al aproximarnos para to-
mar en Dubai, nos sacaron
del area del aeropuerto, co-
menzando a describir érbitas
al oeste de la ciudad. Co-
menzamos a pensar opcio-
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nes para ir a otro aeropuerto,
y a los diez minutos nos per-
mitieron aterrizar, autorizan-
donos aparcar en un area de
carga del aeropuerto.

Esperando por parte de
la tripulacion dormir esa no-
che como minimo en la car-
cel, nos sorprendio el he-
cho que nos dejasen en la
ventanilla de inmigracién
para ir al hotel a descansar.
A fin al cabo todo sali6 casi
bien, descansando en un
buen hotel y deseando se-
guir nuestro viaje.

Segun consultas efectua-
das con el representante di-
plomatico en Emiratos, todos
los problemas habian surgi-
do con motivo de la fiesta
nacional musulmana, institui-
da como final del Ramadan.
A la vista de lo acontecido, y
pensando la cantidad de pai-
ses musulmanes a sobrevo-

lar, nos esperamos lo peor a
la hora de obtener los permi-
sos de sobrevuelo y escala.
En Dubai fue donde em-
pezaron realmente los pro-
blemas del viaje, pues no se
habian conseguido los per-
misos para continuar la es-
cala a Male, Maldivas. Des-
pués de tres dias de espera
y con la negativa de las au-
toridades de India para es-
cala técnica, decidimos con-
tinuar el viaje saltando la es-
cala en Male, repostando en
Muscat (Oman), y en Colom-

bo (Sri Lanka), con destino |

final en Kuala Lumpur, Mala-
sia. Tras 17 horas de vuelo,
contando con el tiempo en
las escalas, llegamos de ma-
drugada al hotel Melia, don-
de nos trataron muy bien,
procediendo directamente a
la habitacion del mismo para
descansar.
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La parte siguiente del viaje
parecia mas sencilla, pues
teniamos una escala en Bali,
Indonesia, donde nos espera-
ba el agregado aéreo, tenien-
te coronel Manglano. Gracias
a su interés e inestimable
ayuda llegamos sin proble-
mas al hotel y nos dedicamos
a un merecido descanso de
dos dias turisticos por la pa-
radisiaca isla. Tras este des-
canso, realizamos una corta
etapa para llegar a Australia.

Nuestro primer contacto
fue en Darwin donde curiosa-
mente aparcamos en una
plataforma militar, por prime-
ra vez en nuestro viaje. Su-

bieron al avion unos funcio-
narios de aduanas y nos pre-
guntaron si habiamos
desinfectado el avion, a lo
que con un poco de picardia
asentimos mostrando unos
botes insecticidas del Instituto
de Farmacia del Aire. El fun-
cionario con gran sorpresa se
conformé y se llevo uno de
los botes con la excusa de
analizarlo. Nuestro primer
contacto en el pueblo, pues
Darwin de ciudad tiene poco,
es bastante sorprendente,
pues habia poca gente, con-
ducian descalzos y practica-
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mente desnudos, pues hacia
un calor humedo sofocante.
Aunque lo mejor fue de-
gustar los maravillosos “ste-
ak" de vacuno.
Descansamos esa noche
y continuamos para Avalon,
a 30 millas de Melbourne, lu-
gar donde se celebraria el
salén aeronautico. Poco
después de despegar de
Darwin, empezaba a desa-
parecer la civilizacién y solo
se veia desierto. Cuatro ho-
ras después hicimos una es-
cala en Alice Springs, casi el
punto medio de Australia, en
el gran desierto Victoria.
Continuando el vuelo esa

misma tarde, aterrizamos
por fin en Avalon, el 16 de
febrero y con alguna peripe-
cia curiosa para despedir el
dia, pues el procedimiento
local de entrada se basaba
en las instrucciones del con-
trolador de aproximacion de
Melbourne, que requeria co-
municar toma segura en una
frecuencia especial.

Lo que nos restaba en ese
momento era preparar el
avion para la exposicion es-
tatica del salén y coordinar
los sobrevuelos y visados del
viaje de regreso. En plena

exposicion conocimos al em-
bajador de Espana en Aus-
tralia, el cual nos ofrecioé sus
medios y posicion para pre-
parar la documentacion de
visados. Ya en esos dias nos
anticipaba la imposibilidad de
sobrevuelo de Vietnam, Laos
y China lo que nos planteo
una ruta mas larga desde
Taiwan hasta Malasia.

El salon transcurrio sin
problemas, pues no habia un
volumen de personas excesi-
vo durante los primeros dias,
salvo la apertura al publico,
el fin de semana, y nos sirvié
a la tripulacion para mostrar
el avion, principalmente por
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sus caracteristicas tacticas y
militares a los distintos inte-
resados, y atender a las dife-
rentes solicitudes del perso-
nal de CASA presente en el
salén. Fueron dias duros por
las elevadas temperaturas
alcanzadas en la plataforma
pero sirvieron para practicar
mucho inglés y mostrar la
nueva capacidad de vende-
dores, por parte de una tripu-
lacion militar, no habituada a
estos cometidos.

Finalizando los dias de ex-
posicién, nos pidieron reali-
zar una prueba de carga de

un vehiculo de operaciones
especiales en Cambera, y
hasta alli nos desplazamos.
Con gran sorpresa vimos un
todo terreno de tres ejes que
aparentemente no cabia en
el avion. Después de una
pequena artimana consisten-
te en desmontar las barras
antivuelco, logramos introdu-
cir el vehiculo en el avion,
mostrando gran satisfaccion
tanto la Fuerza Aérea aus-
traliana, como los espanoles
desplazados alli, para mos-
trar nuestro producto.
Finalizada la fase australia-
na, se presentaba el nuevo re-
to para la tripulacion, que fue
proceder a Taiwan para mos-
trar el avion tanto en exposi-
cion estatica como en vuelo.
Con una escala en Manila
de dos dias, tuvimos la opor-
tunidad de ver los vestigios
de la presencia espanola en
aquel lugar, a la vez que ob-
servar el alto nivel de pobre-
za y abandono de la pobla-
cion y de la propia ciudad.
Persistieron como siempre
los problemas debidos a la
naturaleza del vuelo, ser una
demostracion de una compa-
nia espanola, a la vez que
opera un avion y tripulacion
militares. Siempre buscando
resolver los problemas local-
mente de la manera mas fa-
cil, hay que decir que fueron
multiples los contactos con
CASA, las embajadas y con-
sulados espanoles, el Estado
Mayor del Aire y la propia Ba-
se Aérea de Getafe para bus-
car su colaboracion y apoyo.
Finalizada la escala en
Manila y habiendo esperado
un poco de interés por parte
de los filipinos por ver el
avion, continuamos el viaje a
Taipei, Taiwan, donde su
Fuerza Aérea tenia un pro-
grama de modernizacion y
cambio de su flota de trans-
porte. Era la primera vez que
un avién militar espanol se
posaba en esas tierras y nos
sirvié de satisfaccion com-
probar el alto nivel de vida
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aparente que se observaba,
dentro de los paises que ro-
deaban la zona.

Finalizado el trabajo en Tai-
pei nos quedaba un horario
ajustado para las exhibiciones
en Delhi, India y Bahrain.

Procediendo segun el so-
brevuelo autorizado volvimos
via Filipinas a Kuala Lumpur,
donde por necesidades nue-
vamente del permiso de so-
brevuelo de India, tuvimos
que esperar cuatro dias.

Una vez conseguidos los
mismos, procedimos para
Delhi, haciendo una escala
técnica en Madras, India. En
este lugar observamos la
lentitud de la burocracia en
el aeropuerto, a la vez que la
sensacion de miseria de las
gentes que deambulaban
por el mismo.

Después de esperar cuatro
horas para salir hacia Delhi,
pues no habia ordenadores
para realizar los tramites, so-
lo mano de obra en abun-
dancia, llegamos a Delhi
donde nos esperaban los re-
presentantes de CASA, para
explicarnos nuestra parte del
trabajo en ese lugar, algo re-
lativamente sencillo.

Ya habian pasado bastan-
tes dias y las ganas de vol-
ver a casa eran cada vez
mayores. Quedaba hacer tu-

rismo dentro del tiempo libre
que quedaba tras la exhibi-
cion estatica. Pudimos ob-
servar lo que nos habian co-
mentado otras personas que
habian visitado India, aunque
bastante alejados de la po-
breza, como eran los mendi-
gos, los encantadores de co-
bras, los monumentos, etc...
De nuevo en vuelo, nos
quedaba la dltima fase del
trabajo, una exhibicién con
los pilotos militares de Bah-
rain. En esta exhibicion sélo
nos pidieron demostrar la
capacidad STOL del avion,
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lo cual se vio favorecido por
el viento que soplaba ese
dia, unos 35 nudos en cara,
en superficie. Nos invitaron a
una comida arabe bastante
buena y finalizada la misma
procedimos para El Cairo, Ul-
tima escala técnica antes de
llegar a Espana.
Esperabamos para el dia
de vuelta que el viento nos
ayudase y fue asi. Después
de ocho horas sin problemas,
llegamos el dia 10 de marzo a
Getafe, con la satisfaccién de
estar de nuevo en casa, con
nuestra parte del contrato
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cumplido y sabiendo que pe-
se al esfuerzo realizado por la
escasa tripulacion, todo habia
salido bastante bien.

Habiamos realizado 120
horas de vuelo, 31 dias fue-
ra de casa, unos 49.000
kms. y visitado lugares que
nunca habia tenido oportuni-
dad el Ala 35 de dejar un
vestigio de su paso. Puede
ser hasta este momento,
que haya sido el viaje mas
largo realizado por el Ala 35
en los ultimos afnos, demos-
trando la gran fiabilidad y se-
guridad del avion, a la vez
que gran interés por parte de
la tripulacién de dejar claro
nuestro espiritu de trabajo y
profesionalidad.

Cabe agradecer publica-
mente a todas las personas
e instituciones que han cola-
borado en la consecucién de
este viaje, incluso con la
gran separacion de horas y
kilémetros que nos distancia-
ba, dependientes al Ministe-
rio de Asuntos Exteriores,
Estado Mayor del Aire, De-
partamento Comercial y de
Operaciones de CASA, com-
paneros de la Base Aérea de
Getafe, y algin que otro fun-
cionario o representante de
la compania de handling que
nos apoyo en nuestro viaje.
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