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“motor” de la industria
aeronautica espaiiola

Juan A. RopriGUEZ MEDINA
Teniente de Aviacion

Esta industria joven, que recoge la tradicional ilusion del sector
aerondutico espaiiol de volver a contar en el reducido dmbito de
paises que sostienen una industria puntera de motores de
aviacion, ha conseguido que sus siglas, ITP, en apenas ocho
aitos, sean identificadas con el servicio oficial de mantenimiento
de casi todos los fabricantes mundiales de motores
aeronduticos. Y esto es solo un dato.

QUE ES ITP?

NDUSTRIA de Turbo Propulsores
IS.A. (ITP) nace en 1989 como

consecuencia de la union empresa-
rial de los sectores piiblico y privado
espanoles v la empresa britinica
Rolls Royce PLC. Las cuatro empre-
sas fundadoras reparten su acciona-
riado de la siguiente manera: el 4% la
Corporacién Industrial del Banco
Bilbao Vizcaya, el 45% Rolls Royce
y el 51% restante, a partes iguales, se
lo distribuyen Bazin y Sener.

El objetivo perseguido es la crea-
cion de una industria de motores ae-
ronduticos y turbinas de gas que
abarque las actividades de investiga-

cion, diseno, desarrollo, fabricacion y
mantenimiento de estos motores con
aplicaciones aerondulticas, evidente-
mente, pero también para usos mari-
nos e industriales, como generaciéon
de energia o utilizacién en oleoductos
y gaseoductos.

Su actividad se despliega principal-
mente en tres centros de trabajo, uno
en Zamudio (Vizcaya), donde residen
las oficinales centrales, otro en Ajal-
vir (Madrid), y una Oficina Comer-
cial en la capital de Espaiia.

La Planta de Ajalvir, cargada de
historia y experiencia en el campo de
motores aeronduticos, fue adquirida a
Construcciones Aeronduticas (CA-

Motor EJ 200 para el EF-2000.
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Instalaciones de ITP en Ajalvir, Torrejon de Ardoz (Madrid).

SA) en el ano 1990. Elizalde, EN-
MASA., la propia CASA... dan paso a
esta nueva empresa que destinard es-
tas instalaciones al montaje, pruebas,
ensayos, reparacion y revisién de
motores de aviacion,

Cuenta para ello con una superficie
total de 10.820 metros cuadrados,
14.358 de ellos cubiertos. y una capa-
cidad de produccion de mas de tres-
cientos motores y accesorios al afio.

Este centro, con el paso de los anos
se ha ido potenciando y preparando
para el montaje y prueba de nuevos
motores. Se realizan también trabajos
de ingenieria, disefio, cdlculos estruc-
turales y ensayos en banco.

En la actualidad dispone de un

" equipo de ILS, Soporte Logistico In-

tegrado, dependiente de la Direccion
de Ingenieria ubicada en Zamudio, y
en junio de este afio estd previsto
inaugurar un nuevo banco de pruebas
para turbinas industriales y turbo
props.

El futuro de Ajalvir, como el de la
propia ITP, pasa por introducirse en
el mercado de mantenimiento de ex-
portacion, que ya han iniciado, tras
crecer en el mercado civil espanol te-
niendo presente las restringidas posi-
bilidades del mismo.

El centro de Zamudio, inaugura-
do en el aio 1991, tiene como acti-
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Proceso de montaje de motores.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Abril 1997



1 R

Motor EJ 200 de ITP en Banco de Pruebas.

| vidad fundamental la fabricacién de
componentes de turbinas de gas.

Reparte sus modernas instalaciones
en 130.071 metros cuadrados de los
que estdn edificados mds de trece
mil, donde se encuentran la sede cen-
tral de ITP y la Direccién de Ingenie-
ria, dedicada a labores de disefio y
desarrollo de nuevos productos.

Zamudio es el destinatario princi-
pal de las inversiones ya realizadas y
previstas para el futuro de ITP. La in-
cursion en nuevos programas durante
los dltimos anos estd llegando a la fa-
se de produccién de alguno de ellos,
por lo que los cdlculos de incremento
productivo en este centro pueden su-
poner un setenta por ciento con res-
pecto al aio 1996.
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Diversos componentes de turbina,
compresor, etc. en titanio y otros ma-
teriales, conductos y tuberias, asi co-
mo toberas y diversos accesorios de
alta tecnologia seguirdn ocupando en
los proximos aios a los mds de sete-
cientos integrantes de la empresa es-
paiola,

ACTIVIDADES
QUE DESARROLLA

En su corta existencia ITP se ha
consolidado como uno de los pilares
en los que se apoya la industria aero-
ndutica espanola. Afianzdndose cada
vez mds en su originaria actividad de
mantenimiento motoristico aeronduti-
co ha sabido sumarse a diversos
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acuerdos de colaboracion en progra-
mas tan importantes como el del EF-
2000, al desarrollo de proyectos de
ingenieria e incluso a la fabricacién |
propia, lo que les abre, sin duda, una
ventana esperanzadora de futuro.

Mantenimiento

La afirmacion que realizdbamos en
la presentacion de este trabajo de que
ITP se ha convertido en el servicio ofi-
cial de mantenimiento de la mayoria
de fabricantes de motores aeronduticos
no es gratuita. En los tltimos tres afios
ha realizado la reparacién de cerca de
cinco mil motores, uniendo a la canti-

| dad la variedad y la diversidad.

En la actualidad se estd introdu-
ciendo en el mercado de manteni-
miento de motores de lineas aéreas
comerciales con flotas adecuadas a
sus prestaciones y no rechazan la po-
sibilidad de hacerse cargo de las revi-
siones periddicas de Iberia si la com-
pania espanola contempla esta nece-
sidad dentro de su plan estratégico.

También han sido capaces de supe-
rar las peculiaridades propias del
mantenimiento de aeronaves milita-
res, como demuestra su presencia en
el Tucano, entrenador avanzado de la
RAF, que ITP coordina entre Ajalvir
y una delegacion de la empresa en el
Reino Unido.
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REPARACION Y REVISION
FABRICANTE | TIPO MOTOR APLICACION TIPO
Allied-Signal | Turbohélice | TPE-331-2 CASA 212 Aviocar A
(Garret) Turbohélice | TPE-331-3 Fairchild Merlin Il A
Turbohélice | TPE-331-5 Dornier 228, C-212 A
Turbohélice | TPE-331-10 Jetstream 31, C-212 A
Turbohélice TPE-331-11 Fairchild Metro llI A
Turbohélice | TPE-331-12 Tucano A
Turbofan TFE-731-2 CASA 101 A
Turbofan TFE-731-3 Dassault Falcon 50 A
Turbofan TFE-731-5 Dassault Flacon 900 A
Allied Signal | Turboeje T-55-1-11A Boeing Vetol CH47 “Chinook” H
(Lycoming) Turboeje T-55-1-11D Boeing Vetol CH47 “Chinook” H
Turboeje T-55-1-712 Boeing Vetol CH47 “Chinook” H
Turboeje T-53-1-13B Bell UH-1 “Iroquois” H
Turboeje T-53-L-11 AH-1 “Huey Cobra” H
Turboeje T-53-1-703 Bell 205 H
Allison Turboeje A250-C20 Bolkow BO-105, Bell OH-58 Kiowa | H
Turbosie | T-63-A-720 | Hughes 500, Bell 206 H
Turbina 601K Industrial
Eurojet Turboreactor | EJ200 EF2000 A
G.E. Turbofan CF-700 Dassault Mystere Falcon 20 A
Turboreactor | J-79 MD F-4 “Phantom” A
Turboreactor | J-85 Northrop F-5 A
Turboreactor | F404-400/402| MD F/A-18 “Hornet” A
Turbohélice C17-9 CASA CN-235, SAAB 340 A
Tiboe | 15100 AH-64 Apache, UH-60 Black-Hawk, H
SH-60, Sea-Hawk
Turbina LM-2500 Naval e Industrial N
PAW Turbohélice | PT6T-3 Bell 212 H
SNECMA Turboreactor | ATAR-09-C Mi ] A
Turboreactor | “ATAR-09K50 | Mirage F-1 A
Turbomeca | Turboeje Makila Superpuma H
PROGRAMAS DE FABRICACION
TIPO MOTOR APLICACION
Turbojet EJ200 EF2000
Turbofan Trent 700 Airbus A330
Turbofan Trent 800 Boeing B777
Turboeje Allison 572K Industrial
Turbokan BR715 MD 95
Turboreactor Atar Plus Mirage F-1
Turbina TF500 Industrial
Turbina LM 2500 Naval e Industrial

Es innecesario relatar la diversidad
de programas en los que participa es-
ta empresa espaiola, que puede ob-
servarse en los cuadros que acompa-
fian estas lineas, pero si es destaca-
ble. por lo que nos concierne, que
sigue en vigor el contrato sobre los F-
404-400 de los F-18, en el que desa-
rrollan las actividades de apoyo lo-
gistico para el Ejército del Aire y se
continua con la asistencia técnica que
presta a nuestro Cuartel General.

Con el tinico fin de conocer un po-
co mis en profundidad las caracte-
risticas de ITP en cuanto a manteni-
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miento, descendamos, aunque en
breves pinceladas, a describir la ca-
pacidad de la empresa que nos ocu-
pa. Al montaje, reparacion y revi-
sion de motores une el drea de ensa-
yos y pruebas, incluido el banco de
pruebas de accesorios hidrdulicos
neumdticos y equipos electronicos
que van instalados en los motores
que repara ITP.

Dispone asi de un drea de montaje de
motores de desarrollo y produccion,
otra de médulos de turbina y una com-
pleta gama de bancos de prueba que
van desde una celda dedicada a los tur-

borreactores (Snecma y General Elec-
tric). a otra para turboejes y turbohéli-
ces y dos especiales dedicadas al EJ-
200, motor del EF-2000. y otra para
motores tipo TRENT hasta 160.000 Ib.
Asimismo estd prevista la inauguracion
de una nueva celda de ensayos en junio
para turbinas industriales y turboejes.

Ingenieria

Segtin su Director General, Joaquin
Coello Brufrau, la realizacion de pro-
vectos como el nuevo OGV para el
Atar o el novedoso TBH para el Trent,
confirman la mayoria de edad de la in-
genieria de la sociedad, con responsa-
bilidades integrales en diseno aerodind-
mico y mecanico, materiales y ensayos,
pruebas y certificaciones.

Esta mayoria de edad la confirman
como lider europeo en el estudio de to-
beras vectoriales. cuyo primer prototi-
po estard en banco de pruebas a finales
de este aio, y prueba de ello es que
medios de comunicacion del prestigio
de Jane’s Defence Weekly (26 de fe-
brero de 1997) dediquen sus esfuerzos
a comparar los logros de ITP sobre el
EJ-200 con el sorprendente Su-37 que
nos dejo boquiabiertos en el tltimo sa-
I6n aerondutico de Farnborough.

Estos éxitos se basan en la labor re-
alizada por la Direccién de Ingenie-
ria, con capacidad para el disefio me-
cdnico y andlisis estructural, por mé-
todos computacionales, estudio y
realizacion de esquemas de montaje,
gestion de programas de desarrollo y
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pruebas de componentes. Destaca-
mos aparte las labores de investiga-
cion y desarrollo (I+D) sobre nuevos
materiales y nuevos softwares técni-
cos para cdlculos aerodinimicos.
Mencién individual merece también
el departamento de ILS, Servicio de
Apoyo Logistico Integrado para cual-
quier tipo de programa motriz, consul-
loria, entrenamiento y proceso automa-
tico de datos, andlisis comparativos y
de fiabilidad de vida de los elementos
en servicio. Cuenta ademds con la po-
sibilidad de preparacion de publicacio-
nes técnicas y apoyo técnico, ingenie-
ria de reparaciones y entrenamiento
del receptor del trabajo (cursos, plani-
ficacion, reparacion “in situ™..)

Fabricacion

De las tres piedras angulares en que
se basa la actividad de ITP, la fabrica-
cién puede parecer la que soporta me-
nos peso especifico de la empresa. Sin
embargo es la parte de su actividad por
la que es mds conocida a nivel general.
Sélo relacionar su nombre con el EF-
2000, el F-18, el FLA o Rolls Royce

La precision es muy importante en todos

los procesos de ITP.

es suficiente para el gran piblico, aun-
que no todo el mundo conozca que en
la planta de Zamudio la compaiiia se
ha especializado en la fabricacion de
componentes como carcasas, tubos, to-
beras, distribuidores... 0 que con moti-

ITP desarrolla su propia tecnologia

SOPORTE LOGISTICO INTEGRAL (ILS)

TIPO MOTOR APLICACION
Turbofan F404 F/A-18
Turboprop Garrett TPE331-12B Tucano
Turbofan EJ200 EF2000
Turbofan BR710 Gulfstream V
Turbina TF50 Industrial
Turbina 601K Industrial
Turbofan BR715 MD?5
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vo de la compra de aviones F-18 por
parte del Ejército del Aire, ha negocia-
do un contrato por el cual va a fabricar
piezas para General Electric.

Su capacidad en este campo lo de-
muestra su incorporacion a numerosos
programas internacionales o el reciente
acuerdo firmado con Rolls Royce por
el que la sociedad espaiiola se ha con-
vertido en la disefiadora de turbinas de
baja presion para los programas de la
empresa britdnica, con una tecnologia
independiente e innovadora,

Este breve repaso a sus instalaciones
y sus actividades nos ayudan a com-
prender el optimismo que respira I'TP
cara al futuro. Ni siquiera las recientes
modificaciones de la escena internacio-
nal, como la fusién Boeing-Mc Don-
nell o la futura actitud de Airbus con
respecto al mercado militar, parecen
empaiar este optimismo. Segtin Joa-
guin Coello la incursion de Airbus en
el mercado militar podria contribuir a
una colaboracién mds estrecha entre
los fabricantes europeos de motores en
el dmbito militar. El FLA podria ser
una buena plataforma para iniciar ese
camino. Su confianza se resume en esta
cita que nos sirve como colofén a este
trabajo: “La sociedad estd sana y equi-
librada econémicamente, preparada
para competir en un mundo tan com-
plejo como es el diseiio, fabricacion y
mantenimiento de motores aeronduti-
cos v turbinas de gas industriales”. wm
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