L. propésito de este articulo es

sencillamente narrar una expe-

riencia, afortunadamente poco
frecuente y en este caso, con desenla-
ce feliz. Si ademds de entretener al
lector, estas lineas resultan de utili-
dad a alguien, el obje-
tivo perseguido estaria
mds que cumplido.

He esperado unos
meses antes de decidir-
me a escribir para que
el tiempo realice su
trabajo y suprima deta-
lles, datos. reflexiones
0 juicios que ademis
de ser innecesarios, re-
ducirian a la nada la
escasa objetividad que
una vivencia personal
pudiera tener.

Una curiosidad que
me gustaria satisfacer
es cdmo considerar-
me: detenido. rehén,
retenido, prisionero de
guerra, “escudo huma-
no’: todas estas acep-
ciones y alguna mas
fueron manejadas. pu-
blicadas. acunadas du-
rante los dias que durd
mi cautiverio. Es un
reto para nuestros juri-
dicos ;Cudl era mi
“status” durante esas
fechas?, para mi es
simple curiosidad. En
realidad fui alli como
un normal observador
militar de Naciones
Unidas (UNMO), un
casco azul mds que
aportaba Espaia y el
Ejército del Aire.

ANTECEDENTES

Mi mision consistia
en supervisar ¢ informar
sobre la actividad aérea
que se realizaba en dos
bases: una de reactores
BL-2 (con MIG-21, Orao. Galeb) y otra
de helicopteros (BL-1. Mi-8, Gazelle)
en las inmediaciones de BanjaLuka.

Banja Luka es la ciudad mds im-
portante en poder de los serbo-bos-
nios, sede de sus cuarteles generales
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y retaguardia logistica del general
serbio Ratko Mladic.

La composicion del equipo multi-
nacional al que pertenecia variaba
entre tres y seis UNMO's y solo es-
tibamos autorizados a desplazarnos

13 dias en pod
los serho-hosnios

MANUEL CoORTES MENDEZ
Comandante de Aviacion

entre nuestro alojamiento y las ba-
ses, y siempre acompanados con
uno de los dos oficiales de enlace de
la Fuerza Aérea serbo-bosnia
(LO/BSA) que tenfamos asignados
como enlaces e intérpretes.

Personalmente. y durante los tres
meses de estancia alli, puedo decir
que no conozceo la ciudad de Banja
Luka, la restriccion de movimientos
era casi permanente y se necesitaba
autorizacion para casi todo.

Este equipo, junto
con otro destacado en
Pale, eran los tnicos
desplegados por UN-
PROFOR en territorio
de los serbios de Bos-
nia. Las comunicacio-
nes con nuestro cuartel
general en Zagreb
(Croacia) se realizaba
por radio VHF, tinico
medio disponible.

El 21 de mayo, un
comandante ruso, un
capitdn holandés y yo
relevamos a dos co-
mandantes (Ucrania y
Kenia) y a un capitin
(Jordania) en la fronte-
ra con Croacia. El des-
tino de Banja Luka no
era apetecido entre los
observadores militares
debido al aislamiento
que suponia del resto
de las fuerzas de UN-
PROFOR y al posible
peligro de represalias
ante las acciones de la
Comunidad Internacio-
nal contra los serbios.

LA DETENCION

Mediante argucias
nos convocaron a una
reunion en dependen-
cias del aeropuerto ci-
vil: al otro lado de la
pista de uso comtin es-
taban las instalaciones
militares de la base de
cazas (BL-2), territorio
vedado para nosotros.

Tras larga espera apa-
recio una comitiva de
coches oficiales de la
que descendieron dos coroneles, varios
oficiales/suboficiales y policias milita-
res con su armamento. Alea jacta est,

En la oficina donde realizibamos
nuestros servicios, uno de los corone-
les nos comunico que desde ese mo-

Folo: Efe
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mento éramos “prisioneros de gue-
rra” (sic) de la Repiblica Srpska
(Serbo-Bosnia). La causa de la deten-
cion era: los ataques aéreos sobre ob-
Jetivos militares en Pale. La actitud
era brusca y nos amenazaba con con-
secuencias desagradables si los ata-
ques continuaban. Repliqué exigien-
do la observacion de nuestro “status™
como observadores de Naciones Uni-
das desarmados: no acepté nuestras
exigencias, argumentando que quien
ataca al pueblo serbio es “enemigo de
los serbios™. Manifestamos que no
nos considerdbamos enemigos de na-
die. Pero nada.

A continuacion ordeno salir a mis
dos companeros. a los que no volvi a
ver hasta su liberacion,

Fueron momentos de gran tension.,
Afortunadamente la cabeza respondia
con agilidad y los nervios con sereni-
dad ante las amenazas que proferia;
la necesidad de intérprete jugaba a
nuestro favor dindonos tiempo a re-
flexionar antes de responder y a no
hacerlo temperamentalmente.

Ruta seguida por el Comandante Cortés Méndez y otros rehenes |
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Situacién en Bosnia en el mes
de mayo de 1995

D Territorio controlado por

luerzas serbias

D Territono controlado por
tuerzas musulmanas

Territorio controlado por
fuerzas croatas
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Cuadro 1

ULTIMA COMUNICACION ENTRE EL COMANDANTE

CORTES MENDEZ Y SUS JEFES EN ZAGREB

La comunicacién se efectué por radio VHF entre la estacién de Banja Luka /comandante
Cortés (indicativo: BRAVO LIMA SIERRA)] y el oficial de servicio en el Airfield Monitoring

Branch en Zagreb (indicativo: PAPA OSCAR).
MENSAJE:

PARRAFO 1: Desde este momento el equipo de Banja Luka (Banja Luka Team) se encuentra
baijo la “proteccion” de la Fuerza Aérea de la Republica Srpska (BSA).

PARRAFO 2: Mis comparieros parten en estos momentos hacia un lugar desconocido en
las proximidades de la zona. Yo mismo seré colocado en la pista de

aterrizaje

de la base para evitar cualquier accién contra la misma.
PARRAFO 3: No habré méas comunicaciones con este equipo, sin la autorizacion previa
de los autoridades militares locales. Pasen este mensaje al Cuartel General
de UNPROFOR y a los representantes nacionales de Rusia, Holanda y Espaiia.

FIN DEL MENSAJE

Tras recibir el enterado por parte del oficial de servicio (PAKISTAN) se cerré la

transmision.

Cuando mis compaieros salieron
me ordend transmitir un mensaje al
Cuartel General de los UNMOS con
tres puntos explicitos, a lo cual accedi
por creerlo beneficioso para nosotros
(cuadro 1). Finalizada la transmision
se llevaron los equipos de comunica-
ciones y generadores auténomos.

LA ESTANCIA

Fui conducido, siempre bajo la
atenta vigilancia de la escolta arma-
da. a mi nueva residencia: un viejo
remolque que habia servicio como
puesto de mando maévil (3 x 4 x 1,60)
con ventanucos enrejados, colocado
en medio de la pista. El calor era
agobiante (+45°C), no habia ventila-
i cién, ni agua, ni electricidad: en su
interior habian colocado un camastro
sobre las mesas de trabajo. Una vez
en el interior cerraron la puerta con
cadenas y candados.

Primeras reflexiones: no perder la
serenidad, mantener la cabeza fria y
no demostrar nerviosismo o inquie-
tud a los centinelas, Ellos podian per-
der la calma antes que yo. La situa-
cién era tan tensa y desconocida para
ellos como para mi.

Estaba empapado en sudor, me
quité la camisola y las botas y me
tumbé en el jergon. Me vinieron a la
cabeza unos consejos que me dio mi
amigo y companero en la mision, co-
mandante Pérez Nicolds (experto en
temas de supervivencia). antes de se-
pararnos en Zagreb:
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Cuadro 2

ALGUNAS RECOMENDACIONES

A mi me fueron dfiles los siguientes
comportamientos, ademas de los ya
mencionados en el texto del articulo:

—Exigir en todo momento el
tratamiento que merece un oficial y
manifestar cuantas veces sea posible la
desaprobacién de su comportamiento
hacia v persona.

—Requerir  periédicamente  la
presencia de algin oficial representativo
para manifestarle las quejas que tuvieras,
solicitar informacion cﬁhpe'dir la mejora de
las condiciones de detencién. (Horario a
seguir, puntualidad en las comidas, trato
con los centinelas y de ellos hacia fi, etc.).

—Tratar de entablar relacion con los
centinelas para conocer su estado de
animo, su situacién personal, sus ideas
acerca del conflicto, qué piensan de sus
jefes, qué piensan sobre fi... etc. Ser
amables, enteros, pero sin confianza.
Exigir fus ;

—No dejarse embarcar en digresiones
indtiles con los medios de comunicacion.
Ser escueto en las respuestas y no emitir

iuicio:&e- vcii:r. dl:; datos oficiales y
iti utoridad correspondiente
:md;mn :nbarnnl més. >

—Mantenerse siempre alerta sobre
cualquier cambio en la rutina.

r cuantas cosas te permitan a tu

lugar de detencién: comida,

entretenimientos, navaja, mechero (a mi

me los quitaron), ropa de abrigo/lluvia,
medicinas, etc.
—Y sobre todo no dejar que la cabeza

te juegue malas pasadas. Para ello:
confianza en uno mismo, moral,
autodisciplina, mucho orden, sentido
comin y aderezado todo con mucha
suerte fe permitira salir de estos frances
con mas energia que como enfraste.

—Haz ejercicios fisicos diariamente,
aunque sea en interiores. El ejercicio
cansa y al final de dia te permite des-
cansar y que la cabeza deje de trabajar.

—Duerme lo necesario, siempre que
puedas. Dale una patada a tu ritmo bio-
I6gico. Nunca sabrds cudndo podris
comer o descansar la proxima vez.

—Y sobre todo, cuida al mdximo tu
higiene. Una colitis, infecciones cutd-
neas, hongos, un poco de fiebre puede
ser el inicio del desastre. Una cabeza
serena necesita un cuerpo en forma.

Pues qué mejor ocasién que €sta
para practicar tan utiles y experimen-
tados consejos. Manos a la obra.

Dentro del remolque pasé las prime-
ras veinticuatro horas. Al dia siguien-
te, se apiadaron y me permitieron salir
a pasear alrededor de mi “alojamien-
to”, siempre vigilado y sin alejarme
mis de cincuenta metros de él.

A partir de ese dia se instalé la mo-
notonia en mi quehacer diario. De
siete de la mafana a nueve y media
de la tarde en la pista y durante la no-
che en una dependencia del aeropuer-
to donde tenia una cama, lavabo y re-
trete. Dentro de la habitacién habia
siempre un guardidn y otro en el ex-
terior. Al menos ya podia hacer ejer-
cicio (en la pista) y asearme y des-
cansar (en el aeropuerto).

Mis actividades consistian en: pa-
sear una media de 6 km. en circulos
de 200 mts. al amanecer y al atarde-
cer, para evitar el sol que me habia
producido quemaduras en cara, cue-
llo y brazos el primer dia; dormir si
la noche habia sido movida: leer: ad-
mirar el paisaje; observar la actividad
de la base: coger insectos que abun-
daban y sobre todo pensar, pensar,
pensar y reflexionar.

Me traian dos comidas al dia (12 h
y 20 h). No era suficiente. A los tres
dias consegui comida extra “chalane-
ando” con dos centinelas que desde
entonces fueron mis estraperlistas. El
precio fue desorbitado, no obstante
fueron los 250 délares mejor inverti-
dos que recuerdo. El dinero no vale
igual en esas condiciones.

Mis principales problemas eran la
soledad y la incertidumbre. Los cap-
tores no sabian inglés. Doce dias ha-
blando una media de una hora al dia
hace que por la cabeza pase de todo:
recordaba momentos de mi vida: ima-
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ginaba ¢como estaria mi fa-
milia, amigos; hacia planes
para el futuro (sin saber si
habria futuro) y me hacia
mil preguntas: ;sabrian mi
situacion?, jcudnto durard
la detenci6n?, ;estaban ne-
gociando?. Respecto a la
incertidumbre, otro tanto.
. Qué pretendian los ser-
bios?, ;me trasladarian a
otro lugar para perder mi
rastro?, ;continuarian los
ataques aéreos?, ;ddonde
estaban mis dos compaiie-
ros?. Muchas preguntas y
ninguna respuesta.

Con la perspectiva del
tiempo transcurrido creo
que las bases para vencer a
estos dos enemigos (soledad
¢ incertidumbre) fueron:

—No hacer mds de una
actividad a la vez y disfrutar
de ella al médximo, sin importar el tiem-
po. Comer lentamente, disfrutar de los
paseos, del sol de la maiiana, etc.

—Programacion estricta: racionar
el tabaco, la lectura. los pasatiem-
pos, el agua, etc. No sabia cudnto
tiempo duraria mi situacién. Yo me
fijé un minimo de un mes. En una
palabra, autodisciplina.

mandante Mance! Cortes we halls entie
elbon, '}
capiin Jout Antomio Roenero Hutln fel oo

BC |

.H[ SEVILLA, MIERCOLES 7 DF JUNID DE 1993

—Pensar en cosas positivas. Ser
optimista en una situacion asi es difi-
cilisimo.

—Estar preparado para lo peor. Sin
llegar a ser obsesivo, es conveniente
reflexionar sobre las circunstancias
negativas que pudieran acaecer (acci-
dente provocado, simulacién de sui-
cidio, intento de fuga, linchamiento
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popular, traslados impre-
Vistos,... etc).

Como actividades ex-
traordinarias, puedo men-
cionar: una ducha que me
autorizaron en condicio-
nes rocambolescas y la vi-
sita de dos medios de co-
municacién (TV local de
Baja Luka y Agencia ser-
bia IRNA), no difundie-
ron mds que las fotografi-
as ya que las declaracio-
nes no les eran ttiles a sus
propositos propagandisti-
cos en contra de UNPRO-
FOR. ONU, OTAN... etc.

Mal que bien fueron
pasando los dias en un es-
cenario del que puedo re-
cordar de memoria los
360° de azimut y donde
tachar un dia en el calen-
dario era una victoria que
elevaba la moral.

LA LIBERACION

Se inicié la mainana del 6 de junio,
sin aviso previo ni dato que indicara
que iba a ser liberado.

Me escoltaron a Banja Luka ciudad,
alli esperaba un autobiis con sesenta
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ucranianos que habian sido captura-
dos en Zepa y trasladados a diversos
establecimientos civiles y militares
del drea de Banja Luka: y un fuerte
dispositivo de seguridad/escolta.

A la 09:00 horas iniciamos el viaje a
nadie sabia dénde. Pensamos que se
trataba de un cambio de localizacion
(rotacion) para perder nuestros rastros.

En Doboj recogimos a catorce in-
fantes de marina franceses que habi-
an sido desarmados y capturados cer-
ca de Sarajevo: enfilamos el Corredor
de la Posavina donde comprobamos
la fuerte actividad artillera (varias
granadas a pocos metros del autobiis)
y llegamos a Bijeljina. En la Posavi-
na se habia pactado un alto el fuego
de una hora para que pasdramos. pero
llegamos diez minutos tarde. Esto me
lo contaron tras la liberacion.

En Bijeljina abandonamos el auto-
sar, que se marchd. A las dos horas
llegd otro autobiis y varios vehiculos
pero con matriculas de Yugoslavia,
los militares que descendieron de ellos
llevaban uniformes ¢ insignias de Ser-
bia, no serbo-bosnios. La esperanza de
liberacion renacié en el grupo.

Tras dos horas en direccion sur
(bordeando el Drina) llegamos a

926

Zvornik, nuevo pardn, éste mas lar-
2o, hasta las doce de la noche. No sa-
biamos el motivo, poco antes nos in-
trodujeron en el autobis: apagaron
las luces, radio, prohibieron fumar y
nos aconsejaron que durmiésemos.
Pero ;quién duerme en esas condicio-
nes?. Alrededor de la una llegé otro
autobuis, al parecer con mis rehenes.
Organizaron una comitiva con los
dos autobuses. escolta policial v militar,
ambulancias, ete. y a la media hora lle-
gamos al puente sobre el Drina que se-
para Bosnia de Yugoslavia. Nos detuvi-
mos, y repentinamente se hizo de dia,
cientos de focos de videos y cimaras de
medios de comunicacion de todas las
partes del mundo nos disparaban (ben-
ditos disparos). La alegria de toda la ex-
pedicion fue indescriptible. Ahora si te-
niamos la certeza de nuestra liberacion.
Sin descender de los vehiculos. el
convoy perseguido por decenas de co-
ches con periodistas, representantes
diplomiticos y fuerzas de seguridad
tomd a toda velocidad, ¢ una noche
tormentosa. la direccion de Novi-Sad,
En un complejo turistico nos aco-
modaron. Pudimos hablar con nues-
tros representantes diplomaticos. con
la prensa, llamar a Espaiia. asearnos

y descansar tras veinte horas de viaje
para solo unos 250 km.

Comenzaron las negociaciones y
protocolos para la liberacién entre re-
presentantes de la Seguridad del Estado
(Yugoslavia) y UNPROFOR. a los que
asisti como tnico UNMOY espaiol. A
estas reuniones sélo podian asistir ofi-
ciales (todos los liberados formaban
parte de contingentes v unidades orga-
nizados de sus respectivos paises:
Ucrania. Gran Bretana y Francia),

El momento mis feliz del episodio
objeto de este relato ocurrio al filo de
las dos de la tarde, cuando tres heli-
copteros aterrizaron en el complejo y
de ellos descendicron tres UNMOS
mis, entre los que se encontraba el
capitin Romero. el otro rehén espa-
fol. Nos dimos un prolongado abrazo
entre las ovaciones y aplausos del
resto de liberados y negociadores. Un
final feliz para una triste historia.

El resto de esta aventura es conocido
por todos. De Belgrado a Zagreb, de
alli a Split y al dia siguiente a Torrejon.
Tras varios dias de descanso volvi a
Zagreb —uno de los articulos del do-
cumento de liberacion vetaba nuestra
permanencia en territorio controlado
por fuerzas serbias en Bosnia. al haber-
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nos declarado previamente “enemigos
de guerra”™— donde finalicé mi estan-
cia a mediados de agosto, pocos dias
después otro grupo de espafioles. éstos
de la ECMM, se veia involucrado en
una experiencia de este tipo. Afortuna-
damente todos podemos contarlo.
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Para hacer efectiva la frase: “De
bien nacidos. es ser agradecidos™. no
quiero terminar esta narracion sin dar
las gracias a:

—General Formentin y su Estado
Mayor, jefe del Contingente espaiiol
en la Antigua Yugoslavia (JECEAY).
por la eficaz organizacion demostrada
durante el proceso de liberacion y
conseguir las autorizaciones necesa-
rias para que estuviésemos en Espaia
al dia siguiente. jGracias. mi general!

—Al Escalon Avanzado Logistico
del Batallon Espaiol (EALOG/SPA-
BAT) en Split, que nos acogio y nos
presté todo el apoyo necesario tras
estos trece dias, Me senti en casa,
aunque les pido disculpas por tener-
les despiertos casi toda la noche. Tal
era la necesidad de comunicarme con
alguien, cuanto mds si ese “alguien”

eran militares y encima espanoles.
iCuiinto hablé esa noche!

—A las autoridades nacionales ci-
viles y militares que siguieron pun-
tualmente toda la aventura y no esca-
timaron esfuerzos para que todo se
resolviese sin problemas.

—Y como no. a mis companeros
de promocion de Academia y Estado
Mayor que animaron constantemente
a mi mujer ¢ hijos. Con todos ellos
mi mujer y yo nos sentimos en deu-
da. jQue orgullo poder contar con
tantas familias que comparten con la
tuya esos momentos dificiles!

CONCLUSION

En cuadro aparte, senalo algunas
recomendaciones que a mi me sirvie-
ron de mucho. pero cada situacion es
diferente y no conviene dogmatizar,
pues lo beneficioso en unas circuns-
tancias puede ser perjudicial en otras.

Cuando me presenté para esta mi-
sion. aceptaba los riesgos que pudie-
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se conllevar; pero no pensaba que me
podria tocar a mi. Cudntos militares
espanoles han pasado por alli cum-
pliendo con su deber calladamente
sin que nadie se enterase. A ellos mi
mads rendido reconocimiento.
Desconozco si esta experiencia ten-
drd alguna repercusion en mi vida pro-
fesional. De lo que si estoy seguro es
que la ha tenido en la esfera personal y
familiar, unas positivas y otras negati-
vas. He descubierto nuevos valores. he
cambiado prioridades... como compren-
derid el lector, no es esta tribuna la mds
adecuada para expresar sentimientos,
reflexiones, relatar hechos o circunstan-
cias que pertenecen al dmbito intimo de
la familia o los amigos. Con sumo gus-
to los comento en el dmbito privado.
Con todo, estoy satisfecho con mi
conciencia y creo que he cumplido
con mis obligaciones como persona,
como militar y como espaiiol. Quizds
los que se arrepientan sean mis nietos
cuando tengan que soportar la narra-
cion de esta “batallita”™. YO, NO m
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