La aviacion militaren =
Le Bourget
«El desafio americano>

JESUS PINILLOS PRIETO
Teniente Coronel de Aviacion

CON LA INDUSTRIA AERONAUTICA EUROPEA ENZARZADA EN DEBATES POLITICOS SOBRE EL
COSTO Y OPORTUNIDAD DE NUEVOS PROYECTOS COMO EL EUROFIGHTER 2000, 0 EL FLA, LA
INDUSTRIA MILITAR ESTADOUNIDENSE HA IRRUMPIDO EN ESTE SALON, CON UN TALANTE COM-

PETITIVO QUE ROZABA LA SOBERBIA. [LAS ALIANZAS ESTRATEGICAS DE LOS ULTIMOS ANOS HAN
GENERADO GIGANTESCAS ESTRUCTURAS INDUSTRIALES COMO LLOCKHEED-MARTIN, NORTH-

ROP-GRUMMAN O BELL-BOEING, QUE FAVORECIDAS POR UNA DIVISA MUY DEBIL (PRINCIPAL-
MENTE ANTE EL MARCO ALEMAN Y EL FRANCO) Y CON CARTERAS DE PEDIDOS MULTIMILLONA-
RIAS, HAN PODIDO ABARATAR COSTOS HASTA EXTREMOS QUE NO ADMITEN COMPETENCIA. EL
PRECIO DE UN F-16 BLOQUE 50 (EL MAS MODERNO DE LA GAMA), ES INFERIOR AL DE UN SAAB

GRIPEN, UN AMX ITALIANO 0 UN HAWK 200 BRITANICO, TODOS ELLOS SITUADOS EN UN
SEGMENTO INFERIOR AL F-16, QUE NO ADMITE COMPARACION.
REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Julio-Agosto 1995




|

L pulso Europa-USA se mantie-
ne en todos los frentes, el proxi-
mo encuentro serd el contrato

- por el futuro helicptero de ataque

el

. para el Ejército britdnico. Pronto s

decidird la adjudicacién de 91 unida-

des por un valor de 400.000 millones |

de pesetas; mientras los candidatos
finalistas, Bell/GEC-Marconi con el
«Venom», Eurocopter «Tiger» y Mc-
Donnell Douglas ¢on el «Apache»,
cortejan a la industria britdnica con
promesas de futuro, las presiones po-

Northrop B-2A. «El Espiritu de San Luis», se hizo visible aunque sélo
por unos minutos en «Le Bourger», aprovechando una mision de entre-
namiento con la que habia despegado de la Base Aérea de Whiteman
(Missouri) once horas y media antes. Después de simular un ataque con
16 bombas MK-84 (1.000 Kg.) a un objetivo situado al norte de Holan-
da y de regreso a casa, aterrizo en Paris vy estuvo una hora y media, sin
repostar ni parar motores, el tiempo necesario para atender a la pren-

sa, paralizar el Saldn y mostrar rJ

mundo entero el significado

mino «Global Power» acuiiado recientemente

-

N

liticas juegan su baza en la sombra.
Muchos han sido los prototipos y
aviones de produccion que han apro-
vechado Paris para hacer su primera
" aparici6n en Europa o el debut siempre
ex%clanle en un salén aerondutico.

EUROFIGHTER 2000

Interrumpiendo su apretado Plan de
Ensayos, el prototipo n® 2 pertene-
ciente a Gran Bretaiia, vol6 directa-

mente a Le Bourget en una visita re-
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ldmpago que supuso su debut fuera
de las fronteras del Consorcio y una
excelente premier para el Sal6n de
Paris. Aunque hubiera sido deseable
verle participar diariamente en la ex-
hibicién aérea, se entiende que el
tiempo que requeria su preparacion y
estancia en el Salén es algo que el
Programa no podia permitirse en
unos momentos tan criticos del desa-
rrollo. Tres prototipos se encuentran
actualmente en vuelo, y uno de ellos

con el nuevo motor EJ 200 que equi-
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Rockwell/DASA X-31A. Con su espectacular exhibicion en vuelo, desafiando las leves de la aerodindmica y el sentido comiin, usurpo el
puesto a las estrellas rusas siendo la atraccion diaria del Salon. El programa que tiene sus dias contados por falta de fondos y ante la

pérdida reciente de uno de los dos prototipos, buscé en Le Bourget la propaganda necesaria para conseguir de la administracion alema-
na y estadounidense financiacion adicional que garantizase su supervivencia.

A

Pinillos ———
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Su-34. Bombardero tdctico de los paises de la CEl para el aiio 2000. Caracteristicas inconfundibles son, su morro en forma de «pico de
: / i Bt : SO /
pato» y una protuberancia exagerada en la parte trasera, en forma de aguijon, que podria alojar el primer radar con capacidad para de-
tectar, seguir v asignar armas, a blancos por el sector trasero.
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EF 2000. Haciendo un paréntesis en su apretado Plan de Ensavos, el prototipo n” 2 (DA-2), del EF 2000 perteneciente a Gran Bretaiia,
P I i P I

hizo su debut en «Le Bourger»,

parard el avion de produccion. La es-
perada firma de Alemania en el
MOU n” 4 correspondiente a la reo-
rientacion del programa, da nuevas
alas al proyecto y esperanzas de que
la firma del contrato para la produc-
cion se produzca en el préximo afio.

NORTHROP B-2A «SPIRIT»

Si todas las mdquinas de guerra
suscitan cierta «atraccion fatal», en
las aeronaves furtivas se produce
ademads un efecto multiplicador dado
el secretismo que las rodea y convier-
te en leyenda.

Una hora y veinte minutos de pre-
sencia fueron suficientes para parali-
zar el Sal6n y demostrar al mundo en-
tero: que no todos los «Black Pro-
grammes» dan como resultado
aviones negros, el B-2 es gris; y que el
significado del término «Global Po-
wer» para la USAF supone que, para
estar presente en un Salén como Parfs,
basta con despegar once horas y me-
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C-17 «Globemaster ll». En «Le Bourger» McDonnell Douglas hizo un gran esfuerzo de
promocion de su producto, atendiendo al reflejo que toda propaganda ffwamb e origina
en los medios estadounidenses. La administracion decidird en octubre la produccion de
una cantidad adicional de C-17 hasta completar la cifra prevista de 120 unidades, o la
adquisicién de un modelo existente en el mercado (C-5 «Galaxy» o Boeing 747-400F
«Jumbo») como mejor solucion coste-eficacia. La exhibicidn aérea incluyé aterrizaje de
mdximas caracteristicas, rodaje marcha atrds, y aprovechando esta capacidad, giro com-
pleto en la pista en tres maniobras. Igual que un utilitario, sélo que con un costo de 220
millones de délares.
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dia antes desde la Base Aérea de Whi-
teman (Missouri). fijindose como ob-
jetivo un poligono de tiro al norte de
Holanda, simular alli el lanzamiento
de 16 MK-84 (1.000 Kg.) y en la recu-
peracion dirigirse a «Le Bourget», po-
sar unos minutos ante la prensa y sin
parar motores ni repostar, cambiar de
tripulacion y emprender el camino de
vuelta a casa. El Plan de Vuelos, no es
necesario pues ningiin radar detectard
Su presencia y para una ocasion como

esta conviene escoger una tripulacion
(dos hombres) adecuada a las circuns-
tancias, un general de brigada como
piloto y un comandante como opera-
dor de armas y jefe de mision. No se
puede dar menos por 800 millones de
dolares que cuesta cada aparato, ni
mas si lo que se pretende es impactar
en la opini6n piblica de forma favora-
ble. para apoyar la produccion de uni-
dades adicionales a las 20 actualmente
comprometidas,

TU-160

Con un peso midximo al despegue
de 600.000 libras. el TU-160 «Black-
jack» no es sélo el avion de combate
mas grande del mundo. sino la ame-
naza nuclear mds enigmdtica y temi-
da en los aios de la guerra fria. Un
monstruo de geometria variable pero
tecnologia obsoleta que hizo su debut
en Le Bourget, como vehiculo lanza-
dor espacial. lo cual no le impide
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mantener intacta su capacidad opera-
tiva en apoyo de la disuasion nuclear.

SU-34, AHORA SU-32FN

Presente solamente en exhibicion
estitica. Sucesor del Su-24 «Fencer»,
este nuevo derivado del Su-27, serd
el bombardero tdctico de los paises
de la CEI en el ano 2000. Biplaza con
dos asientos en linea y tren de aterri-
zaje doble, ha heredado de la familia

«Flanker» un radio de accién de
2.160 NM con combustible interno y
una potencia que le permite un peso
al despegue cercano a las 100.000
Ibs. Caracteristicas inconfundibles
son. su morro en forma de «pico de
pato» y una protuberancia exagerada
en la parte trasera, en forma de agui-

jon., que puede alojar el primer radar

con capacidad para detectar, seguir y
asignar armas, a blancos por el sector
trasero.

YAK-130AT Y MIG-AT

Estos dos nuevos prototipos de en-
trenador avanzado estuvieron pre-
sentes en Paris, ain antes de haber
realizado su primer vuelo. Un con-
curso restringido entre ambos vy fi-
nanciado por la administracion rusa.
decidird cual es el entrenador avan-
zado de su Fuerza Aérea en el ano
2000. El YAK-130AT parte como

favorito, con dos motores, mandos

SAAB [iripen. Con motive del Salon se dio a conocer el acuerdo logrado entre SAAB Military
Aircraft v British Aerospace para comercializar el JAS-39 «Gripen» en el mercado internacio-
nal. Las leves suecas impiden la venta de armas a paises involucrados en cualguier conflicto
de tipo militar o diplomdtico v con este acuerdo, SAAB pretende burlar las estrictas normas a
la exportacion de su pais, beneficidndose de la experiencia y organizacion de BAe en todo el
m.'r.lhi'?. BAe a su vez producird el 45% de las células a exportar, disponiendo de un producto

entre el EF 2000 v Hawk 200 gue complementa su oferta de mercado.

Pinlios
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Dassault Mir 2000-5. Ultimo desarrollo de la familia Mirage 2000 y unica competencia
del Rafale segin Dassault, aungue ocupando un segmento inferior en la gama. Su carac-
teristica mds destacada, la polivalencia, incorpora muchas de las nuevas tecnologias del
Rafale v cuenta ya con tres pedidos en firme, Taiwan, Qatar v la Fuerza Aérea francesa.
Su exhibicion aérea, aprovechando al mdximo la estética del ala delta puede calificarse
de impecable: este ano incluye la «velocidad ceror al estilo de sus camaradas rusos, co-
mo muestra de la nobleza de su comportamiento aerodindamico.

de vuelo eléctricos, capaz de volar
estable a dngulos de ataque proxi-
mos a los 35° (simulando a sus her-
manos mayores) y transportar una
gran variedad de armas aire-suelo y
aire-aire. Para minimizar riesgos
Yakolev ha buscado la participacion
de la industria italiana (Aermacchi y
Fiar). Mikoyan con un diseno mis
cldsico cuenta con la colaboracién
de la industria francesa (Sextan
Avionics y SNECMA). El ganador
deberd reemplazar a medio plazo un
total de 1000 Aero L-29 y L-39 en
las FFAA de la CEL

V-22 «OSPREY»

Sobreviviendo a los repetidos in-
tentos de cancelacion que este Pro-
grama ha sufrido a lo largo de sus 14

Sukhoi Su-35 Flanker. La habitual atraccion que siempre suscitan los aviones rusos con sus espectaculares «Cobras», « Resbales de Co-
las, ete, fueron t't‘ﬁgl.\'mk:s en parte, por el «mds dificil todavia» del X-31. Desgraciadamente éste es solo un demostrador recnolégico,
mientras que el Su-35 serd una realidad cuando complete su desarrollo, muy retrasado debido a la escasez de fondos. Por lo pronto tene-
mos un avion multimision, con caracteristicas aerodindmicas que se muestran superiores al vesto de los cazas existentes, capaz de cargar
8.000 Kg. de armamento, con un alcance de 2.100 MN con combustible interno v un radar capaz de ver blancos a 225 MN, seguir a ISy
disparar a seis de ellos simultdneamente misiles activos tipo R-77 «Adders. Por si fuera poco Sukhoy anuncié en este Saldn que en Du-
bay (noviembre de este aiio) presentard un prototipo de Su-35 con empuje vectorial.
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Cougar AS 532. Eurocopter presentd su version «SAR de Combate» del « Cougart MK-2». Seleccionado por la Fuerza Aérea francesa pa-
ra sustituir los MK-1, en base a las mejores caracteristicas del nuevo modelo asi como a las medidas de autoproteccion activas v pasivas
de que estd dotado. Blindajes en el :'nd'(‘.fm' del rotor principal v cola, difusores de infrarrojos en los motores, chaff v bengalas, blindaje
del suelo de cabina y la posibilidad de adaptar una enorme variedad de armamento.

anos de historia, el revolucionario V-
22 hacia su presentacion en Europa,
confirmando la decision del gobierno
estadounidense de financiar la pro-
duccion de 523 unidades para el
cuerpo de Marines, la Navy y las
Fuerzas Especiales. Entrarin en ser-
vicio en el 2001 sustituyendo al CH-
46 Chinook.

ROCKWELL/DASA X-31A

Sin lugar a dudas, la «prima don-
na» de este Salon, especialmente
trasladado para la ocasion en un C-5
Galaxia desde la Base Aérea de Ed-
wards, California. hasta Alemania
donde fue ensamblado y trasladado a
Paris.
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El X-31 es un demostrador de tec-
nologia basado en un proyecto de co-
operacion EE.UU.-Alemania, desti-
nado a demostrar la validez del con-
cepto de supermaniobrabilidad o
maniobrabilidad en el dominio de
vuelo posterior a la pérdida. Para ello
se le han instalado tres deflectores
capaces de dirigir el flujo de salida de
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los gases y el empuje vectorial del
motor,

Esta tobera cuya accion estd inte-
grada en el programa digital de man-
dos de vuelo, permite el control aero-
dindmico de la ¢élula en dngulos de
ataque superiores a los 70° v ademas
puede suplir el efecto estabilizador de
la deriva, con los beneficios que po-
dria reportar en «resistencia aerodi-
namica» y «furtividad», poder pres-
cindir de gran parte de la cola de un
avion.

Respecto a su comportamiento en
el aire. pocas personas en la historia
han inmortalizado una maniobra aé-
rea con su nombre, «Inmelman» es el
miis conocido y «Herbst» esti en el
samino de conseguirlo en el X-31
con un singular viraje. Partiendo de
vuelo recto y nivelado. se alcanzan
70° de AOA de forma instantinea. en
una maniobra de tipo «Cobra». luego
con el morro a la vertical, gira alrede-

0 ."..h,".‘

JEMA. El Jefe del Estado Mavor del Ejército
del Aire visito Le Bowrget en el marco de wna
de las reuniones EURAC --A"'.'H."n{?('u'ﬂ Air

Chiefw. previstas entre los jefes de Estado
Mavor del Aire, pertenecientes a los paises de
la OTAN vy UEQ. Con él, su avudante v el
agregado aéreo en Paris.

Pinillos

dor del vector velocidad e invierte el
rumbo 1807 sin perder en ningtin mo-
mento el control del avién ni tampo-
co alura. El resultado conseguido es
el sueiio de todo piloto de caza, poder
dirigir ripidamente el eje de su avion
y sus armas a un punto concreto del
espacio. olvidindose de la velocidad
y altura en el momento de la manio-
bra.

La agilidad, hoy por hoy, es indis-
cutiblemente una pieza clave del
combate cercano: de 94 combates re-
alizados entre un F-18 de la NASA v
un X-31, éste resulté vencedor en 78
y perdié solo 8. El problema es que
para hacer el mismo alarde de agili-
dad ante un F-22, habria que llegar
primero al combate cercano y no es
ficil acercarse a alguien invisible,
con capacidad de derribo muchas mi-
llas antes de ser detectado.

En definitiva, esta nueva edicidn
del Salén de Paris ha demostrado que

CN-235 «Persuader». CASA estuvo presente en el Salin con dos de los miembros de su nueva familia mds destacados: el CASA 212 «Pa-
trullero» v el avion de patrulla maritima « Persuader», concretamente uno de los recientemente entregados al «Air Corps de Irlanda». La
actualidad que ha cobrado el control de las zenas de economia exclusiva para paises con recursos marinos, ha proporcionado un amplio
mercado para aviones del tipo MPA, entre los que el « Persuaders se presenta como una solucidn altamente competitiva.
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V-22 «0sprey». Novedad en Europa confirmando la decision del gobierno estadounidense
de financiar su produccion. Sus aplicaciones en el terreno militar incluven: plataforma SAR,
evacuacion de heridos, SAR de combate, infiltracion de comandos v transporte logistico.

——

Dassault Rafale. £/ Rafule como es ya habitual en Paris, ejercid de «Maestro de Ceremo-
nias» dentro del espectdculo que se reserva la Industria francesa para exhibir sus produc-
tos. En el ecuador de su programa de desarrollo, Dassault es optimista v aparentemente
tiene razones para serlo; si consigue materializar las primeras entregas del avion a la
Marina en 1997, sus posibilidades de exportacion se multiplicarian al no tener competen-
cia en el mercado. De momento se sabe que una delegacion de Arabia Saudita ha estado
realizando vuelos de evaluacion del avion en factoria v que en breve se espera la visita de
otra delegacion de Emiratos Arabes Unidos.
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Future Large Aircraft
ATF - Avion d; Transport Futur

FLA. Este aiio la magueta del FIA se aso-
maba al Salon desde su nueva casa, Air-
bus, que se ha hecho cargo en lo sucesivo
del control v desarrollo del Programa, pa-
ra lo cual ha creado una compaiiia subsi-
diaria, Airbus Military Company (AMC)
en Toulouse. Las especificaciones del
avidn deberian estar listas en el verano y a
finales de aiio se espera de las naciones
participantes la declaracion en firme del

mimero de unidades que piensan adquirir

para la firma de contratos. El FLA serd
capaz de transportar 25 Tm a 2.000 MN y
aperar en pistas cortas y terrenos no pre-
parados. La entrega de las primeras uni-
dades estd prevista en el 2003. Se mantie-
ne la hum(fu Europa-EEUU con el C-130
J, pero para ganarla hay gue hacerlo en el
terreno de los hechos, lo que supone desa-
rroflar el FLA, en el plazo. calidad v coste
especificados.

la Industria Militar Aerondutica co-
mienza a ganar altura después de va-
rios ainos sumida en un vertiginoso
descenso. Le Bourget'95, no habri
batido récords de expositores ni posi-
blemente de visitantes, ha anunciado
algunos contratos ya por todos cono-
cidos, pero el cartel de primicias pre-
sentado en el drea de la aviacion mili-
tar demuestra que en estos momen-
tos, cuando las industrias se
cuestionan su presencia en todos los
Salones que actualmente tienen lugar
en Europa (Farnborough, Berlin,
Moscii). Paris sigue gozando de la
confianza de todos y tiene confirma-
da su supervivencia m
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