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~vuelo en el Deny Flight
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del Consejo de Seguridad de
las Naciones Unidas, por la
que se prohibian los vuelos mili-

E N apoyo de la resolucion 781

- tares en el espacio aéreo de Bos-

nia-Herzegovina, se establece
por decisiéon del Gobierno el des-
tacamento del Ejército del Aire

. con unos 215 hombres, 8 F-18 y

2 KC-130 del Ala 31, junto con

- los medios de apoyo necesarios:

EADA y GRUCOA (transmisio-
nes).

Cada tipo de avién parte con
unas misiones definidas y con
unos roles a aplicar en apoyo de
la operacion Deny Flight.

Si los cazas se puede decir que
son la espada, los cisternas se
podria decir que prolongan dicha
espada, posibilitandoles ampliar
los tiempos de permanencia y
dando seguridad con su presen-
cia. Dicha prolongacion se mate-
rializa en mayores tiempos de per-
manencia, menores bingos opera-
tivos y la seguridad de que si
algun dia te pasas con el postque-
mador tendras esperando un cis-
terna para reabastecerte.

El reabastecimiento en vuelo de
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todos es sabido que proyecta el
poder aéreo a mayor distancia en
todas sus modalidades, seria de
preguntar en qué medida lo hace
en la Operacion Deny Flight.

Un concepto prima sobre los de-
mas a la hora del senalamiento de
misiones en el area de reabasteci-
miento, siendo éste optimizar al
maximo las capacidades de los
distintos cisternas que se encuen-
tran en el teatro de operaciones.

¢En que se plasma esta optimi-
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La aportacion del Grupo 31 al Desta-
camento ICARO consiste en tres
tripulaciones y dos aviones, ademds tam-

bién aporta personal para la Secretaria

del Destacamento y la Seccion de Equi-
po Personal. Con estos medios se efecti-
an, normalmente, dos salidas diarias.

Aparte del vuelo en si, la tripulacién
que queda en tierra, cada dia, hace fren-
te a aquellos trabajos necesarios para el
desarrollo de las operaciones.

Estos trabajos son siempre ingratos y
menos apetecibles que el vuelo en si, y

ademads el personal que estd de servicio

tiene que subirse a la Base con la prime-
ra tripulacién y bajarse con la segunda.

Las tripulaciones se van relevando pe-
riédicamente de forma que todos los
componentes de la unidad tengan opor-
tunidad de adquirir la experiencia que
da el participar en una operacion de esta
indole. Los relevos ademds se hacen de
forma escalonada de manera que no re-
percuta en la operatividad del destaca-
mento.

La inclusién de los dos TK-10 en el
destacamento Icaro le da una mayor in-
dependencia y operatividad puesto que



una necesidad tan vital, como es la del
repostado en vuelo, es satisfecha, en
parte, por el propio destacamento.

La participacién del Grupo 31 en la
Operacién «Deny Flight» se puede resu-
mir en los mds de dos millones de litros
de combustible reabastecidos en més de
100 salidas. Este es el balance hasta fi-
nales de marzo, y esta suma se ird incre-
mentando después del relevo del Grupo
15 por el ala 12 puesto que el Grupo 31
va a seguir hasta el final,

El Grupo 31 aporta el esfuerzo y la
preparacion de sus tripulaciones y saca
a cambio una mejor preparacion y la sa-
tisfaccion de participar en otro hito his-
térico, otro hito que va jalonando el ca-
mino que estd recorriendo el Ejército
del Aire.e

zacion?, en reducir el tiempo en
zona de los cisternas, en ajustar
las ventanas a los receptores y en
un control exclusivo para el rea-
bastecimiento. Todo esto aumenta
la capacidad de combustible dis-
ponible e impide la infrautilizacion
de los medios, al tener el control
conocimiento exacto del combusti-
ble disponible en el aire.

Otro punto a tener en cuenta es
la posicion de los cisternas, fuera
del alcance de las amenazas pero
proximas al area. Lo primero facili-
tar la disponibilidad de aviones al
no tener que distraer aviones para
la proteccion de los cisternas y lo
segundo reducir al minimo el tiem-
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po de transito entre la zona de
CAP, CAS, etc. a los cisternas.
Siguiendo con las consideracio-

| nes, hay que pensar que los me-

dios de reabastecimiento varian
segun la nacionalidad y que los

' receptores deben acomodarse a
- los nuevos performances de los

cisternas no habituales para ellos.
Esto se solucionaria realizando

' ejercicios combinados dentro del
- marco de nuestros aliados para

entrenamiento y acomodacion de
las tripulaciones de cisternas y re-

ceptores.

El ATP-56, en el que se reflejan

. los procedimientos de reabasteci-

miento en vuelo, fija por nacionali-
dades los receptores homologa-

' dos segun los cisternas, coinci-
- diendo normalmente con los

aviones que posee dicha nacion,
no mencionando a otros recepto-

- res distintos, lo cual lleva a equi-
' vocos y falta de conocimiento mu-

tuo sobre las posibilidades exis-
tentes. Esto ultimo se pone de
manifiesto al preguntar ciertos re-
ceptores la posibilidad de engan-

. che en los distintos cisternas.

El reabastecimiento dentro de la
Operacion Deny Flight no se pue-
de decir que es imprescindible, ya
que las condiciones propias en
cuanto a proximidad del teatro de
operaciones permiten la realiza-
cion de las misiones sin él. Pero
esto implicaria un mayor esfuerzo
expresado en un mayor nimero
de salidas, con el consiguiente au-
mento en las horas de vuelo para
cumplir las mismas misiones.

Las peculiaridades de este tea-
tro de operaciones posibilitan el
reabastecimiento en vuelo en una

' forma facil y sin amenazas, con un
| perfecto control de los medios de
. reabastecimiento, siempre esca-
- s0s, optimizando su empleo.

Las primeras impresiones sobre

| el reabastecimiento en vuelo den-
| tro de la operacion Deny Flight lle-

van a pensar que es una rueda
mas dentro de un conjunto de en-

| granajes que hace girar la maqui-

na, mas dicha rueda no es im-

| prescindible para que la maquina

siga funcionando eso si a mayor

. numero de revoluciones.
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LLENO POR FAVOR
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EN LA ZONA

-Dumbo-23: «Me confirmas com-
bustible requerido».

-Ebro-41: «9.,000 libras cada uno».

Esta comunicacion ha podido haber
sido mantenida cualquier dia, desde el
| de diciembre al 31 de marzo, a cual-
quier hora, a cualquier nivel entre 100
y 210, en cualquier lugar del Adridti-
co.

Atrds quedaron todas las misiones
de instruccion y todos los ejercicios,
esto es real, hay que estar en el lugar y
a la hora convenida para transvasar el
combustible necesario para que los
«Ebros» del Grupo 15 puedan cumplir
su mision.

El objetivo se ve cumplido cuando
la luz verde, que indica flujo de com-
bustible, empieza a parpadear indican-
do un paso intermitente de combusti-
ble. Este flujo es continuo mientras se
estan llenando los depésitos. Una vez
llenos éstos se siguen vaciando debido
al consumo de los motores, porque no
hay que olvidar que se reposta «con
los motores en marcha». Este parpadeo
indica que solamente se estd transva-
sando el combustible que se va consu-
miendo.

Una vez ha finalizado la primera pa-
reja, se permanece en el circuito de re-
abastecimiento en espera de la segun-
da. Este circuito es como una pista de
atletismo en el que las rectas tuvieran
entre 30 y 50 millas y estuviesen sepa-
radas entre 8 y 10 millas. Normalmen-
te se estd en zona una hora y se reabas-
tece a dos parejas, aunque alguna vez
se ha estado mds de tres horas. Fue en
una de estas misiones mads largas cuan-
do un tripulante comentd, en plan jo-
€080, que seria interesante alterar lige-
ramente el circuito porque de lo con-
trario iba a quedar danada la pantalla
del radar del control.

La maniobra de reabastecimiento
tiene que realizarse en visual. Los re-
ceptores se aproximan al cisterna nor-
malmente un nivel por debajo y cuan-
do tienen contacto visual completan la
reunion. Puesto que la zona es muy ex-

tensa, la nubosidad va cambiando y
mads de una vez, después de haber en-
ganchado los receptores, se ha tenido
que ir haciendo una especie de eslalon
entre las nubes.

Antes de salir a volar se comprueba
qué triafico va a haber en la zona de re-
abastecimiento durante el tiempo que
se va a estar en ella. Cuando coinciden
en la misma zona dos cisternas. a dis-
tinto nivel por supuesto, resulta mds
entretenido el vuelo. La cantidad de
comunicaciones aumenta y siempre re-
sulta curioso el ver otros aviones en
vuelo. El avién cisterna y los recepto-
res parecen como «mamd pata y sus
palims».

UNA SALIDA AAR (AIR TO AIR
REFUELING)

El horario de actividad de las tripu-
laciones viene marcado por la hora a la
que hay que estar en la zona de reabas-
tecimiento. Esta hora viene senalada
en el ATM (Air Tasking Message). A
partir de esta hora se calcula a qué ho-
ra hay que salir del hotel.

El hotel estd situado en la ciudad de
Spilimbergo, a unos 40 minutos de la
Base circulando por carreteras comar-
cales y atravesando los pueblos de Ro-
veredo, Nogheredo, S. Quirino, S. Fo-
ca, Vivaro y Taurino.

La salida del hotel estéd calculada de
forma que se llegue al destacamento
dos horas antes del despegue. En estas
dos horas los pilotos recogerdn la in-
formacién meteorolégica y los NO-
TAM'’s, y comprobardn que el plan de
vuelos ya esté cursado. También se pa-
sard por la seccién de inteligencia para
ver si ha habido algiin cambio de dlti-
ma hora que afecte a la mision, y para
recoger las tablas de autenticacién y el
codigo SAR.

Mientras tanto, el mecdnico de vuelo
y los supervisores de carga repostan el
avién y hacen las inspecciones prevue-
lo. Una hora antes del despegue estd la
tripulacién en el avién, se da el brie-
fing de la misién y se empiezan a leer
las listas,
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