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S.ALR Don Felipe de Borbon después de
su vuelo con el Ala 12.

Ala 12... ademas
del Red Flag

Jose TEROL
Capitan de Aviacion
Fotografias del Autor

L Ala 12 ha cerrado el ano 1994
con un balance positivo después de
tener que afrontar muchos y variados
retos entre los que ha destacado espe-
cialmente la participacion en el ejerci-
cio Red Flag. Ademas de este impor-
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RF-C del Escuadron 123 en vuelo hacia Adilborg (Dinamarca).

F-18 del Ala 12 aparcando junto a un MIG-29 de la Luftwaffe en el TLP, Florennes
(Bélgica). Nétese la expectacion entre el personal alemdn.

tante hito hay que recordar la participa-
cion en ejercicios como el Resolute
Response, Ample Train, Brilliant Foil,
Poop Deck, Tramontana o Tormenta,
habiendo tenido el honor durante el
transcurso de éste ultimo de que
S.A.R. Don Felipe de Borbon volara
con nosotros. El final del programa de
modernizacion del F-18 (C—15) ha su-
puesto la disolucion de la Unidad Tem-
poral de Transformacion o UTT, uno de
los primeros «experimentos» espano-
les en el campo de las unidades de
conversion. La UTT ha sido un comple-
to éxito, gracias al esfuerzo de las tri-
pulaciones del Grupo 15 y del Ala 12, y
durante sus 18 meses de existencia

mas de 50 nuevos pilotos de F-18
(C-15) alcanzaron la calificacion nece-
saria para incorporarse a los escuadro-
nes operativos, mientras que la practi-
ca totalidad de los pilotos veteranos
han formado parte periddicamente de
su cuadro de instructores. El Ala 12 ha
enviado tres representantes el pasado
ano al Tactical Leadership Programme
o TLP de la OTAN, dos pilotos al curso
de vuelo y un tercero al curso de inteli-
gencia. Por vez primera fueron autori-
zados a volar en el F-18 diversos pe-
riodistas y tres fueron los medios de
comunicacion cuyos representantes to-
maron parte en misiones de la unidad:
TVE, TeleMadrid y la revista AVION
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Tripulaciones del Ala 12 v de la 9° Escuadrilla de la Armada que tomaron parte en el

desfile del Dia de las Fuerzas Armadas.
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El ejercicio Ample Train se realizé en Alema-
nia ¥ mve como principal objetivo el adies-
tramiento del personal de mantenimiento.

Un F-5 (C-9) del Ala 23 con un dardo de tiro Aire/Aire es acompanado hacia el poligono por un F=18B ( CE-15) del Ala 12 durante la cam-

paia de tivo en Gando en el mes de diciembre.

REVUE. Durante el mes de diciembre
se llevaron a cabo los vuelos de eva-
luacion operativa del nuevo y comple-
tamente espanol software OFP-94E
desarrollado por el Ejército del Aire pa-
ra dotar a los F-18 a partir de 1995. El
afo también ha traido consigo la reno-
vacion de las jefaturas de los Escua-
drones 121, 122 y 123, siendo en la ac-
tualidad sus titulares los comandantes
Bengoechea, Vaya y De Diego, respec-
tivamente. El programa de intercambio
de tripulaciones con unidades de Fuer-
zas Aéreas extranjeras ha continuado y
asi se ha incorporado a la unidad el
major Kerstee de la Luftwaffe mientras
que el capitan Pérez se encuentra rea-

lizando su plan de instruccion de Tor-
nado para incorporarse proximamente
a una unidad alemana. Dentro de este
mismo programa de intercambio los ca-
pitanes Barrueco y Sanz, pilotos de
RF-4C (CR-12) del Escuadrén 123, se
trasladaron a Reno donde en la actuali-
dad forman parte de un escuadron de
la Guardia Nacional de Nevada, estan-
do prevista la llegada de una tripula-
cion americana a Torrejon en proximas
fechas. Precisamente en Reno se han
comenzado a desarrollar las practicas
de simulador de vuelo de RF—4C, por
lo que periédicamente y desde el pasa-
do ano las tripulaciones del Escuadrén
123 se trasladan a tierras americanas.
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Esta unidad realizé su intercambio de
escuadrones de la OTAN con el Escua-
drén 726 danés de la base aérea de
Adlborg, dotado con F-16 A con capa-
cidad para realizar misiones de recono-
cimiento.

El pasado ano quedara en la historia
particular del Ala 12 como uno de los
mas intensos vividos hasta ahora. Mucho
e importante era lo encomendado pero
gracias al esfuerzo de todos los de casa,
al apoyo de los que no lo son, y a un po-
co de buena suerte, se han volado esas
7.500 horas de F-18 y 1.100 horas de
Phantom sin ningun accidente; un objeti-
vo cumplido sin tropiezos gracias a que
se avanza con paso firme y sin cojear.
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