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Una prueba en vuelo de globo libre,
en la escuela practica del servicio de
aerostacion (aio 1911)

VicenTte Garcia DoLz
Coronel de Aviacién

nacié administrativamente el 15

de diciembre de 1884, cuando se
decret6 la reorganizacion del cuerpo
de Ingenieros, credndose en su seno
la Direccién Técnica de Comunica-
ciones, cuya mision consistia en ex-
plotar el telégrafo militar y, acceso-
riamente, los globos aerostdticos y
las palomas mensajeras. Se ordend
asimismo que el servicio aerostdtico
quedara orgdnicamente encuadrado
en la 4* Compaiiia del batallén de Te-
légrafos. Por carencia del crédito ne-
cesario, el primer material de aerosta-
cién militar no llegé a Espana hasta
el afio 1889. Comenzaron inmediata-
mente las précticas y, en una de las
primeras ascensiones cautivas, el 27
de junio de 1889, D* Maria Cristina,
Reina Regente, honré al naciente
Servicio de Aerostacion participando
en dicha ascensién, acompaiada del
teniente coronel Lopez de la Torre
Ayllén. El 19 de julio siguiente tuvo
lugar la primera ascension libre, rea-
lizada por Ayllén, Pérez de los Co-
bos, Aranguren y Sdnchez Tirado.
Las experiencias realizadas en la Ca-

lA Aerostacion Militar espaiiola

sa de Campo con el primitivo tren ae- |

rostitico Yon finalizaron hacia 1896,
cuando fue tomado el acuerdo de cre-
ar la Aerostacion como servicio inde-
pendiente, separado del Batallén de
Telégrafos. La nueva Unidad instalé
su sede en el viejo cuartel de San
Carlos, en Guadalajara. Se instalé el
poligono de la Escuela Préctica del
Henares a 3 km. del cuartel, cerca de
la carretera Guadalajara-Madrid.
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Narra Pedro Vives, en el Memorial
de Ingenieros del afio 1909 que, "des-
de 1901 a 1908, ambos inclusive, ha
habido una Escuela Prdctica anual, en
la cual, ademds de los de plantilla,
han tomado parte un cierto niimero
de Oficiales, ajenos al Servicio de
Aerostacion, tanto de Ingenieros co-
mo de otras Armas y Cuerpos".

La Real Orden de 10 de julio de
1902 dispuso que asistirian a la Es-
cuela Prictica "un
teniente por regi-

to, estos bellos documentos nos
muestran una hoja de ascensién en
globo libre y el croquis del trayecto,
en alzado y en planta. El teniente
Luis Ferrer Vilar6 es examinado, con
fecha 22 de julio de 1911, por el le-
gendario capitdn Antonio Gordejuela
y Causillas, para la obtencién del ti-
tulo de piloto de esférico de primera
categoria por parte del teniente. Les
acompaiiaba el capitdn Tdrsilo de

miento y batallén
de Ingenieros,
procurando que
sean voluntarios y
que repitan hasta
completar 4 as-
censiones, 3 como
tripulantes y una
como jefes de ex-
pedicién"”. La Real
Orden de 15 de
abril de 1903 am-
plié la convocato-
ria a jefes y oficia- .
les de Estado Ma-
yor y de cualquier
Arma o Cuerpo
que visitara el po-
ligono de la Es-
cuela Prictica, "si
manifiestan dese-
os de ello y siem-
pre que la conve-
niencia del Servi-
cio no lo impida".
En concordan-
cia con lo expues-
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Ugarte Fernindez. La ascension libre
recorrié una traza sobre el suelo des-
de Guadalajara hasta Cerezo (Sego-
via), con un total de 93,7 km., emple-
ando para ello siete horas y media.

El globo Urano, empleado para la
ascension, de 800 m’, partié con una
fuerza ascensional de 0,946 kgs. por
m’, lo cual significaba que el despe-
gue se produjo con una elevacién de
poco menos de un metro por segun-
do, segtin las tablas de la época.

El examinado y director del vuelo,
teniente Ferrer, lanzé lastre once ve-
ces, como puede verse en el diagrama
vertical: poco después del despegue;
cerca de Balbueno; poco después de
Mesones; cerca de Uceda, etc. Tras
pasar por el Puerto del Cardoso, ate-
rrizaron en un lugar denominado El
Canalizo. El teniente Ferrer fue apro-
bado tras esta prueba en vuelo.

Después del vuelo, el examinado
debia confeccionar el croquis y so-
meterse a una discusion por parte del
profesorado.

Abajo,

en ﬁ,u'ma apaisada,
podemos apreciar

el Diagrama Vertical

ste hermoso documento se en-
cuentra en el Archivo General e
histérico del Aire (A.G.H.A.),. Seccién
de Asuntos, n® 12.403 (Expte. n? 14).

Berzosa, Serrada, Montejo, etc. La
ascension y su trayecto se calcula-
ban en funcién de la direccion del
viento dominante: Norte-Noreste a la

Se trata del cro-
quis que, por or-
denanza, confec-
ciond el teniente
Luis Ferrer Vila-
ré, tras su afortu-
nada ascension,
vigilada por los
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salida, resultan-
do Sur a la lle-
gada. Es decir,
el teniente Fe-
rrer creyd en un
principio que su
vuelo de prueba
discurriria con

capitanes Gorde- _ rumbos Sur.
juela y Ugarte. El Méas tarde se
teniente Ferrer Bicn: ik A - 7 encontrd con la
habfa obtenido Toul.vty sorpresa de que
poco antes el ti- B R Toe | hipe Arasesnk los vientos le lle-
tulo de piloto de ovmzs mesmnens . attincs’  yaban hacia las
esférico en su s it R oo sierras del Nor-
modalidad de se- A ciic v ainiss te, con el trabajo
gunda categoria adicional que
(concretamente, B iciiinss ello debi6 supo-
con fecha 22 de 171 . S e I nerle. Cabe su-
junio de 1911), L SR T poner que acep-
pero’ tras esta L_ e e ST S to |as amables
prueba, pasé a ST sugerencias de
formar parte del sus profesores,
grupo de afortu- capitanes Gor-
nados conceptuados como pilotos de  dejuela y Ugarte. Pudo asf finalizar

primera.

Segun la traza del globo sobre el
suelo, pasé cerca de Cabanillas, Val-
bueno, Galapagos, Mesones, Uceda,

felizmente su vuelo de prueba.

Parece que no fueron soltadas pa-
lomas, a tenor de las indicaciones
del diagrama vertical.
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et it ol e s R Escuela Practica, la del afo 1901.
2 -_ anliga Lot | r :. o B "nh. el il il fb b | . En diciembre de 1904 fue designa-
ol 5-i ;_r ] o--u-m_pu.-u!.s T . =t 1- Solbene bl Coiar ' | do para el mando de la Compaiia
s L-:¢ |7 RO e Alfllans I:M 1245 Ny tmteinbe el | | de Aerostacion. En sélo diez afnos
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- Jlsoltes] | topoii bt douadl . | ron incontables. En 1908 atravesé

el Pirineo, por encima del Pic du

sta es la hoja de la anterior ascen- Nos llama la atencién la escasa huma- Midi, acompanado del teniente Mu-

sion -el plan de vuelo, como diriamos  nidad fisica de nuestros amigos aeroste- lero. En 1906 acompafi6 al coronel
nosotros-, con los célculos iniciales de  ros: el capitan Gordejuela sélo pesaba Vives en la quinta Conferencia in-
peso y el desarrollo de las situaciones y 67 kg., el capitan Ugarte 63, y 57 el te- ternacional de aerostacion cientifi-
observaciones. Todo aerostero debia ser  niente Ferrer. ca. En 1909 hizo unas observacio-
capaz de apreciar distancias; situar un Por ultimo, se emplearon cinco dias de nes meteorolégicas en el Teide, de
punto referido a otro conocido; observar  trabajo para trasvasar el hidrégeno al caracter internacional. Particip6,
objetivos méviles e identificarlos (trenes,  globo: el cielo estaba completamente cu- con el capitan Herrera, en la cam-
columnas, carros, artilleria, destacamen-  bierto en el lugar de salida y medio cu- pana de Melilla de 1909. Era la pri-
tos enemigos y propios, etc.), asi como  bierto en el de llegada; y alcanzaron| | mera vez que se empleaba nuestra
apreciar las velocidades de desplaza-  nuestros aeronautas una altura maxima | | Aerostacion en la guerra, con re-
miento; debia realizar croquis del terre-  de 2.170 m. sobre el punto de partida.| | sultados excelentes... en fin, si el
no, determinar las distancias maximas  Los aerosteros tenian, sin duda, un ele- capitan Gordejuela no hubiera fa-
de observacion; localizar accidentes del  vadisimo grado técnico, comparable a llecido a tan temprana edad, hubie-

terreno en los que se pudiera ocultar el  los mejores del mundo. ra ocupado los mas altos puestos
enemigo; transmitir noticias (mediante en nuestra Aeronautica Militar, jun-
palomas mensajeras o por telefonia); fo- (Documento del A.G.H.A., Seccién de to con Kindelan, Herrera y otros
tografiar desde el globo, etc., etc. Asuntos, n® 12.403, Expte. n° 14). muchos.

228 REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Marzo 1993





