El mundo de la aviacion civil forja
su futuro en Montreal

La 10a. Conferencia de navegacion aérea de la OACI aprueba el sistema
de navegacion aérea del futuro basado en la utilizacion de satélites

MONTREAL, 20 de septiem-
bre de 1991 - El Acuerdo que se
ha concertado para cambiar los
sistemas de navegacién aérea que
actualmente utiliza la aviacidn
civil internacional dependiente
de los servicios de tierra a un sis-
tema basado en la utilizacion de
satélites, redundard en que los
vuelos sean mds seguros, se utili-
ce el espacio aéreo mds eficaz-
mente, se reduzca la congestion y
en una explotacion mads econo-
mica por parte de las lineas aé-
reas.

Al finalizar la 10a. Conferen-
cia de navegacion aérea de la
OACI, que lleva celebrandose
desde el 5 de septiembre de 1991
en la sede de la OACI de Mon-
treal, 450 participantes de 85 Es-
tados contratantes y de 13 orga-
nizaciones internacionales
convinieron en aprobar para uso
de la aviacion civil internacional
hasta bien entrado el siglo XXI,
el sistema de comunicaciones,
navegacion y vigilancia (CNS) y
de organizacion del transito aé-
reo (ATM) definido por el Comi-
té especial sobre sistemas de na-
vegaciéon aérea de futuro
(FANS). Las comunicaciones,
navegacién y vigilancia son las
tres funciones a que se recurre
para guiar las aeronaves desde el
punto de partida hasta su desti-
no. El CNS, como se conoce co-
lectivamente las tres funciones,
constituye la base de los sistemas
de organizacién del transito aé-
reo (ATM).

La Conferencia exhorté a la
OACI a seguir examinando a
fondo, en el seno de los 6rganos
apropiados de la OACI y con la

ayuda de los Estados, los elemen-
tos técnico, financiero, adminis-
trativo y juridico del concepto
CNS/ATM en pro de la aviacion
civil de todos los Estados. Se con-
vino en que la OACI supervisaria
y coordinaria mundialmente la
armonizacion de la planificacion
e implantacion del nuevo siste-
ma FANS CNS/ATM. La Confe-
rencia hizo hincapié asimismo en
la importancia de prestar ayuda a
los Estados que la necesiten.

En su alocucidn inaugural de la
Conferencia, el Dr. Assad Kotai-
te, Presidente del Consejo de la
OAC(I, la calificé como una de las
reuniones mds importantes de la
OACI desde la Conferencia de
Chicago, mediante la cual se
constituyé la OACI en 1944. El
Dr. Kotaite declard6 “habida
cuenta de que el actual sistema
ya estd sobrecargado hasta el li-
mite en muchas partes del mun-
do, de que la congestién de los
aeropuertos y el espacio aéreo se-
guird aumentando y de que serd
imposible sostener un crecimien-
to ininterrumpido con la meto-
dologia actual a causa de sus li-
mitaciones técnicas y operacio-
nales caracteristicas, la implanta-
cion en todo el mundo del siste-
ma CNS por satélite ideado por
el FANS permitird aprovechar
mejor el espacio aéreo, aumentar
la capacidad de tréfico aéreo y de
los aeropuertos y reducir las defi-
ciencias y las necesidades insatis-
fechas del actual sistema de na-
vegacion aérea”.

En sus comentarios de clausu-
ra, el Presidente de la Conferen-
cia, Sr. Kenneth Eideberg, Direc-
tor del Departamento de

Servicios de Navegacion Aérea
de Suecia, dijo que la Conferen-
cia habia forjado el futuro de la
aviacién civil internacional indi-
cando incluso la avenida que le
conduciria al mismo. Ahora le
incumbe a la OACI y a sus 164
Estados perfeccionar el concepto
de sistema CNS/ATM vy resolver
las cuestiones afines, o sea los as-
pectos institucionales, juridicos,
econdmicos y orgdnicos a fin de
facilitar la implantacién del con-
cepto.

Tanto los EUA como la URSS
han acordado poner a disposi-
cién de todos los Estados sus sis-
temas mundiales de navegacion
por satélite para uso de la avia-
cién civil internacional. El siste-
ma mundial de la determinacion
de la posicion (GPS) desplegado
por los EUA y el sistema mundial
de navegacion por satélite (GLO-
NASS) desplegado por la URSS
proporcionardn en conjunto la
cobertura completa del mundo
en el ano 1995. Los dos paises
colaboran ya en la concepcidn de
un receptor GPS/GLONASS
unico para las aeronaves.

La OACI se cred en 1944 para
fomentar el desarrollo seguro y
ordenado de la aviacién civil en
todo el mundo. En su calidad de
organismo especializado de las
Naciones Unidas, establece las
normas y disposiciones interna-
cionales necesarias para garanti-
zar la seguridad, proteccion, efi-
ciencia y regularidad del trans-
porte aéreo, y constituye un fac-
tor de cooperacion en todas las
esferas de la aviacién civil entre
los 164 Estados contratantes que
la integran.m
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