Actividad
operativa en 1991

Aire han realizado a lo largo

de 1991 una actividad ope-
rativa intensa pese a los recortes
presupuestarios que obligaron en
los tltimos meses del afio a una
reduccion del ritmo previsto.
Nuestra participacion en los ejer-
cicios OTAN se desarroll6 seglin
los planes establecidos. Unida-
des del Ejército del Aire estuvie-
ron presentes en los ejercicios
CENTRAL ENTERPRISE,
OCEAN SAFARI, DOG-FISH,
DYNAMIC FUTURE, DRA-
GON HAMMER Y TAPON.
Tuvieron lugar colaboraciones e
intercambios de escuadrones con
Francia, Portugal, Marruecos,
Italia, EEUU y Alemania, dentro
del marco de los acuerdos bilate-
rales o trilaterales establecidos
con las fuerzas aéreas de esos pai-
ses. El ejercicio POOP-DECK
con la Sexta flota de los EEUU se
vid retrasado al segundo semes-
tre y finalmente cancelado por la
Marina norteamericana a causa
de la situacién en el Mediterra-
neo oriental.

Dentro del marco de nuestra
cooperacion con la Republica de
Guinea Ecuatorial nuestros avio-
nes realizaron ciento ochenta y
cinco horas para efectuar los rele-
vos y en el destacamento se reali-
zaron mds de quinientas horas
con un total de 1.500 pasajeros y
20.000 Kgs de carga transporta-
dos. Nuestros aviones en el Golfo
de Guinea constituyen un ejem-
plo de labor abnegada y eficaz en
favor de un pueblo hermano. En
el campo del apoyo a la pobla-
cion, el SAR realizé 105 misio-

L AS unidades del Ejército del

nes de rescate/salvamento de
ciento cuarenta y tres personas,
con mds de 470 horas voladas y
ademds, durante 1991, el SAR
efectud 16 misiones TOT (Trans-
porte de 6rganos para transplan-
tes). Los aviones del 43 grupo vo-
laron mads de 2.700 horas en sali-
das para extinguir incendios
siendo su labor muy intensa du-
rante los meses de mayo a sep-
tiembre.

Respecto a nuevo material ca-
be destacar que el Ala 35 alcanza,
al finalizar el afio, el nimero de
10 T-19B (CN - 235 version mili-
tar) con un notable aumento de
la capacidad operativa de la uni-
dad.

Los aviones del Ejército del Ai-
re volaron mds de 102.000 horas,
transportaron 135.000 pasajeros
y mas de 6.500 toneladas de car-
ga y los lanzamientos de paracai-
distas sumaror 65.000. En apo-
yos al Ejército de Tierra y a la
Armada se realizaron por encima

de las 3.900 horas de vuelo y en
todo momento se evidencid el es-
piritu de colaboracién con nues-
tros ejércitos hermanos. En el
ejercicio SINKEX, que culminé
con el hundimiento del destruc-
tor CHURRUCA, el Ejército del
Aire participd con los siguientes
aviones: 4 aviones C-15 (F-18)
que lanzaron 12 bombas BR-500,
2 C-15 que lanzaron 4 GBU-16 y
2 C-15 que lanzaron 4 GB-10,
tres AE-9 (F-5B), como ilumina-
dores ldser y tres TK-10 (Hércu-

CUADRO |
APOYO A LAS OPERACIONES DEL GOLFD
Detalle por apoyos

APOYO A Avioy MISIONES HORAS PASAJE GARGA

(tipo) (kgs)
ARMADA T-10 5 133:15 65 30.301
ARMADA T-18 1 10:25 8 400
ARMADA T-18 21 694:35 82 45.551
EE.UU. T-10 14 128:30 69 160.213
EE.UU. T-10 78 243:30 18 1.279.792
FRANCIA T-10 6 118:00 68 50.928
KURDOS T-10 22 353:15 612 205.248
MANDOS OTAN P-3 49 317:15 0 0
OTRDS T-10 18 384:55 1.028 178.827
0TROS T-18 2 23:05 57 200
0TROS 117 4 57:15 277 300
0TROS T-18 1 16:10 20 0
R.U. T-10 38 964:40 27 387.086
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les) mds un TK-17 (Boeing-707)
que realizaron el reabastecimien-
to en vuelo. El cumplimiento de
los objetivos del ejercicio fue to-
tal, no sélo por el hundimiento
del destructor sino también por
haberse realizado todas las ma-
niobras previstas con eficacia y
precision,

El gjercicio GIBRALTEX, que
tuvo lugar en octubre, fue el pri-
mer ejercicio de puesto de man-
do (CPX) conjunto realizado en
Espana y ha servido para la com-

probacion y actualizacion de los
planes operativos y para medir la
eficacia de la puesta en marcha
del sistema de alertas de la De-
fensa.

APOYO
A LAS OPERACIONES
EN EL GOLFO

Cuando empezaba el afio la
operacién “Escudo del Desierto”
llevaba mds de cuatro meses en
marcha y el 17 de enero comen-

CUADRO I
APOYD A LAS OPERACIONES DEL GOLFO
Resumen General
MISIONES  AVION AND HORAS  PASAJE CARGA COSTE
(tipo) (kgs) (hora) (nts)
49 p3 1991 317:15 0 0 317867  100.875.042
19 110 1890 481:20 4 219248 388651  179.297.862
182 T10 1991  1844:45  1.043 2074108 413913  763.566.015
3 T8 1980 33:30 65 800 347813  11.851.738
2 T17 1890 33:25 135 300  544.451 18.193.738
2 T 1991 23:50 142 0 579840  13.819.520
1T T 1890 15:10 20 0  3877.808 5.730.058
8 118 1980 288:05 18 15650 208936  60.190.980
12 118 1981 408:30 74 29801 222517  90.453.161
T0TAL
259 3.42350  2.341  2.339.807 1.243.777.912

»

zaba la “Tormenta del Desierto
que terminaba el 28 de febrero
con la rendicion iraqui. Nuestra
participacion en el conflicto del
Golfo fue la importante en diver-
sos campos. En los cuadros se re-
fleja la actividad de nuestras uni-
dades de fuerzas aéreas en
diversas operaciones de apoyo a
los aliados. Nuestras bases aé-
reas, especialmente las de Mo-
ron, Torrején y Zaragoza, regis-
traron también un movimiento
aéreo muy intenso con mds de
20.000 vuelos de transporte que
movieron cerca de 205.000 tone-
ladas de material y 105.000 per-
sonas. Las bases espafiolas de-
mostraron su capacidad e
importancia logistica y estratégi-
ca reconocida por los aliados al
final del conflicto. Nuestras tri-
pulaciones realizaron con gran
profesionalidad sus muchas ve-
ces complicadas misiones, dejan-
do siempre constancia de su pre-
paraciéon y entusiasmo. El
conflicto del Golfo ha servido pa-
ra medir la capacidad operativa
de nuestras unidades y bases, ha
confirmado el alto grado de alis-
tamiento de nuestra fuerza aérea
y ha proporcionado ensefianzas
que deben ser aprovechadas en el
futuro.

EPILOGO

No puede terminarse un resu-
men sobre actividades operati-
vas en 1991 sin citar la nueva or-
ganizacion de la Fuerza en el
Ejército del Aire, desarrollada
por Orden 23/91 de 12 de marzo
(BOD. num. 58). De acuerdo con
dicha Orden la Fuerza Aérea se
estructura en los Mandos Aéreos
del Centro, Estrecho, Levante y
Canarias. Por otro lado, el 3 de
julio de 1991 se nombré al Tte.
General Alfrede Chamorro Cha-
pinal, Comandante en Jefe del
Mando Operativo Aéreo. El
MOA ha ido estos meses perfi-
lando su organizacién y ha esta-
blecido su Cuartel General en la
Base Aérea de Torrejon.
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