Entrevista a

David Facey,

Director de Sistemas de Defensa Aérea del Estado Mayor Internacional
‘ de la OTAN

EDUARDO ZAMARRIPA
Teniente Coronel de Aviacion

Aérea del Estado Mayor Internacional en el Cuariel Gene-

ral de la OTAN no es precisamente un desconocido para

nuestro Ejército del Aire. En 1988 visité oficialmente las insta-

laciones de nuestro sistema de defensa aérea, y en 1989 tomd parte

destacada en el Comité de Defensa Aérea de la OTAN que se reunid

en la primavera de ese aiio en nuestro Cuartel General. En ambas

ocasiones fue recibido por nuestro Jefe de Estado Mayor y tomé
contacto con ofras autoridades del Ejército del Aire.

Mr. David Facey conoce |a defensa aérea desde las dos facetas

de su actividad: aérea y terrestre. Como piloto, después de recibir

M R. David Facey (59). Director de Sistemas de Defensa

st instruccién en T-6, fue piloto de caza de la RAF volando en los
reaclores Gloster Meteor en la primera mitad de los afios 50. Desde
1975, como Director de Sistemas de Defensa Aérea en el Cuartel
General de la OTAN es responsable de la coordinacion y promocion
de todas las actividades de |a Alianza relativas a la defensa aérea.
De hecho Mr. Facey es “el hombre de |a defensa aérea” en el
Cuartel General de la OTAN.

Mr. Facey siempre ha sido sensible a las necesidades espafiolas
respecto a la defensa aérea, y esta vez dedica a nuestra Revista
Aeronéutica parte de su tiempo para conlestar a nuestras preguntas.

En los medios de la Alianza
Atlantica —Mr. Facey— existe
el convencimiento de que el
ACCS sera una realidad. ;Pero
podria decirnos cudndo dejara
de ser meramente un plan mas
0 menos elaborado y convertirse
definitivamente en una decision
del Consejo Atlantico?

Ciertamente creo que el ACCS
sera una realidad, pero no exis-
tira necesariamente un ACCS
exactamente igual al que se ha
plasmado hasta ahora en el Plan
Director del Programa (ACCS
Master Plan), permitame expli-
carle. Si tenemos en cuenta la
cambiante situacion politica y
militar entre el Este y el Oeste,
parece facil deducir que algunos
de los detalles del Plan Director
original probablemente perde-
ran importancia.

&Cuando habra una decision
del Consejo Atlantico sobre el
ACCS?, la decision del Consejo
sobre la organizacion del Pro-
grama ACCS, que implica el
acuerdo sobre el desarrollo del
mismo, previsiblemente tendra
lugar a mediados de este ano y
es dificil ser mas preciso en

EL sistema SADA espaiiol
es suficientemente parecido al
NADGE para que desde el
punto de vista técnico no haya
ningiin problema.

cuanto a la fecha, dado que
actualmente todavia hay discu-
siones sobre muchos aspectos
del programa. El establecimiento
de la Organizacion del ACCS,
que incluye la Agencia de Ges-
tion del Programa, marcara el
reconocimiento por el Consejo
del comienzo del Programa.

¢ El punto de arranque podria
situarse entonces en la aproba-
cion del Consejo Atlantico?

EN conjunto, no veo ningin
problema técnico ni politico
por el que no podamos formar
una estructura global del
ACCS que incluya a Espaiia.

Ciertamente si, Cuando el Con-
sejo Atlantico apruebe el Infor-
me y los estatutos de la organi-
zacion del ACCS, estara acep-
tando que habra un Programa
ACCS y una organizacion de
gestion del mismo, y es entonces
cuando realmente las cosas se
ponen en marcha. Si nos referi-
mos a cuando los proyectos del

| ACCS comienzan su realizacion

a través del Programa de In-
fraestructura, la respuesta es
en el proximo ano 1991. Ya se
ha sometido la lista de proyectos
correspondientes a ese ano a
SACEUR,. y aunque muchos de
ellos no son muy diferentes de
los del NADGE, esto marcara el
principio formal del Programa
ACCS.

JCuanto tiempo tardara el
ACCS en reemplazar al NAD-
GE?

No estoy seguro de que sea
correcto hablar de reemplaza-
miento. Tenemos actualmente
una estructura terrestre llamada
NADGE en la OTAN como uste-
des tienen otra en Espana, y
sus funciones y papel cambia-
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ran gradualmente. Se anadiran
NUEVOS Sensores y se incorpora-
ran funciones adicionales de
mando y nuevas instalaciones
para ello, pero realmente la idea
de que vamos a sustituir el
NADGE por un sistema comple-
tamente nuevo no se ajusta a la
realidad.

En diez anos, a partir de
ahora, veremos ya algunas dife-
rencias sustanciales entre el
sistema actual y el existente en
esas fechas, y quizas en dos dé-
cadas el sistema completo sera
diferente.

iPiensa usted que la no per-
tenencia de Espana a la Estruc-
tura Militar de la Alianza sea
un obstaculo para su participa-
cion en el ACCS?

En absoluto, la organizacion
de la defensa aérea en la Alianza
Atlantica ha sido siempre un
poco diferente. Francia siempre
ha participado de alguna mane-
ra en el financiamiento en co-
mun del sistema NADGE y en
sus mejoras. y Francia no es
miembro de la Estructura Mili-
tar Integrada. Pienso que no es
un problema en absoluto. El
sistema SADA espanol es sufi-
cientemente parecido al NADGE
para que desde el punto de
vista técnico no haya ningun
problema. Y dado que se pueden
encontrar mecanismos para la
participacion de Espana en el
Programa de Infraestructura y
que estas negociaciones estan
actualmente en curso, no veo
en conjunto ningin problema,
técnico ni politico, por el que no
podamos formar una estructura
global del ACCS que incluya a
Espana.

De hecho esperamos conse-
guir un sistema de mando y
control aéreo que cubra todo el
ambito europeo de la Alianza.
Es decir, incluyendo Francia y
Espana. Pienso que en este sen-
tido es interesante considerar
que también Portugal esta for-
mando parte de este proceso y
tener en cuenta que hasta hace
poco Portugal tendia a estar
mucho mas asociado con SA-

CLANT que con SACEUR. Ahora
el desarrollo del ACCS en Portu-
gal permite considerar la posi-
bilidad de que todo el conjunto
de la masa terrestre europea
sea parte de la misma estructu-
ra de mando y control aéreo, e
incluse, mirando hacia el futuro
podriamos considerar —Mr. Fa-
cey sonrie— a algunos de los
actuales paises del Este en pro-
ceso de cambio.

Espana esta actualmente en
conversaciones sobre un posible
futuro acuerdo de Defensa Aérea
entre los principales mandos
aliados y las autoridades milita-
res espanolas. ;Coémo ve usted
el papel que podra desempenar
dentro del marco de este acuer-
do la participacion espanola den-
tro del ACCS?

Como le decia antes, si tene-
mos en cuenta las nuevas rela-
ciones Este-Oeste, y la situacion
actual en Oriente Medio, pode-
mos considerar la posibilidad
de que no solamente Espana,
sino que varias otras naciones
de la Region Sur de la Alianza,
como ltalia, Grecia, Turquia y
en cierto modo también Portu-
gal. probablemente comenzaran
a hacer frente a una amenaza
peor fuera del Pacto de Varsovia
que dentro de él. Turquia. por
ejemplo. tiene fronteras no sola-
mente con la Union Soviética
sino con otros paises del Oriente
Medio altamente inestables. Si
consideramos el hecho de que
algunos de estos paises tienen
capacidad para disparar misiles
superficie-superficie y. poten-

S I tenemos en cuenta las nuevas relaciones Este-Oeste, y la
situacion actual en Oriente Medio, podemos considerar la
posibilidad de que no solamente Espaiia, sino que varias otras
naciones de la Region Sur de la Alianza como Italia, Grecia,
Turquia y en cierto modo también Portugal, probablemente
comenzaran a hacer frente a una amenaza peor fuera del Pacto

de Varsovia que dentro de él.

No veo una relacion obligato-
ria entre ambas cosas. Quiero
decir que puede existir un acuer-
do entre las autoridades milita-
res espanolas y SACEUR refe-
rentes a asuntos militares
comunes relativos a defensa
aérea, que puede incluir al ACCS
o no hacerlo. Dicho esto, una
plena participacion espanola en
el ACCS podria proporcionar
apropiada materia para la dis-
cusion de la colaboracion militar
espanola, pero no pienso que
sea un requisito previo.

A los espanoles nos preocupa
el Mediterraneo. Hasta ahora ni
la cobertura radar aliada del
Meditarraneo occidental ni la
coordinacion de la defensa
aérea, en esta zona, parece que
se encuentren precisamente en
un estado optimo. ;Se mejorara
esto en el marco del desarrollo
del Programa ACCS?

cialmente, a hacerlo sobre paises
del sur de la Alianza, la amenaza
sobre la Region Sur puede va-
riar. La Alianza debe tener esto
en cuenta. y el programa de
radares para todas las naciones
de ese area puede necesitar una
matizacion en funcion de la
amenaza “fuera de area”.

¢Tendra el ACCS en cuenta
esta nueva situacion?

Previsiblemente si, porque
como ya le he dicho el Master
Plan no es rigido, y variara en
funcion de la amenaza. Debe-
mos tener en cuenta que ha
habido cambios en el mundo y.
en consecuencia, también de-
bera haber cambios en el ACCS,
Y que éste no sera necesaria-
mente como ahora lo vemos en
el Master Plan. No variara nece-
sariamente su arquitectura,
pero si algunos detalles orien-
tando esfuerzos o capacidades
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en la direccion en que sean
necesarios.

JQué pasa con la VI Flota
norteamericana? ;Se integrara
su capacidad de mando y con-
trol en el sistema ACCS?

La VI Flota siempre se ha
visto como una fuerza auténo-
ma y con una actividad separa-
da del funcionamiento normal
de la Alianza, no obstante tengo
la esperanza de una mayor cola-

LOS aviones AWACS son
conceptualmente parte del sis-
tema ACCS, es decir, tendre-
mos una parte del sistema
basada en tierra y otra basada
en el aire de la cual la fuerza
NAEW es el elemento prin-

cipal.

podamos tener una mayor coo-
peracion y coordinacion, no so-
lamente con la VI Flota sino
también con cualquier fuerza
naval aliada que opere en la
vecindad del continente euro-
peo, incluyendo aqui a las Uni-
dades navales espanolas, ho-
landesas, inglesas o de otras
naciones aliadas cuando estén
suficientemente cercanas a la
costa. Estoy de acuerdo con

boracion cuando la estructura
del ACCS abarque el Mediterra-
neo y cuando dispongamos de
los sistemas de transmision de
informacion adecuados en esa
zona. Actualmente esta capaci-
dad existe para comunicaciones
rudimentarias pero no para la
integracion o colaboracion entre
las estructuras maritima y te-
rrestre de la defensa aérea. Es-
pero que con el Programa ACCS

AWACS E3A “Sentry™

LOS aviones AWACS pue-
den ser unos elementos muy
valiosos por su movilidad, ya
que pueden ser utilizados alli
donde sean necesarios y po-
drin tomar parte en el proceso
de verificacion de los acuerdos
CFE.

usted en que la fuerza naval
predominante en el Mediterra-
neo es la VI Flota norteamerica-
na, pero por el momento no
disponemos de la posibilidad
de intercambiar informacion en-
tre ésta y la red basada en
tierra.

Dirigiendo nuestra pregunta
hacia el Atlantico, ;Colaborara
el ACCS con el refuerzo rapido
de Europa? ;Qué dreas estardn
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cubiertas aqui por el ACCS?
cAlcanzara el ACCS las Azores,
Madeira y Canarias?

De nuevo estamos ante una
decision politica de la OTAN. Si
se acuerda la necesidad de vigi-
lar una amenaza mas amplia
que la del Pacto de Varsovia,
tendra mucha logica extender
la capacidad del ACCS a estos
archipiélagos. Obviamente tam-
bién de esta manera se podra
apoyar mejor el refuerzo rapido
de Europa desde Estados Uni-
dos en cooperacién con las fuer-
zas navales aliadas.

Debemos tener en cuenta que
también existiria en esa zona
una delicada separacion de res-
ponsabilidades entre SACLANT
y SACEUR, pero en cualquier
caso es muy positiva la contri-
bucién potencial de estos ar-
chipiélagos que podrian pasar
informacion hacia SACEUR, SA-
CLANT y los mandos nacionales
interesados.

¢Como concibe la participa-
cion de la Armada en el ACCS?
JSerd posible extender la capa-
cidad del ACCS para una défen-
sa coordinada de las flotas en el
interior de su radio de accion?

Habra un mecanismo de in-
tercambio de informacion que
mejorara la capacidad de los
SSSB. de los que actualmente
no tenemos mas que uno o dos
emplazamientos. Esto permitira
el intercambio de trazas y de la
situacion aérea de manera ade-
cuada.

Cuando los barcos se acer-
quen al continente europeo ha-
bra un intercambio de infor-
macion en los dos sentidos y
tendremos una vision de la si-
tuacion aérea mas completa.
Esto no podra ser mas que
cuando estos barcos operen a
100 6 200 Kms. de la costa.
Fijese que hablamos de aguas
relativamente cercanas, no pre-
cisamente de la costa Este de
Estados Unidos.

;Se integraran también las
armas antiaéreas de estas uni-
dades navales en el sistema de

mando y control aéreo basado
en tierra?

En mi opinién, depende mu-
cho de la mision que estén
realizando las unidades navales;
por ejemplo, en el caso de un
convoy de barcos atravesando
el Atlantico debe ser su coman-
dante el encargado de conducir
sus propias acciones de defensa
aérea aunque exista intercam-
bio de informaciéon con la red
de tierra.

La situacion es distinta si se
trata de barcos aislados o en las
proximidades de la costa que
tengan una capacidad de defen-
sa aérea. En este caso seria
deseable que hubiera una mayor
integracion desde el punto de
vista del empleo de las armas.

E SPERO que con el Progra-
ma ACCS podamos tener una
mayor cooperacion y coordi-
nacion, no solamente con la
VI Flota, sino también con
cualquier fuerza naval aliada
que opere en la vecindad del
continente europeo.

Siempre ha de permitirse al
comandante naval tomar sus
propias acciones en funciones
de sus particulares circunstan-
cias, pero ciertamente la idea es
de estrechar los lazos entre la
estructura de defensa aérea del
ACCS y la maritima, con todo lo
que ello representa. Se trata de
explorar la posibilidad de evitar
duplicacion de esfuerzos y de
rellenar brechas, pero no veo
que aun profundizando en esta
colaboracion la armada pueda
formar parte del ACCS.

Actualmente la flota de avio-
nes AWACS de la OTAN, bajo las
ordenes directas de SACEUR,
es un elemento a la vez flexible y
vital para la deteccion aérea a
baja altura. ;Disminuira la im-
portancia de estos aviones con
la implantacion del ACCS?

Los aviones AWACS son con-
ceptualmente parte del sistema
ACCS, es decir, tendremos una
parte del sistema basada en
tierra y otra basada en el aire,
de la cual la fuerza NAEW es el
elemento principal. Hay que te-
ner en cuenta que no solamente
estan los aviones de la fuerza
NAEW, sino también, los aviones
AWACS norteamericanos y, den-
tro de poco, los ingleses y fran-
ceses, con lo que existira una
fuerza potencial considerable-
mente mayor que los 18 aviones
actuales. En el ACCS los AWACS

seguiran siendo un elemento
muy importante porque tienen
la capacidad de ver mucho mas
lejos que la red de tierra y una
mayor capacidad para detectar
aviones volando a baja altura.
La red terrestre por definicion
esta limitada por el horizonte,
mientras que los aviones AWCS
volando a 30.000 pies tienen un
alcance mucho mayor. Cierta-
mente el avion AWACS es vul-
nerable y es relativamente lento
dentro de los términos de la
aviacion de combate actual. Pro-
bablemente su mayor utilidad
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dentro del concepto del ACCS
es durante tiempos de tension y
crisis en los cuales puede ver lo
que esta sucediendo al otro
lado de la frontera y alertar a las
defensas propias para hacer fren-
te a la amenaza en curso.

De nuevo teniendo en cuenta
la situacion politica y los actua-
les cambios en el Este, los avio-
nes AWACS pueden ser unos
elementos muy valiosos por su
movilidad, ya que pueden ser
utilizados alli donde sean nece-
sarios y podran tomar parte en
el proceso de verificacion de los

Si se coordinan los esfuerzos
de todas las naciones que po-
seen o poseeran estos medios,
como ya hemos dicho, no sélo
los 18 aviones de la OTAN sino
también los norteamericanos,
britanicos, franceses y, posible-
mente, los italianos, se podra
cubrir un area enorme. Tenga
en cuenta que estamos hablan-
do de cerca de 60 aviones.

Pero la gran ventaja de los
aviones de la OTAN actualmente
reside. y permitame volver a
consideraciones politicas deri-
vadas de la situacion actual, en

acuerdos CFE. Quizas para esto
ultimo necesiten ser dotados de
sensores adicionales, pero en
cualquier caso desde 35.000
pies podran vigilar una parte
importante del territorio del Pac-
to de Varsovia.

JPrevé la arquitectura del
ACCS el que los aviones AWACS
puedan transmitir su informa-
cion a toda la red de mando y
control en tierra cubriendo el
conjunto europeo de la Alianza,
o su ambito de actuacion que-
dara reducido al drea avanzada
del dispositivo aliado?

David Facey con Lue Van Der Laan, uno
de sus mas directos colaboradores.

que estan pintados con colores
de la OTAN y que pueden ser
aceptados por la Unién Soviética
para sobrevolar, en misiones de
verificacion de los acuerdos
CFE. los actuales paises satélites
mejor que si fueran aviones
norteamericanos, franceses o in-
gleses. También gracias a estos
aviones las naciones menos po-
derosas econémicamente pue-
den tomar parte activa en el
proceso de verificacion, aunque

para mi la responsabilidad ma-
yor de este proceso recae en
Estados Unidos. y en cierto mo-
do en Gran Bretana. Francia y
quizas algun otro pais europeo.

La gestion de un programa
tan ambicioso como el ACCS
parece un tema en el que las
naciones miembro del programa
encuentran dificultades para lle-
gar a un acuerdo. ;Sucedi6 esto
inicialmente con el programa
NAEW&C que ahora aparece
funcionar satisfactoriamente?

Cualquier programa multina-
cional presenta dificultades a la
hora de acordar todos sus deta-
lles. Esto no se puede evitar.
Cuando se firman los “memo-

SI tenemos en cuenta las
nuevas relaciones Este-Oeste,
y la situacion actual en Oriente
Medio, podemos considerar la
posibilidad de que no sola-
mente Espana, sino que varias
ofras naciones de la Region
Sur de la Alianza como Italia,
Grecia, Turquia y en cierto
modo también Portugal, pro-
bablemente comenzaran a ha-
cer frente a una amenaza peor
fuera del Pacto de Varsovia
que dentro de éL

randum of understanding” las
dificultades ya no son politicas
sino técnicas, pero me pregunta

usted por las diferencias del.

programa ACCS con el de los
aviones AWACS. Ciertamente las
hay aunque este ultimo también
conocio dificultades en sus co-
mienzos hasta que se firmé el
“memorandum of understan-
ding” multilateral entre los pai-
ses que formaron el programa.

El programa de los AWACS
tiene su propio presupuesto
para cubrir sus necesidades y
su Consejo de Direccion es res-
ponsable no s6lo de los aspectos
técnicos del programa sino tam-
bién de los financieros, para lo
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cual administran los recursos
que le han sido concedidos.

En mi opinion, una de las
debilidades del ACCS es que el
Consejo de Direccion encargado
de su gestion no tiene la res-
ponsabilidad altima financiera
del programa. que queda en
manos de los comités que ac-
tualmente se encargan de los
distintos presupuestos aliados.
En este sentido la gran ventaja
del programa NAEW&C es que
éste encontro a su propio desti-
no al tener completa autoridad
sobre el contenido técnico y los
aspectos financieros del pro-
grama.

Pero. una vez dicho esto, no
veo ninguna razén para que
una vez que se llegue a un
acuerdo sobre el programa
ACCS no se pueda encontrar la
manera de conducirlo satisfac-
toriamente.

¢La gestion del ACCS incluira
la del programa NAEW&C?

En principio era asi. La ges-
tion del ACCS incluiria la del
NAEW&C. No obstante hay que
tener en cuenta que en sus co-
mienzos el Programa NAEW&C
abarcaba solamente la adquisi-
cion de los aviones AWACS y su
conexion con la red de mando y
control aéreo basada en tierra.
En cambio, actualmente la agen-
cia de gestion de este programa
tiene la responsabilidad de un
nuevo programa relativo a la
modernizacion de los aviones.
Por esta razon su agencia de
gestion debe continuar exis-
tiendo, y funcionar con el mismo
régimen que hasta la fecha.

En estas circunstancias no
esta tan claro que la gestion del
ACCS incluya la de los aviones
AWACS pero, en cualquier caso
tendran que establecerse unas
relaciones muy estrechas entre
los dos programas; ciertamente
muy estrechas. En resumen se
sigue considerando a los aviones
AWACS como parte del sistema
ACCS, pero por el momento
coexistiran las dos agencias
para la gestion de ambos pro-
gramas. ’

¢Cudl es la diferencia del
ACCS en relacion con otros
proyectos del programa de In-
fraestructura de la OTAN que
justifica la creacion de un orga-
nismo para su gestion?

Si, parece fuera de duda el
tratamiento especial de este pro-
grama que comprende elemen-
tos financiados tanto por el
Programa de Infraestructura
como en régimen individual por
las naciones, que cubre toda la
Europa aliada. y que debe fun-
cionar con la mayor cohesion.

Al hablar de operaciones de
defensa aérea obviamente se
necesita una estructura de man-
do y control que permita desa-
rrollar estas operaciones sin te-
ner en cuenta rigidamente la
existencia de las fronteras. De
ahi la necesidad de lograr una
gran cohesion dentro del siste-
ma ACCS.

Todo esto nos lleva también a
la consideracion de como se
desarroll6 el actual sistema NAD-
GE. Este programa también fue
costeado por el programa de
Infraestructura pero fue gestio-
nado por una organizacion par-
ticular para su gestion y por el
Comité de Desarrollo del NAD-
GE. No estamos haciendo ahora
algo muy distinto a lo que se
hizo entonces.

De hecho muchos programas
de Infraestructura son inde-
pendientes y pueden ser desa-
rrollados de forma particular.
Si tomamos el ACCS y las ca-
racteristicas de las operaciones
de defensa aérea, vemos que es
necesario articular un programa
que tenga en cuenta a todas las
naciones que participan en él
Por ello necesitamos una cierta
estructura para su gestion. La
podemos llamar agencia o ele-
mento de gestion o como quera-
mos, pero se necesita una capa-
cidad de gestion centralizada, y
en la OTAN es mas facil a veces
crear una agencia para ello que
tratar de hacerlo con la estruc-
tura general ya existente,

Volviendo de nuevo al terreno
operativo, el hecho de que el
ACCS sirva para madar y con-

trolar no solamente las opera-
ciones de defensa aérea sino
también las olensivas y las de
apoyo ¢contribuye realmente a
aumentar la capacidad de las
fuerzas aéreas en todos sus
aspectos? ;No estaremos crean-
do un dispositivo de control tan
gigantesco que sera muy dificil
obtener de él un rendimiento
satisfactorio?

Cuando se estudio este pro-
grama la meta fue mejorar en
su totalidad la capacidad de las
fuerzas aéreas aliadas con una
estructura centralizada de man-
do que controlara todas las ope-
raciones aéreas de la manera
mas eficiente. Este sigue siendo
el objetivo del ACCS.

De nuevo, mirando hacia el
futuro y al impacto de las nego-
ciaciones CFE, cabe prevenir
una reduccion de las fuerzas
aéreas, y en este contexto el
ACCS debe contribuir a lograr
la mejor utilizacion de los me-
dios aéreos existentes.

Debo admitir que hay que
evitar la creacion de un sistema
de control que no proporcione
un rendimiento satisfactorio,
pero pienso que el ACCS cum-
plira sus objetivos y para ello
habra que tener en cuenta los
cambios que se puedan produ-
cir en el futuro en las operacio-
nes aéreas.

La idea de coordinacion entre
operaciones ofensivas y defen-
sivas es muy importante. El
ACCS no pretende mezclar am-
bas operaciones sino articular
un dispositivo que unifique el
mando y control y que elimine
conflictos entre ambos tipos de
operaciones. En conjunto lo que
se pretende es tener la mejor
capacidad aérea posible con los
medios de que se disponga,
cualquiera que sean éstos.

¢JSera posible el control de
todos los medios aéreos propios,
la deteccion de los enemigos y
la direccion de las intercepta-
ciones sin un sistema de identi-
ficacion adecuado? ;Como tiene
en cuenta el ACCS esta proble-
matica? ;Nos podria dar usted
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su punto de vista respecto a
este asunto?

Aun sin el ACCS, con el NAD-
GE actualmente existente la res-
puesta a su pregunta es no. El
ACCS no cambia la situacion;
es necesario poder identificar
positivamente a amigos y ene-
migos. La identificacion es fun-
damental en la estructura del
ACCS, y no podremos tener un
ACCS en el significado completo
de la palabra sin tener la solu-
cion a este problema. La funcién
de identificacion es fundamen-
tal en la estructura de mando y
control aéreo; tiene que ser ca-
paz de detectar objetos aéreos,
mantener su seguimiento e iden-
tificarlos.

Considere usted la situacion
actual y vera que los aviones
actuales disponen de armamen-
to cuyo alcance es superior al
de la vista del piloto. Se trata de
un armamento muy costoso que
a veces no se puede utilizar. Lo
mismo sucede con los sistemas
de misiles tierra-aire, y con el
propio dispositivo de mando y
control aéreo. Una identificacion
eficaz es imprescindible.

Esto si cabe es aun mas cru-
cial en una. situacion politica
cambiante como la actual. Cuan-
do teniamos la situaciéon clara
de el Pacto de Varsovia como
enemigo, a toda incursion debia
corresponder una neutraliza-
cion de la misma; actualmente,
en una situacion “"menos hostil”,
los errores son mas faciles y
peores las consecuencias de los
mismos.

Si no se puede poner una
etiqueta en cada traza detectada
no hay ACCS. La identificacién
es parte del ACCS. Ha existido
entre algunos la tendencia a
considerar que el futuro sistema
de identificacion es un producto
que se “"enchufa” en el ACCS,
pero no es asi. Se puede aceptar
que no existira nunca un trans-
pondedor (interrogador-respon-
dedor entre el avion y tierra)
perfecto. pero esto refuerza la
necesidad de combinar toda la
informaciéon que se disponga
de las trazas aéreas, y el sitio

apropiado donde se puede hacer
este proceso es precisamente el
ACCS.

;Como considera usted Mr.
Facey la relacion operativa y de
mando de los sistemas SAM y
SHORAD con el ACCS? ;Como
ve usted la integracion en el
ACCSde los sistemas de misiles
de defensa aérea organicos de
las Unidades del Ejército?

Siempre es muy delicado el
asunto del reparto de responsa-
bilidades entre el Ejército y la
Fuerza Aérea. Obviamente que-
rriamos ver la estructura de
defensa aérea, con todas sus
instalaciones y todas las armas
disponibles trabajando de forma
integrada: lo contrario seria ri-
diculo. El ejemplo mas claro lo
tenemos en la Region Central

N O me sorprenderia que al
llevar este programa a la con-
sideracion del Consejo Atlan-
tico surgiera la pregunta. ;Es
todavia necesario el ACCS?
La respuesta es si. Si se redu-
cen las fuerzas, las que queden
deberin ser operativamente
mis flexibles y necesitarin un
mejor sistema de mando y
control.

de la OTAN, donde la coordina-
cion de las instalaciones y armas
de los ejércitos de tierra con el
sistema de defensa aérea es
vital.

Los comandantes de las Uni-
dades Terrestres tendran que
tomar sus propias decisiones en
funcion de la situacion aérea
local, pero por encima de estos
hay que encontrar un medio
que permita trabajar a todos
juntos. Prefiero no usar la pala-
bra integracion porque tiene al-
gunas connotaciones dudosas,
pero al menos debera existir
una estrecha asociacion entre el
ACCS y los medios de defensa
aérea con aquellos de los ejércitos
dedicados al mismo cometido.

Como etapa final ideal seria
deseable que los sistemas por-
tables individuales (MANPADS)
pudieran jugar un papel impor-
tante en la defensa aérea dentro
del concepto del sistema ACCS.

Los cambios actuales en los
paises del Este pueden obligar
a redefinir la amenaza aérea. ;A
su juicio qué impacto pueden
tener los acontecimientos ac-
tuales en el desarrollc del pro-
grama ACCS? ;Los futuros
acuerdos CFE tendran una in-
fluencia negativa en el desarrollo
del ACCS?

Ciertamente existe la posibi-
lidad de que la amenaza aérea
pueda reducirse en el futuro.
Particularmente en la Region
Sur de la Alianza, lo que puede
producirse es un cambio en
esta amenaza.

Respecto al impacto en el
ACCS no me sorprenderia que
al llevar este programa a la con-
sideracion del Consejo Atlantico
surgiera la pregunta ¢ Es todavia
necesario el ACCS? La respuesta
es afirmativa. Si se reducen las
fuerzas, las que quedan deberan
ser operativamente mas flexibles
y necesitaran un mejor sistema
de mando y control.

Como también hemos dicho
anteriormente, respecto al pro-
ceso de verificacion de las posi-
bles reducciones de armamento
el ACCS proporciona un meca-
nismo para propiciar un mejor
entendimiento de la situacion
al otro lado de la frontera y para
obtener y procesar informacion
sobre la misma. Asi, mas que
reducir el ACCS, quizas lo que
sea necesario es modificar algu-
nos de sus requisitos: por ejem-
plo los radares OTH por su
capacidad de “ver" mas alla del
horizonte, a gran distancia, pue-
den cobrar mas importancia
mientras que la de otros ele-
mentos mas convencionales pue-
de variar. Se trataria en ultimo
caso de un cambio en el énfasis
puesto en algunos aspectos del
actual plan del ACCS pero no
de cuestionar el plan en si mis-
mo. m
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