la perfeccion como mision

JOSE TEROL ALBERT,
Capitan de Aviacion

L Escuadréon de demostraciones aéreas de la U.S.A.F., mas

conocido como Thunderbirds, es el conjunto de hombres y
material que representa a la Fuerza Aérea norteamericana en sus
exhibiciones en el interior del pais, y a los Estados Unidos en sus
frecuentes giras por el extranjero. Su extraordinaria popularidad
ha logrado que todo norteamericano se sienta identificado con
estos hombres que ostentan con orgullo el sobrenombre de
“Ambassadors in blue”.







EL PASADO

El 3600 Equipo de demostra-
cion aérea, primer nombre de
los Thunderbirds, fue creado en
junio de 1953 y se establecio6 en
la base aérea de Luke, Arizona.
El equipo se fundé con la mision
de “crear y ejecutar maniobras
aéreas de precision que demos-
trasen las posibilidades de los
aviones de combate y la capaci-
dad del personal de la Fuerza
Aérea para pilotar y mantener
esos aviones'. Durante los pri-
meros tres anos de actividades
el equipo utilizé el F-84 Thun-
derjet, realizando 222 exhibi-
ciones ante mas de 9 millones
de espectadores. En aquella épo-
ca hubo que escoger todos aque-
llos elementos que debian dar
al equipo su propia personali-
dad; asi se escogié como nombre
el de "Thunderbird”, pajaro mi-
tico para las tribus indias que
tenia poder sobre el sonido y la
luz. Basandose en los dibujos
indios, el teniente Mc Cormick,
primer piloto “solo” del equipo,
dibujo el emblema del escuadron
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F-16 A, donde se aprecian los caracte-
risticos casco rojo y traje anti-G blanco
de su piloto.

en el que coincidian los colores
indios con los de la bandera
americana por lo que se adopté
su simbologia: rojo por el coraje,
blanco por la verdad y azul por
la justicia.

En 1956 los Thunderbirds
fueron dotados de su primera

RN N,

montura supersoénica, el North
American F-100 Super Sabre;
un avién que fue utilizado du-
rante los siguientes trece anos
desde su nuevo y permanente
hogar de la base aérea de Nellis,
Nevada. Tan solo hay que sena-
lar un pequeno paréntesis en
1964 durante el cual el equipo
utilizé el Republic F-105 Thun-
derchief en seis exhibiciones.
Durante 1969 el North Ame-
rican F-100 Super Sabre fue
sustituido por el McDonnell Dou-
glas F-4 E Phantom II, un avién
que no era el idéneo para las
exhibiciones acrobaticas pero
que representaba la columna
vertebral de la US.AF. en aquel
tiempo. En 1974 se alcanza un
récord de espectadores con una
cifra de 12 millones durante
aquella temporada. Precisamen-
te fue en este ano cuando la
crisis energética mundial llega
hasta Nellis y los Thunderbirds
se ven obligados a romper la
tradicion de utilizar aviones de
combate y sustituyen los F-4 E
Phantom II por los mas econé-
micos Northrop T-38 A Talon,

El piloto, el mecénico y el avion forman un conjunto que trabaja con la médxima coordinacion.

332

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA/Abril 1990




aviones que vo-
laron con los co-
lores del equipo
durante los si-
guientes ocho
anos. En 1983,
coincidiendo con
el XXX aniversa-
rio de la funda-
cion del equipo,
los Thunder-
birds reciben el
moderno Gene-
ral Dynamics F-
16 A Fighting
Falcon. y aquel
mismo ano se
registra una nue-
va marca de es-
pectadores con
un total de 16
millones en aque-
lla temporada.
Desde 1953,
mas de 225 mi-
llones de perso-
nas de cincuen-
ta y dos paises,
cuyas banderas
ostentan con or-
gullo cada uno
de los aviones
del equipo, han
asistido a las
casi 3.000 de-
mostraciones de
los Thunder-
birds. Dos han
sido las ocasio-
nes en las que el
equipo ha visi-
tado nuestro
pais; la primera
en 1971 con los
F-4 E y la mas
reciente en 1984
con los F-16 A.

LOS HOMBRES
Oficiales

La plantilla de
oficiales de los
Thunderbirds se
compone de on-
ce vacantes dis-
tribuidas de la
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Formacion en rombo cerrado.

F-16 A, del equipo repostando en vuelo de un avion cisterna KC-135.
Foto: Thunderbirds.

siguiente forma:
seis pilotos for-
man el equipo
de vuelo, de ellos
el niimero 1 es un
Tte. Coronel que
ostenta simul-
taneamente el
mando del escua-
dron y el puesto
de lider en la for-
macion  aérea.
Los tres siguien-
tes (2, 3, 4) com-
pletan el rombo
de la formacion
basica. Los dos
ultimos (5, 6)
son el “solo” y
su pareja “oppo-
sing solo”. Todos
ellos pueden ser
comandantes o
capitanes. Dos
pilotos de reac-
tores mas (7, 8)
estan dedicados
exclusivamente
a funciones de
apoyo; el prime-
ro se encuentra
al mando de la
logistica mien-
tras que el otro
actiia como co-
mentarista du-
rante las exhibi-
ciones. Por 1lti-
mo, se encuen-
tran tres capita-
nes que no son
pilotos y que ac-
tian como ofi-
cial ejecutivo,
oficial de man-
tenimiento y ofi-
cial de relaciones
publicas, respec-
tivamente.

Cuando se pro-
duce una vacan-
te comienza un
detallado estu-
dio de cada uno
de los aspirantes
haciendo espe-
cial énfasis en
su historial, su
apariencia y las
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Los suboficiales mecanicos tienen una gran importancia como protagonistas de parte del espectédculo.

recomendaciones escritas; en el
caso de los pilotos también se
considera su experiencia en vue-
lo. Tras una primera evaluacion
los preseleccionados acompanan
al equipo en algunas salidas
con el fin de completar la selec-
cion, sometiéndolos a entrevis-
tas personales, examenes médi-
cos y en su caso, pruebas en
vuelo. Por tltimo el General Jefe
del Tactical Air Command, don-
de esta encuadrado el escua-
dron, nombra a los oficiales
elegidos. Cada uno de ellos per-
manecera en el equipo durante
dos anos, lo que supone que el
escuadron renueva la mitad de
su plantilla de oficiales cada
ano.

El resultado de todo el proceso
de seleccion es un grupo de
once oficiales procedentes de
un colectivo de 100.000 en toda
la Fuerza Aérea, lo que nos
puede dar una idea del nivel
profesional de cada uno de aque-
llos afortunados que han for-
mado o forman parte de los
Thunderbirds. Sirvan como

ejemplo algunas notas del his-
torial aeronautico del Tte. Col.
Steve Trent, jefe del escuadron
durante la temporada 89; Piloto
de F-4 agregado a la U.S. NAVY
durante tres anos con 100 to-
mas en el USS Coral Sea, piloto
de F-15, mas de 4.000 horas de
vuelo en aviones de altas carac-
teristicas de las cuales 490 lo
han sido en combate en el su-
reste asiatico. El resto de los
pilotos tiene un historial que
generalmente comienza con un
periodo de destino como ins-
tructores de vuelo pasando pos-
teriormente a unidades de com-
bate dotadas con aviones F-15 o
F-16. Cada uno de ellos tiene
acreditadas mas de 2.000 horas
de vuelo en reactores.

Suboficiales

Al igual que los oficiales, los
130 suboficiales encuadrados
dentro de los Thunderbirds son
voluntarios escogidos tras un
laborioso proceso de selecciéon

en el que el jefe del escuadron
elige entre los distintos aspi-
rantes atendiendo a su historial
personal y las recomendaciones
de sus jefes. Una vez selecciona-
do, el nuevo miembro es some-
tido a un curso intensivo de
integracion en el escuadron que
comprende el estudio de los
procedimientos internos y la
historia de los Thunderbirds
asi como un curso completo del
General Dynamics F-16 A/B. Al
finalizar dicho periodo el subo-
ficial comienza a desempenar
su funcion dentro de alguna de
las siguientes areas: Manteni-
miento, relaciones publicas, ar-
tes graficas, operaciones, abas-
tecimiento, comunicaciones, ad-
ministracion y fotografia. En la
temporada 89 el equipo ha con-
tado con 10 suboficiales feme-
ninos. Como curiosidad senala-
remos la presencia de tres civiles
encuadrados dentro del escua-
dron: los representantes de Ge-
neral Dynamics (avion), Pratt &
Whitney (motor) y la secretaria
del jefe del escuadron.
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Commuanter | Lands

El autor del presente articulo con la formacion de pilotos correspondientes a la temporada 89.

LOS AVIONES

Los F-16 A utilizados por los
Thunderbirds son aviones prac-
ticamente de serie donde se ha
conservado toda la avidnica y
capacidad para el combate a
excepcion del canén M 61 A 1
de 20 mm. que ha sido sustitui-
do por un sistema generador de
humo controlado por el piloto
mediante un interruptor situa-
do en la palanca de gases. En
septiembre de 1986 los motores
originales F-100 PW 200 fueron
sustituidos por los mas mo-
dernos Pratt & Whitney F-100
PW 220 de 23.770 Lb. de empuje
maximo que por aquel entonces
comenzaban a ser instalados
en la serie 30 de la cadena de
producciéon del nuevo F-16 C.
Con el nuevo motor. el ahorro
de peso al suprimirse el canon,
y una carga de combustible
para exhibiciones del 50%
(3.500 Lb.) los aviones disponen
al despegue de una relaciéon
empuje/peso superior a 1,1, lo
que unido a su reconocida ma-

niobrabilidad los convierte en | rante la puesta en marcha o

una montura envidiada por cual-
quier patrulla acrobatica militar
del mundo. Se espera que entre
1990 y 1991 se dote al equipo
con los nuevos F-16 C, si bien
no esta claro que ello vaya a
suponer una clara mejora. pues
la sofisticada avionica de estos
aviones hace que aumente su
peso y disminuyan sus caracte-
risticas de maniobrabilidad.
Cada uno de los 6 pilotos ti-
tulares dispone de su propio
avion en el que figura el nombre
del piloto, su puesto dentro de
la formacion y el niimero co-
rrespondiente a dicho puesto.
Ademas el equipo tiene en plan-
tilla otros dos aviones: un F-
16 B biplaza utilizado para el
entrenamiento y seleccion de
los pilotos asi como para ofrecer
un vuelo acrobatico a un miem-
bro de los medios de comunica-
cion locales de cada una de las
ciudades visitadas. También se
dispone de otro F-16 A como
reserva, pero éste solo es utili-
zado en el caso de aborto du-

durante el rodaje, y siempre pi-
lotado por el mismo piloto que
ha tenido que abortar ya que no
existe piloto de reserva. El equi-
po de mecanicos de la linea co-
menta jocosamente que es capaz
de preparar el avién reserva tan
rapidamente que podria salir al
aire con el nombre del piloto y
su nimero correspondiente en
el fuselaje. A diferencia de otras
patrullas acrobaticas los Thun-
derbirds no disponen de aviones
de transporte propios dentro de
la unidad, por lo que el Military
Airlift Command les asigna un
C-141 para cada uno de sus
desplazamientos.

EL ENTRENAMIENTO

La temporada activa acaba
para el escuadréon hacia la mitad
de noviembre. A partir de ese
momento comienza un intenso
trabajo de renovacion y puesta
a punto de hombres y maqui-
nas; se produce el relevo de la
mitad del personal y cada uno
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en su funcion desarrolla una
intensa tarea destinada a que
todo esté listo el proximo marzo
cuando comience la nueva gira.
Para los pilotos que se incorpo-
ran el trabajo es especialmente
duro pues deben integrarse to-
talmente en la formacion en
cuatro meses, y hay que tener
en cuenta que alguno de ellos
nunca ha volado el F-16 A con
anterioridad. El entrenamiento
en el aire comienza con los
vuelos de acomodacion en pare-
jas, donde se practican todas
las maniobras acrobaticas; pos-
teriormente se completa la for-
macion en rombo, mientras que
los “solos" practican sus ma-
niobras a una altura moderada
para ir reduciéndola progresi-
vamente. En la fase final se
integra el entrenamiento de la
formacion y los “solos” y se
ensaya la exhibicion completa.
El fin de todo este trabajo es
lograr que el dia de la primera
exhibicion de la nueva tempo-
rada parezca que los pilotos
han estado volando juntos du-
rante anos, cuando en realidad
lo han hecho durante cuatro
meses.

LA EXHIBICION

Al contrario de lo que ocurre
en otros equipos acrobaticos
militares, el “show™ de los Thun-
derbirds no comienza con el
despegue de los aviones: el es-
pectaculo empieza desde el mis-
mo momento en que aparecen
las tripulaciones y los mecani-
cos. Todo esta medido y calcula-
do para lograr la maxima efecti-
vidad visual; los colores, el sin-
cronismo, el sonido.... todo ello
forma un escenario audiovisual
que levanta el animo y hasta el
entusiasmo del publico antes
de que los aviones hayan co-
menzado a rodar. Destaca par-
ticularmente la integracion de
la musica, los comentarios de
locucion y la insercion de co-
municaciones radio entre los
aviones, todo ello coordinado
perfectamente.

La exhibicién aérea comienza
con un despegue en “Finger
tip” de los cuatro aviones del
rombo con un increiblemente
rapido paso del 4 de “"Super
punto” a “perro” al tiempo que
la formaciéon sube con 70 grados
de morro alto. Destaca también
el despegue en solitario del 6
con una trepada a la vertical,
medio tonel y salida por impe-
rial. El esquema general de la
exhibicion es analogo al de otras
patrullas; las pasadas de la for-
macion de cuatro aviones y las
de los "solos™ se alternan con el
fin de mantener la atencion del
publico constantemente. Duran-
te los sobrevuelos de la pista la
formacion cerrada realiza figu-
ras como el tonel lento en rom-
bo, tonel con cambio de “pesca-
dilla” a rombo, tonel lento en
linea, rizo en rombo, rizo con
cambio de “cisne” a rombo, vi-
raje de alto rendimiento y una
pasada en la siempre especta-
cular formacion de rombo muy
cerrado en donde los aviones
cambian la salida lateral por un
minimo margen vertical con el
efecto visual de estar en contac-
to. Mientras tanto los “solos”
efectiian pasadas alternativas
realizando diferentes maniobras
como una serie de cuatro tone-
les rapidos en vuelo nivelado,
pasada a cuchillo, tonel en ocho
tiempos, pasada a alta velocidad
con tirén a la vertical y serie de
toneles rapidos, pasada en vuelo
lento con alabeos alternativos
de 90 grados, viraje de alto
rendimiento, y una maniobra
que desde el punto de vista del
piloto destaca por su dificultad
y la perfeccion con que se reali-
za: una pasada en invertido en
vuelo nivelado con tonel desde
invertido hasta invertido en el
que podemos asegurar que el
avion no gana ni pierde un solo

pié. Igualmente los dos “solos”

son los encargados de realizar
una pasada en un espejo “des-
plazado”, asi como los tradicio-
nales cruces: el primero en di-
reccion hacia el publico y
partiendo de una formacion
abierta y en paralelo, siendo el

otro un clasico de frente, ctipula
contra cupula, en el que los
Thunderbirds apuran la dis-
tancia minima hasta el limite.
Hay que destacar dos maniobras
especialmente espectaculares: la
primera es un rizo del rombo en
el que el "perro” rompe a la
vertical con medio tonel y com-
pleta un rizo simétrico al de al
formacién, cruzandose con ésta
en el punto bajo de la figura. La
segunda es la que supone la
despedida y es analoga a la
anterior pero en donde son los
cuatro aviones los que rompen
a la vertical para completar rizos
independientes y producirse un
cruce multiple desde todas di-
recciones en el punto bajo. La
toma de tierra es convencional
con entrada en inicial y rotura
a 5 sg. Todo el ritual seguido
para la puesta en marcha se
repite a la llegada de los aviones
al aparcamiento. Como final de
la exhibicién los pilotos y meca-
nicos se acercan al publico y se
produce un contacto directo en
el que deben firmar autografos
y contestar a infinidad de pre-
guntas.

CONCLUSION

Es posible que para los espe-
cialistas mas exigentes la exhi-
biciéon aérea de los Thunder-
birds no demuestre todas las
capacidades de pilotos y aviones,
y es que un historial como el
que ostenta cada uno de los
pilotos unido a la buena repu-
tacion de su montura obliga a
mucho: pero también hay que
considerar que cuando un equi-
po militar de exhibicion aérea
es capaz de reunir a mas de dos
millones de espectadores (4 de
julio de 1987 en Coney Island)
no existe razon alguna para
hacer mas de lo que hace. Si la
mision de una patrulla acroba-
tica es realizar maniobras
aéreas con espectacularidad y
perfeccion, probablemente los
Thunderbirds sean el equipo
que mejor cumple dicha mi-
S1011. W
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