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L. Teniente General don Luis

Navarro Garnica lleva con

una claridad envidiable sus
85 saludables anos en los que se
incluyen 70 desde su alfiliacion
como Cadete en la Academia Gene-
ral Militar y 66 viviendo la actividad
militar aeronautica, desde que con-
virtio en su tnica vocacion la del
pilotaje. reservando sus suenos ju-
veniles de ser tenor y maquinista
de ferrocarriles para mejor ocasion.
Toda una vida militar pasada entre
destinos de riesgo y otros donde se
cocinaban las grandes decisiones.
conviviendo siempre con los perso-
najes que han hecho la historia de
nuestro Ejército del Aire, le con-
vierten en un interlocutor necesario
para conocer muchos detalles per-
sonales que. en ocasiones. no han
trascendido v que resultan necesa-
rio para completar una historia
que, sin testimonios como el suyo,
podria quedar reducida a la frialdad
y asepsia de los Boletines y Archivos.
Si a ello le anadimos su humor e
inagotable anecdotario. la conver-
sacion con el General Navarro sélo
puede calificarse de amena e ins-
tructiva, plagada de detalles que
pueden resultar tan sorprendentes
al lector como el hecho histérico de
que el nacimiento del Ejército del
Aire espanol. tal como se produjo y
como ain marca nuestro momento,
se vio condicionado por una pelea
en el Hotel Ritz de Barcelona. Es
una historia entre otras muchas de
las que nos dejo esta entrevista.

— ¢Cudndo se empezé a pensar
en la aviacion como [uerza inde-
pendiente?

— Desde que se creo la Aviacion
Militar fue un Servicio donde cada
uno seguia perteneciendo al Arma
o Cuerpo de origen. En muchos
sitios, entre otros Italia, ya se habia
creado un Ejército del Aire y Kinde-
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Jeles del Ejéreito del Aire. que formando parte de la Comision de Instruccion durante su viaje por ltalia en 1941 fueron recibidos en audiencia
privada por su Santidad Pio Xll. Les acompanaron el Ministro v el primer Secretario de la Embajada de Espana en la Santa Sede y los Agregados
Aéreos a la Embajada de Espana cerca del Quirinal.

lan introdujo una reforma en 1926
por la cual se seguia perteneciendo
al Arma o Cuerpo de procedencia,
pero era organicamente un Cuerpo
diferente con empleos distintos,
con lo cual el mando lo ejercia
quien era mas antiguo en los em-
pleos de aviacion, no en el Arma o
Cuerpo de origen. Esta reforma
duro hasta diciembre de 1930, bajo
el Gobierno de Berenguer cuando
se volvio a la’ situacion anterior,

Durante la Guerra no teniamos
Cuerpo de Aviacion, pero ya tuvimos
desde 1938 el uniforme gris que
luego se implanté como definitivo
en nuestro Ejército y que fue dis-
enado por el General Carlos Pombo
Somoza.

En esta época ya el General Kin-
delan queria hacer del Ejército del
Aire una organizacion independien-
tey los primeros trabajos, mientras
€l estaba en Zaragoza. los hizo el
luego General de Ingenieros Aero-
El general Navarro Garnica, siendo Jefe de Estado Mayor del Aire. nauticos Vicente Roa, que mandaba
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lo que podriamos considerar su 1*
Seccion de E.M.

Roa hizo un estudio de organiza-
cién militar muy parecido al italia-
no. Habia Escala del Aire, Escala de
Ingenieros Aeronauticos y Escala
de Tropas y Servicios con varias
divisiones y distintas Escalas que
incluian todos los actuales Cuerpos
y Especialidades.

— ¢Por qué no fue Kindelédn el

primer ministro del Aire pudiendo
aplicar asi su plan tan avanzado?

Los hijos de Kindelan tuvieron
una pelea al finalizar la Guerra en

el Hotel Ritz de Barcelona con
Alfonso Hoyos, amigo intimo de
Serrano Suner y Vizconde de Man-
zanera, al que llamaron emboscado,
cuando en realidad habia estado
prestando servicio en los hidros de
Baleares durante casi toda la Gue-
rra hasta que le llamé Serrano
Suner para darle un cargo en el
Ministerio del Interior. El General
Kindelan puso a sus hijos un tele-
grama oficial —que yo vi porque
entonces estaba al frente de su 3
Seccion—, solidarizandose con ellos.

— ¢4Qué recuerdo guarda de €éI?

Kindelan era un hombre inteli-
gentisimo al que era preferible leer
que oir hablar. porque escribia
mucho mejor. Tenia una pinta triste
desgalichada y seca, que merecio

que “"La Codorniz" le diera la Orden
de Guillermo el Taciturno en su
categoria de abalorios, si no recuer-
do mal, a lo que €l contesté con una
carta magnifica en la que les decia,
entre otras cosas, que no debia ser
muy taciturno cuando habia tenido

11 9 hijos.

— ¢C6émo transcurrieron las co-
sas tras el cese de Kindeldan?

Sentimos mucho la pérdida de
Kindelan porque, aunque al incor-
porarse durante la Guerra no fue
inicialmente bien recibido por los
que estabamos en Aviacion porque
se habia retirado, estaba en la
Hispano Suiza viviendo en Zurich,
etc.. luego sus buenas dotes de
mando y capacidad para llevar todo
adelante cambiaron todo.

Pero su proyecto desarrollado por
Vicente Roa no se llego a llevar a
efecto. Cuando llegé Yagtie me llamo
para el mando de la 1* Secciéon y me
encontré con el proyecto. pero Yague
queria hacer una especie de Legion
i con Tropas de Aviacion que queria
fueran de élite, mas o menos como
las “"panzer” alemanas, y multiples
Cuerpos y Escalas.

Yo tuve muchas discusiones con
¢él por mi experiencia en Unidades
en Africa y aqui, respecto a la
mision de las tropas, pero no hubo
manera.

La informacién que teniamos era
para hacer una aviacion de 4.000

aviones, prescindiendo de la avia-
cién estratégica porque entonces
no habia aviones de ese porte, para
lo que ibamos a contar con la
ayuda de los alemanes, y la organi-
zacion tan grande que proyectamos
se acabo convirtiendo en una ré-
mora con grandes gastos de perso-
nal en los presupuestos del Ejército
del Aire al no cumplirse todas aque-
llas previsiones iniciales.

El proyecto de Roa decia que el
ingreso en Aire se hiciera por la
antigiedad en Aviacion, pero se
barajaron diferentes posibilidades.
porque los habia que se habian
incorporado muy posteriormente y
con todo ello se llegé a la organiza-
cion definitiva, que era totalmente
distinta a la que estaba proyectada
en tiempos de Kindelan.

— ¢La marcha de Yagtie no per-
mitio retomar los planes anteriores?
Yagle no fue bien recibido y la
gente se alegré de su marcha, no
por la persona porque era de un

trato encantador, sino por que se le
sentia como un extrano. Se habia
significado mucho por su actividad
falangista y fue sustituido por el
General Juan Vigon. pero no se
retomo el plan de Kindelan.

Hay una frase de Vigon que re-
trata perfectamente la situacion
del momento, cuando dijo que era
la época de la infraestructura y la
avioneta, porque como no habia
aviones ni gasolina. la aviacion
tenia que ser la avioneta.
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El Teniente General Navarro Garnica charlando con los autores de la entrevista.

— ¢Cree que tuvo gran influencia
la marcha de Kindelan?

El Ejército del Aire habria sido
mejor con los planes de Kindelan,
porque Yague trato de imprimir un
espiritu terricola y legionario al
Ejército del Aire que, aunque tuvo
algunas resistencias, dejo sus infil-
traciones imponiendo un efecto re-
tardador que hizo perder el espiritu
auténtico que se habia llegado a
tener durante la Guerra.

— ¢Se llego a plantear la posibi-
lidad de hacer un Ministerio de
Defensa en aquellos momentos?

Franco no queria que hubiera un
hombre con tanto poder. Cuando
yo estaba de Segundo Jefe del Alto
Estado Mayor lo comenté con el
General Munoz Grandes y me decia
“para qué vamos a hacer el Minis-
terio de Defensa y que uno tenga
todas las Fuerzas Armadas en sus
manos. Franco eso no se lo da a
nadie”.

Resumen apretado de historias
que se empezaron a escribir hace
mas de 50 anos, la conversacion
con el Teniente General Navarro
que ahora finaliza nos dejo algunas
pistas: entre otras. el valor que
pudieron llegar a alcanzar determi-
nadas personas en el diseno de
algo tan importante como nuestro
Ejército del Aire. B
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