iAtencion, llega el general Invierno!

ABENCIO PEREZ LOPEZ DE PABLO,

Capitan Ingeniero Técnico Aeronautico
Controlador de GCA

LA manana habia amanecido
brumosa. Neblina y lluvia se
entremezclaban haciendo que
la visibilidad y el techo de nubes
variaran segun predominase una u
otra. Conforme iban llegando los
diferentes vehiculos al aparcamien-
to, sus ocupantes salian raudos y

se introducian por la puerta de
cristales del Escuadron, de la que
salia un chorro de luz que rompia
la escasa visibilidad del naciente
dia. En el interior reinaba la acos-
tumbrada agitacion que precede al
inicio de la jornada. En el vestuario,

aquellos que realizarian el primer

periodo de vuelos, cambiaban su
uniforme por el equipo de vuelo
que, por primera vez en aquel otono,
incluiria la cazadora de wvuelo.
jComo habia cambiado el tiempo
en unas horas!

No lejos de alli. en la Torre de
Control. los controladores hacian el
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correspondiente relevo. No habia
trafico en ese momento y la conver-
sacion giraba en torno a lo que
seria el tema del dia, el cambio de
tiempo.

En el GCA. los dos controladores
se afanaban en ajustar las pantallas
de radar y, si normalmente lo ha-
cian con mucha meticulosidad,
aquel dia eran mas exigentes con-
sigo mismos, pues suponian que el
dia se presentaria atareado. y cual-
quier detalle, por nimio que pare-
ciera. podria ser primordial. Fuera
del habitaculo del GCA la lluvia
seguia cavendo mansamente.

En el Centro de Meteorologia
también habia movimiento. Los te-
leimpresores tecleaban mondtona
e incesantemente series de niumeros
y letras con los cuales el personal
de_servicio iba construyendo los
mapas y preparando la informacion
necesaria para el briefing que ten-
dria lugar minutos mas tarde. La
fotografia proporcionada por el sa-
télite meteorologico unas horas an-
tes lo decia todo y con letras ma-
yusculas. Primero lloviznas, después
lluvia fuerte y a partir de media
tarde empezarian a presentarse los
primeros claros y el viento soplaria
con fuerza.

Habia llegado la hora del briefing.
La sala se encontraba totalmente
llena cuando el Oficial de Meteoro-
logia empezo a dar informacion del
tiempo. Todos suponian cuales iban
a ser sus palabras, pero eso no era
6bice para que todos los presentes
pusieran el maximo de atencion.
Se preveia un techo de nubes entre
200 y 300 pies con lloviznas inter-
calandose con bancos de niebla,
momentos en los cuales la visibili-
dad disminuiria notablemente. La
Torre estaria avisada en todo mo-
mento de la visibilidad en cabecera
de pista.

Con esta informacion, la orden
del Jefe del Escuadron fue tajante y
escueta: Todas las formaciones ha-
ran la aproximacién bajo control
del GCA.

En algunos rostros, sobre todo
en los mas jovenes aparecio una
pequena y casi impreceptible mue-
ca. jjjGCA!! ;Cuando habia hecho
la ultima aproximacion real con el
GCA? Durante los ultimos meses,
cuando habia mucho trafico o figu-
raba en el plan de entrenamiento
habia solicitado hacerla, pero ¢cudn-
tas veces habia levantado instinti-
vamente la cabeza para ver el exte-

rior? Esta vez no habria lugar a
ello.

Finalizado el briefing, el personal
programado para el primer periodo
de vuelos. verificaban los ultimos
detalles de la mision a realizar. "...
cuando finalicemos y nos reunamos
para el regreso, (i pasaras de Jefe
de la formacion y yo iré de punto y
asi haras una aproximacion total-
mente real”.

Tras las comprobaciones pre-vue-
lo, los diferentes aviones fueron
despegando a cumplir las misiones
asignadas. Alla arriba, por encima
de las nubes. todo parecia diferente:
el Sol brillaba en todo lo alto y
arrancaba destellos luminosos en
el mar de nubes que debajo cubria
todo lo que alcanzaba la vista.
Cumplida la mision habia que re-
gresar,

“Control Madrid, aqui Tenis 25,
cambio”. La respuesta del controla-
dor no se hizo esperar. Sus instruc-
ciones empezaron a llegar nitida-
mente. Identificacion radar. rum-
bos. ordenes de descenso, hora de
aproximacion y el ultimo parte
meteorologico. [Qué poco habia cam-
biado desde la salida! Aproximacion

Madrid,. solicito efectuar la aproxi-
macion con el GCA. Segundos mas
tarde llega la autorizacion: "Tenis
25 autorizado a efectuar aproxima-
cion Tacan-GCA a la pista 23. Co-
munique abandonando el punto
35 millas y pase a frecuencia... con
el GCA.”

En el GCA los controladores es-
peraban la transferencia de trafico
que les haria el Conirol de Aproxi-
macion, Ya estaban a la escucha en
la frecuencia establecida. Habian
organizado un plan de trabajo: uno
de los controladores haria la identi
ficacion radar y controlaria la pri-
mera parte de la apreximacion has
ta dejar el avion a 10 millas de la
cabecera de pista v alineado con
ella; el segundo controlador condu-
ciria la aproximacién final. En la
segunda parte de ‘a manana se
intercambiarian las misiones.

"GCA. aqui Tenis Z5, ;Me recibe?,
cambio.” Aqui empezaba la verda-
dera aproximacion gue les llevaria
de regreso a la Base. a su hogar y
como tal regreso es una ceremonia
que requiere un ritwal, v ese ritual
seria una serie de instrucciones de
bienvenida, pero al mismo tiempo
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ese ritual traia un mensaje de
confianza y de madurez profesional,
ahora el controlador pasaba a ser
los ojos del piloto, lo que requeria
una compenetracion total. Atras se
habia quedado el Sol. ahora masas
nubosas los envolvia, pero la voz
del controlador les atraia de tal
forma que no los dejaba distraerse
ni un segundo. ni siquiera sacar la
cabeza en busca de un rayo de luz.

“Vire a la izquierda, nuevo rum-
bo.... doce millas fuera descieda a ...
Su controlador final trabajara en
frecuencia..” Otra nueva frecuencia.
La aproximacion parecia el descen-
so de una gran escalinata donde
cada tramo estaba vigilado atenta-
mente por una persona distinta.
Instintivamente giré la cabeza en
busca del punto. que en esta oca-
sion no era é€l, sino su propio Jefe
de Escuadrilla. ;Qué tal iria? ;Le
habria hecho alguna faenilla? Penso
en las veces que hasta ahora él
habia sido el punto. Pero pronto la
voz del controlador le volvio a la
realidad.

En la penumbra del GCA el reflejo
de las pantallas iluminaba el rostro
de aquellos hombres que seguian

atentamente el desplazamiento de
los diversos puntos luminosos y
cuya seguridad dependia de ellos.
En ellos habian depositado su con-
fianza y no podian defraudarles. La
formacion bajo su control estaba
llegando al punto de transferencia
al controlador final. Por el interfono
le dijo a su companero: “Es tuyo, te
lo paso” "Tenis 25 pase a su con-
trolador final, si no enlaza regrese a
esta frecuencia”.

Unos segundos de silencio y en-
seguida se consigue el enlace con el
controlador final. “GCA. aqui Tenis
25, cambio” "Tenis 25. aqui su
controlador final, ;como me reci-
be?”

Y nuevamente una serie de ins-
trucciones atraviesan el espacio.
Parece una rutina. pero no lo es.
Parece machaconeria, pero cuantas
veces esa machaconeria de “"com-
pruebe el tren” "QNH.." etc. ha
hecho que algian olvidadizo recor-
dase algo a tiempo.

“Tenis 25, comience a descender.
Ajuste su descenso para una senda
de planeo de..” Hay que variar la
configuracion exterior del avion
para el tramo final.

La voz clara y firme del controla-
dor sigue dando instrucciones: pe-
quenas correcciones de rumbo, li-
geros aumentos o disminuciones
en ritmo de descenso, distancias a
la cabecera de pista, etc. Estas
instrucciones tan seguidas hacen
que el piloto lleve con la vista un
ritmo de comprobacion de instru-
mentos. jCon razon se llama apro-
ximacién instrumental!

El controlador no quita la vista
de la pantalla de precision. Sus
manos se mueven en la oscuridad:
ajustes del cursor, encendido de
luces de informaciéon para la Torre
de Control. transmisiones simulta-
neas al aire y por interfono a la
Torre para dar o recibir instrucio-
nes, buscando en todo momento el
maximo de seguridad para toda

aeronave.

“Tres millas fuera, en la senda de
planeo, en la linea central” “"dos
millas..” "una milla..” “"Sobre los
minimos de aproximacion” "Sobre
el extremo de la pista. en la linea
central...” “Complete aproximacion
y notifique aterrizaje asegurado”.
Unos segundos de silencio mientras
el controlador ve en la pantalla
como la aeronave después de poner
las ruedas sobre la pista se desliza
rauda. Todo ha sido relativamente
rapido. Durante las tiltimas millas
el controlador habia estado ha-
blando continuamente, de tal ma-
nera que una perfecta compenetra-
cién entre controlador y piloto habia
hecho que éste ejecutase las ins-
trucciones que el controlador le
daba como si é]l mismo estuviese
contemplando la pantalla de radar.

El “clock” de las ruedas del tren
sobre la pista le soné mas suave
que de costumbre. Las luces del
balizaje de la pista fueron disminu-
yendo su aparente velocidad. Ha-
bian vuelto a casa después de cum-
plir su mision. "Gracias GCA, pa-
samos a Torre”.

El General Invierno acaba de
perder una batalla, pero nunca se
podra decir que ha perdido la gue-
rra. Contra €l nunca se puede bajar
la guardia. No es invencible. pero
hay que respetarle. Se le puede
vencer con un conjunto de armas
sencillas que se conglomeran en
una sola palabra: ENTRENAMIEN-
TO. Hay que tener las luces encen-
didas y la mente despejada cuando
€l llega, por que si no al menor
descuido nos derrotara y sus victo-
rias suelen ser desastrosas para el
contrario. B
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