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Nuevos proyectos,
Interoperabilidad de sistemas

JOSE ENRIQUE BARAHONA NEGRO
Teniente Coronel de Aviacion

INTRODUCCION 6. Sistemas y procedimientos de vigilancia.
i 7. Sistemas y procedimientos de servicios de in-

C on la finalidad ultima de crear el Cielo Unico  formacion aerondutica

Europeo se deben de aplicar una serie de 8. Sistemas y procedimientos para la utilizacion

medidas en cuanto a sistemas, componentes  de informacién meteoroldgica.
y procedimientos asociados, con objeto de garanti-
zar una interoperabilidad de la red europea de ges-
tion del transito aéreo coherente con la prestacion
de servicios de navegacion aérea.

Aunque en los ultimos afios se han conseguido
avances hacia el funcionamiento continuo de la red
europea de gestion del transito aéreo, la situacion si-
gue siendo insatisfactoria debido al bajo nivel de in-
tegracion entre los sistemas de gestion del transito
aéreo de las naciones y a la lentitud con que se in-
troducen los nuevos conceptos de operacion y tec-
nologia necesarios para generar la capacidad adi-
cional requerida.

INTEROPERABILIDAD DE LA RED EUROPEA
DE GESTION DE TRANSITO AEREO

Dentro del ambito del Reglamento Marco, el Re-
glamento de la interoperabilidad de la red europea
de gestion del transito aéreo tiene por objeto lograr
la interoperabilidad entre los diversos sistemas y ga-
rantizar una rapida y coordinada introduccion de
los nuevos conceptos de operacion, acordados y va-
lidados, o tecnologias en la gestion del transito aé-
reo.

Esta normativa se debe aplicar a los sistemas, sus
componentes y procedimientos asociados de la red
europea de gestion del transito aéreo que a conti-
nuacién se relacionan.

1. Sistemas y procedimientos de gestion del espa-
cio aéreo.

2. Sistemas y procedimientos de gestion de
afluencia del trénsito aéreo.

3. Sistemas y procedimientos para los servicios
del transito aéreo, en particular sistemas de trata-
miento de datos de vuelo, sistemas de tratamiento
de datos de vigilancia y sistemas de interfaz hom-
bre-méaquina.

4. Sistemas y procedimientos de comunicaciones
tierra-tierra, aire-tierra y aire-aire.

5. Sistemas y procedimientos de navegacion.
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SISTEMAS Y COMPONENTES

Se deben definir los requisitos esenciales que se
deben aplicar a la red europea de gestion del transi-
to aéreo, sus sistemas, componentes y procedi-
mientos asociados. Cuando sea necesario comple-
tar o perfeccionar estos requisitos o facilitar la intro-
duccion coordinada de nuevos conceptos de
operacion o de tecnologias deberan aprobarse me-
didas de ejecucién en materia de interoperabilidad
de sistemas.

El desarrollo y adopcion de especificaciones co-
munitarias sobre la red europea de gestion del tran-
sito aéreo, debe de constituir un medio apropiado
para determinar las condiciones técnicas y operati-
vas necesarias para cumplir los requisitos esencia-
les y las correspondientes medidas de ejecucion en
materia de interoperabilidad.

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Abril 2005

Las especificaciones comunitarias deben ser esta-
blecidas por organismos europeos de normaliza-
cién, conjuntamente con la Organizacién Europea
de Equipos de Aviacion Civil (EUROCAE) y por Eu-
rocontrol, con arreglo a los procedimientos de nor-
malizacion generales de la Comunidad.

El cumplimiento de las especificaciones comuni-
tarias publicadas, que sigue teniendo un caracter
voluntario, dara lugar a una presuncién de confor-
midad con los requisitos fundamentales y las co-
rrespondientes medidas de ejecucion en materia de
interoperabilidad.

La entrada en servicio de sistemas de gestion del
transito aéreo debe de estar sometido a la verifica-
cion del cumplimiento de los requisitos esenciales
y las correspondientes medidas de ejecucién en
materia de interoperabilidad.

REQUISITOS ESENCIALES

Los requisitos esenciales que se deben aplicar a
la red europea de gestion del transito aéreo, sus sis-
temas, componentes y procedimientos asociados
han de garantizar:

- El funcionamiento continuo.

- El apoyo a los nuevos conceptos de operacion.

- Altos niveles de seguridad.

- La implantacidn progresiva de una coordina-
cion civil y militar.

- La reduccion del impacto medioambiental.

- La arquitectura logica y la construccién de los
sistemas sobre la base de principios de ingenieria
solidos, en particular los relativos a la modularidad.

REQUISITOS ESPECIFICOS

Los requisitos especificos son los de cada uno de
los sistemas, que al mismo tiempo complementan o
perfeccionan los requisitos generales y para cada
uno de los sistemas son los siguientes:

Sistemas y Procedimientos de Gestion del Espa-
cio Aéreo.

Teniendo en cuenta las exigencias nacionales de
seguridad, se ha de proporcionar informacion sobre
los aspectos pretacticos y tacticos de la disponibili-
dad del espacio aéreo a todas las partes interesadas,
de forma correcta y oportuna en el tiempo, para ga-
rantizar la distribucion y un uso eficaz del espacio
aéreo por todos los usuarios.

Sistemas y Procedimientos de Gestion de Afluen-
cia del Transito Aéreo.

Los sistemas y procedimientos de gestiéon de
afluencia del transito aéreo han de apoyar el uso
compartido de la informacion de vuelo correcta,
coherente y pertinente de caracter estratégico, pre-
tactico y tactico, segin proceda, que cubra todas
las fases del vuelo, y ofrecer capacidades de comu-
nicacion con vistas a lograr un uso 6ptimo del es-
pacio aéreo.
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Sistemas y Procedimientos para los Servicios del
Trénsito Aéreo.

Los sistemas de tratamiento de datos de vuelo y de
vigilancia serén interoperables en términos del uso
compartido y adecuado en el tiempo de informacion
correcta y coherente y una interpretacion operativa
comun de dicha informacién, a fin de garantizar un
proceso de planificacion coherente y completo y
una coordinacion tactica y eficaz de los recursos en
toda la red europea de gestion del transito aéreo du-
rante todas las fases del vuelo.

Esa informacion serd compartida dentro de cada
uno de los entornos determinados (superficie, area
de control terminal (TMA), ruta) con caracteristicas
de transito conocidas, especialmente en términos de
precision y fiabilidad de los resultados computeriza-
dos, correcciones, integridad, disponibilidad, conti-
nuidad y oportunidad en el tiempo de la informa-
cion en el puesto de control.

Sistemas de Interfaz Hombre-Méaquina.

El disefio, la construccién, el mantenimiento y la
operacion de las interfaces hombre-maquina de los
sistemas de tierra de gestion del transito aéreo han
de ofrecer un entorno de trabajo progresivamente ar-
monizado a todo el personal de control, incluidas las
funciones y la ergonomia.

Sistemas y Procedimientos de Comunicaciones
Tierra-Tierra, Aire-Tierra y Aire-Aire y de Navega-
cion.

La red de comunicaciones dentro de la red euro-
pea de gestion del transito aéreo debera cumplir los
requisitos de calidad del servicio, cobertura y redun-
dancia.

Sistemas y Procedimientos de Vigilancia

La red de vigilancia dentro de la red europea de
gestion del transito aéreo ha de cumplir los requisitos
de precision, oportunidad en el tiempo, cobertura y
redundancia y permitira que se compartan los datos
sobre vigilancia, para mejorar la operacién a través
de toda la red europea de gestion del transito aéreo.

Sistemas y Procedimientos para los Servicios de
Informacién Aerondutica y Meteoroldgica

Se ha de proporcionar de forma electronica, la in-
formacién aeronautica y meteoroldgica precisa,
adecuada en el tiempo y coherente, sobre la base de
un conjunto de datos normalizado y acordado en
comun.

MEDIDAS DE EJECUCION EN MATERIA
DE INTEROPERABILIDAD

Los sistemas, componentes y procedimientos aso-
ciados cumplirdn las correspondientes medidas de
ejecucion en materia de interoperabilidad a lo largo
de todo su ciclo de vida.

Las medidas de ejecucion en materia de interope-
rabilidad en particular han de determinar los requisi-
tos especificos que completen o perfeccionen los re-
quisitos esenciales, especialmente en materia de se-

guridad, funcionamiento continuo y prestaciones.

Describir, cuando proceda, los requisitos especifi-
cos que completen o perfeccionen los requisitos
esenciales, especialmente por lo que se refiere a la
introduccién coordinada de nuevos conceptos de
operacion, acordados y validados, o tecnologias.

Han de determinar los componentes cuando se
trate de sistemas.

Describir los procedimientos de evaluacion de la
conformidad en los que participen, cuando proceda,
organismos notificados con objeto de evaluar la con-
formidad o la idoneidad para el uso de componentes
asi como la verificacion de los sistemas.

Y finalmente especificar las condiciones de ejecu-
cion, incluyendo, cuando proceda, la fecha en la que
todas las partes interesadas deberan de cumplirlas.

ESPECIFICACIONES COMUNITARIAS

Las especificaciones pueden ser normas europeas
para sistemas 0 componentes, junto con los corres-
pondientes procedimientos asociados, elaboradas por
los organismos europeos de normalizacion en cola-
boracién con EUROCAE y por mandato de la Comi-
sion o bien, especificaciones elaboradas por Euro-
control en materia de coordinacién operativa entre
los proveedores de servicios de navegacion aérea, en
respuesta a una peticion de la Comision.

VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO

Para verificar el cumplimiento de los componentes
y de los sistemas de la normativa de interoperabili-
dad deben de establecerse las siguientes medidas:

Los componentes deben ir acompafiados de una
declaracion CE de conformidad o de idoneidad para
el uso, cuyo contenido esta regulado en el anexo Il
del Reglamento de interoperabilidad.

Los proveedores de servicios de navegacion aérea
someteran los sistemas a una verificacion CE de con-
formidad con las correspondientes medidas de eje-
cucion en materia de interoperabilidad con el fin de
garantizar que cumplen los requisitos esenciales y
las medidas de ejecucion en materia de interoperabi-
lidad que les sean aplicables al integrarse en la red
europea de gestion del transito aéreo.

Con anterioridad a que un sistema entre en servi-
cio, el proveedor de servicios de navegacion aérea
correspondiente ha de elaborar una declaracion CE
de verificacion que confirme el cumplimiento y de-
bera enviarla a la autoridad nacional de supervision
acomparfiada de un expediente técnico.

SALVAGUARDIAS

Cuando la autoridad nacional de supervision de-
termine que un componente acomparfiado de una
declaracion CE de conformidad o de idoneidad para
el uso, o un sistema acompafiado de una declara-
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cion CE de verificacion incumple los requisitos
esenciales y/o las correspondientes medidas de eje-
cucion en materia de interoperabilidad, tomara to-
das las medidas necesarias, atendiendo siempre a la
necesidad de garantizar la seguridad y la continui-
dad de las operaciones, para limitar el area de apli-
cacion del componente o sistema en cuestién o
prohibir su uso por las entidades bajo responsabili-
dad de la autoridad.

CONCLUSIONES

Como resumen de todo lo expuesto, y con el fin
de alcanzar un alto grado de interoperabilidad de la
red europea de gestion del transito aéreo conducen-
te al establecimiento del Cielo Unico Europeo, estas
serfan las principales conclusiones:

- Debe de existir una gran coordinacion entre la
Aviacion Militar y la Civil ante los desafios que se
presentan a los proveedores de servicios 'y a las
compaiiias aéreas

- Actualmente existe un bajo nivel de integracion
entre los sistemas de gestion del transito aéreo de las
diferentes naciones.

- La introduccion de nuevos conceptos de opera-
cion y tecnologia para dotar de nuevas capacidades
al sistema es de proceso lento.

- Se han de definir una serie de requisitos esencia-
les asi como medidas de ejecucion en materia de in-
teroperabilidad de sistemas.

- Las especificaciones comunitarias determinan
los requisitos operativos y técnicos necesarios para
cumplir con los requisitos esenciales y con las medi-
das de ejecucion en materia de interoperabilidad.

- El cumplimiento de las especificaciones comuni-
tarias publicadas, que sigue teniendo un caracter vo-
luntario, da lugar a una presuncion de conformidad
con los requisitos fundamentales y las correspon-
dientes medidas de ejecucion en materia de intero-
perabilidad.

- Las especificaciones comunitarias deben ser es-
tablecidas por:

Organismos Europeos de Normalizacion.

La Organizacion Europea de Equipos de Aviacion
(EUROCAE).

Eurocontrol.

- Debe de establecerse un calendario hasta alcan-
zar los nuevos estandares (Especificaciones comuni-
tarias).

- El funcionamiento continuo de la red europea de
gestion de trénsito aéreo se ha de manifestar funda-
mentalmente en el uso compartido de la informa-
cion en todas las fases del vuelo.

- Se ha de facilitar el desarrollo e implantacion de
nuevos conceptos operativos y técnicos emergentes.

- Es primordial la definicién de un conjunto de re-
quisitos de seguridad para el disefio, la construc-
cién, el mantenimiento y la operacion de los siste-

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Abril 2005

mas al objeto de alcanzar los niveles de seguridad
convenidos.

- Debera evaluarse el impacto medioambiental
que se pueda producir.

- La arquitectura y construccion de los sistemas
han de estar orientados a la modularidad que facilite
modificaciones, correcciones Yy cualesquiera otros
cambios.

- La red de comunicaciones debe asegurar de ma-
nera segura, y en todo momento, el intercambio de
voz y datos entre todos los usuarios de la red., sin
comprometer la seguridad nacional

- El sistema de vigilancia debe de permitir el inter-
cambio seguro de datos entre los usuarios.

- La entrada en servicio de los sistemas de gestion
de transito aéreo deben ajustarse a la verificacion de

conformidad con los requisitos esenciales y con las
medidas de ejecucién en materia de interoperabili-
dad de sistemas.

- Los componentes deben ir acompafiados de una
declaracion CE de conformidad o de idoneidad para
Su uso.

- Los proveedores de servicios de navegacion ae-
rea someteran los sistemas a una verificacion CE de
conformidad con las correspondientes medidas de
ejecucion en materia de interoperabilidad.

- Las autoridades nacionales de supervision deben
crearse con una gran variedad de obligaciones y res-
ponsabilidades.

- El proveedor de servicios deberia ser indepen-
diente del legislador.

- Eurocontrol deberia jugar un papel esencial res-
pecto al area de la interoperabilidad. Las naciones
deberian crear un procedimiento de caracter per-
manente, que asegurase la correcta coordinacion,
en todos los niveles, entre las principales autorida-
des civiles y militares.=

Conferencia
del teniente
coronel
Barahona.
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