soldados.

en elBarcelona-Dakar

MIGUEL HERNANDEZ FERNANDEZ

nio, depdsitos suplementarios de gaso-
lina y agua, arranque electrénico e i
trumentacion de navegacion integradd Eﬂ
amortiguacion y sistema de frenos re ﬁ Al ol
forzados; y un vehiculo de apoyo To- g SA\ )|
yota Land Cruiser 4x4 que transporta ' Villas La Man
ba mecanicos. La razén de la presentd \

cién en la Academia General del Aire
es que los miembros del equipo s
militares destinados alli y civiles vi
culados a las Fuerzas Armadas.

peonatos de Espafia en este deporte.
la primera murciana que corre en esta
prueba.
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Amador Ferrer es mecéanico d
motos y realizd su servicio militar
en el Ejército del Aire como vo-
luntario, con destino en la AGA.
Su experiencia en motos tambié
le ha llevado a competir en e
Rally Baja Espafia, Rally de Gra
nada y Raid del Altiplano y tienej
en su palmarés el campeona
mundial de raids en moto acuét
ca en 1999 y el campeonato d
Espafia en 1996. También tien™
gran experiencia en piraglismo.

El brigada Manuel Diaz Vera
especialista en fotografia, perte
nece al Equipo de apoyo de |
Patrulla Aguila desde hace 1
temporadas y tiene amplia expe)
riencia. En 2002 y 2003 partici
pa en raids de tierra en la categy
ria de motos con una Honda 60
cc y ha realizado en 20 ocasid

penNSURy |
Swas 22

Gambia, Argentina, Venezuelaly
Brasil. Actia como coordinadar
del equipo y conductor del vehi-
culo de Apoyo.

José Domingo Ferrer, mecani-
co de motocicletas y asistente
mecanico del equipo. Es su pri-
mer Rally Dakar pero ya tiene
experiencia en los campeonatos
de Espafa de Jet Standard y re-
sistencia en quads.

Ausentes de esta presentacion
estuvieron los componentes del

Nissan Terrano en la categoria
automoviles. Este automovil ti
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ne chasis tubular en acero aeronauticquesto absoluto el 35y el mejor de €

carroceria en fibra de carbono y kevpa el 11. Ademas, ha sido la prime

lar, caja de cambios secuencial de @spafiola que acaba el rally dentro
velocidades, suspensién independienta competicion oficial.

con doble amortiguador por rueda, po- Para transportar los repuestos y|
tencia de 260 CV y un depdsito deresto de material de apoyo también |

combustible con capacidad para 420|liva un camién taller Mercedes Ber

-2644 6 X 6.
La presentacion del equipo comen

tros. Esuvo tripulado por dos mie
bros de la Benemérita:

Guardia Civil José Manuel Saliner
piloto. Entre su amplio historial es dedonde fueron recibidos los medios
destacar su participacion en el Dakacomunicacion y se realizé una rue
en las ediciones 2000, 2001, 2002de prensa en la que fueron presenta
2003 y 2004; Rally de los Faraonedos componentes del equipo por el ¢
2000, 2001 y 2003; Rally de Marrue-ronel director de la Academia, Edug
cos 2003; Baja Italia 2000 y 2003; Ba-do Garvalena, y contestaron a las p
ja Espafia Aragon 2000, 2001, 2002guntas y cuestiones que les plantear,
2003 y 2004; Rally Catalufia 2002 |ycaracteristicas y modificaciones de
2003; Rally Ciudad de Linares 2002|ymotos, dificultades y modificacione
2003; Montes de Cuenca 1999 y 2002de la prueba y objetivos a cumplir, q

Guardia Civil Montserrat Ruiz Alva: no eran otros que llegar a Dakar en
rez, co-piloto. Ha participado en variasmejores posiciones.
ediciones del Dakar, siendo su mejor A destacar en la rueda de prensa

,en el salén de actos de la Academn

explicaciones del comandante Puer|

tiva que la organizacion de la prue

portancia a la navegacion reducien
dad individual del piloto adquiere d

su capacidad para orientarse. Todos
vehiculos llevaban un sistema llama
SENTINEL, un receptor que emite
piloto una sefial luminosa y acusti
gue le avisa cuando vaya a ser adel
tado por otro vehiculo, de forma qu
se evitarian los accidentes por esc
visibilidad producidos en afios anteri
res. Otra modificacién es que el traz
do para los competidores es mas
nuoso y los equipo mecanicos podr
llegar antes y directamente desde la
lida de etapa hasta el final, lo que cg
lleva que los especialistas estan ern
meta cuando los participantes llegar
tienen asi mas tiempo para descan
ya que su trabajo empieza cuando
carrera termina. Todo esto conduce
una carrera mas lenta pero mas com
titiva porque reduce las diferencias ¢
tre los equipos mas poderosos con
mas modestos y prima la habilidad ¢
piloto sobre la capacidad de grand
logisticas.
Terminada la rueda de prensa se g
sento el equipo junto a sus vehiculg
acompafados en todo momento ¢
tacoronel Garvalena y de los compone
raes de la Patrulla Aguila apoyando
dequipo. Primero hubo una carrera p
la pista de dos aviones de la Patru
elripulados por los comandantes Solb
e{Aguila 1) y Serrano (Aguila 5) acom
nzpafiados por las tres motos y desp
el Comandante Puertas les acomps
z&@n su despegue para volar sobre
iaAcademia, participando en el report3
defotografico desde el aire y refrendar
davinculo del Equipo SOLDADOS
d&SOM con la Academia General d
oAire y la Patrulla Aguila. Finalmente
r-cuando los comandantes Solbes y
rerrano aterrizaron, los tres pilotos c¢
orsus motos fueron a recibirles a la pis
asle rodadura acercandose en formag
smotos y aviones a los medios de ¢
uemunicacion, dando por terminada
lapresentacion.
El 1 de Enero de 2005 comenzé
laslly en Barcelona y el 2 se celebral

sobre las modificaciones en la norm

ha realizado para dar a la prueba n
yor seguridad pero también dando ir

los controles gps, por lo que la capa

nuevo importancia, especialmente g
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una prueba en la Base Aérea de Ar
lla cerca de Granada. En declaracione
a nuestra Revista el comandante Pue
tas ha recordado esta etapa de for
especial por el apoyo que tuvo de fa &
miliares, amigos, paisanos y aficiona-i»
dos que se reunieron para ver la llegei#®,
da el 1 de enero y la etapa especial d
dia siguiente, donde, ademas, la Patr/§i§
lla Aspa también apoy¢ a su compaf)e %
ro al mismo tiempo que se presentab’
al pueblo granadino.

Para el comandante Puertas la et
lo mas dificil fueron las etapas 72, 89
92, tres dias en los que se sucedie
tormentas de arena; su compafie
Amador Ferrer comenzo6 a tener pr
blemas con el motor de su moto y h
bo que recuperarlo e intentar reparar|o;
problemas de la organizacion en urzo trabajando al acabar las etapas du ese final tan especial que tiene esta
punto de control donde se suministr@rante toda la noche para tener a puptoarrera; entre ese publico muchos es-
menos combustible del previsto... erlas motocicletas, mientras que de digafoles con los que el comandante
estos tres dias solo cuatro horas de defenian que conducir para estar en| I®uertas pudo compartir ese momento
canso. meta para asistir a los participantes,|etan especial de llegar al final del

La dureza del rally Dakar se hizo pa-algunas ocasiones recorriendo mas|delly y recibir su afecto. En la meta,
tente en el equipo: en la 62 etapa Aliciamil kildmetros por la dura orografia a orillas del Lago Rosa, llegadaly
Martinez tuvo que abandonar por pro-africana para llegar y de inmediato co+eunidén con el equipo de asistencia,
blemas mecanicos ocasionados porjumenzar su trabajo para que al comieninstantes de alegria, emocién y satis-
accidente; en la 92 el motor de la mat@o de la siguiente etapa se estuviera/tdaccion.
de Amador Ferrer solo dio para acabado a punto. En la clasificacion final de motos el
la etapa, a pesar de los esfuerzos reali-Recuerda con gran emotividad [aComandante Puertas consiguio|el
zados; en la 122 al vehiculo de Josétapa especial, la Ultima, la llegada guesto 69, pero dentro de la categoria
Manuel Salinero y Montserrat Marti- la meta después de tres duras e intemle su cilindrada ha sido el 8°; todo un
nez se le rompio el palier trasero. sas semanas. Esta etapa tiene trejn&xito para el equipo SOLDADOS.

El comandante Puertas ha ensalzadkilometros y pasa por una zona en|l&COM, que ha representado a Espafia y
el trabajo de los mecanicos, su esfuemgue se ubica mucho publico asistente las Fuerzas Armadas. ™
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