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brdtaies atentadosl dr[|a serlo... si
—fuese me rto, pero noi 5L P B I
| Enla actugltdacLblAGCBS estésu-
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Aunque desdé un punto de vista estrjctamente ope- 1egpriz-fén<ﬂolc coma SOSPE(‘;HOSO PROBA@LE b

| ratjvo, sopre toqlo debido|a la escasez de tiempo de CONFIHMALDU informa a Ia agencia [de|contral de

_feabuluu” 1a upt..:m mas adeeugda“{ podria sef—ia pri uctplr?ra rr\mca pIPPI da (n ﬂpﬁifﬂeﬂfeﬁﬁ‘%) 14

lasiemmpq mplicaciones humanas, juridicas y ordena precisas para que los intercep-
pollticas de las decisiones|a adoptar la hacen inviable. tadores en alierta (CDRAS) estén en |a mejor posicion
j | Or p

= ' , | tactica posible para Ilevar a cabo las %acc:iones que

| | \ \

I MC 541 \ [ T udieran decidirse posteriormente.

[ \‘ ! Tan Jnrnhfn como : ible, el "A‘I"IC de con-

suministrandole toda la informa-

Hor lo qué respecta al Md 54/1 se considerd que, tactar corJ laINGA

aungue no trata de forma explicita la amenaza cion y transfiriéndole los medios disponibles (pues

1

RENEGADE, ¢ estructura y proced!mlem:ﬁls f)n el os [de|contral efinterceptadares) con objeto [de|qu
) B R :

C

_ée_ﬁnlde nro N LR area yAalids o o
3 oyl\.pu Rah-uh-marco-v Gy su

mente amplio como para dar cabida las_?ﬁgrws Al partir de ese momento, las medidas que s
a

nacionales que pudieran presentarse. La decisidn adopten §v las acciones que se emprengdan sera

{
adpptada fue la de mantener la Vergion en vigor, E ,igécgggS"NﬁC'ONALES que se llevaran|a ¢ab
DAL

i " . L MK .
—anadléndo{‘e unANEXO-C dedicado bpt..blm..ameﬁ- Dajo | lE".»("-"\B Lt - NACIONALEn-principi

= ==

__te_a_lopcgsasJElENECA E.| | | “WD@H&E&JP itrafa lsernias dif
El nuevo ANEXO C manilene mal{erable Ia| res cultades a la hora de ser llevada a la practica.

o
1

ponsqblllpad de SACEUR en lo relativo a Defens [ 1 1
T

np
mas a actuar directamente contra |a aeronave debe

Abrea bstante, iaégdﬁ%ﬂﬁ‘@‘@{ﬂ‘ﬂp‘ﬁﬂ“ﬁ%- IﬁlC[iI]'L ADES

—N&Gﬁ —la-decision-de-emplear sistemas-d ‘
EI oblema gue plantea un RENEGADE esta inti-

ser adtorizaﬂa por|una Autoridad Nac;lonal aprppié~ k= mamente ligadd can su propia naturalpza: Aera-
da] perteneciente al pais en cuyo espacio dergo se ave Civil '

enect i aeronave. Cot uede iarse; Cabria-puntuatizar que acrla, norn €, una

na/hay una frevolucion” e i fensa Ae- eronave EN VUELO, lo que esta asogi Cl-

rea. La amenaza RENEGADE,| por sus ;parlhcu ares dac dé; desplazamiento Y, &n consecuencia, ﬁ:uy

Mg urT“anexo especifico’ a fa wf[l‘er laﬁf,d eral; orm sentre elfCAOC yila NGA debe

caracteristicas, se |tra a ¢omjo un grupo a parte, co- escasg tiempo de reaccion. La transferencia de in
8 i;ﬁiu

que alterada. serllo-mas sir rapida pasible (Figura/4).
| Con la estructural ACCS actual |d dificultad se mi-
RENEGADE CONOPS * nimiza| debido a| que el Jefe del CAOC y el Jefe de
i ; i a—D_fenQ_ Aérea nacional son lajmisma persona.
Vi Senren'en e, eL ANEXO C dnicamente propor- -~ Con | e\{oluc:én propuesta-en-el-CON 54,
 CIONG| UN Marco muy enera]_q&.negaataba ser con un unicg CAQC responsable de [a wcllan iay
desarrollédo. La particularidad de [los|casos RENE- policia del aire en el espacio aéreo de[ varias Nacio-
GADE precisaba un ‘cancepto operativo” D, nes, la coordinacion sera mucho mas COmpleJa ¥,

por-torque-et-Comité-Mititar (MC) Noon 6 alas castcon-seguridad; reguerira tarex atmlmchvg-
ﬁAu#onja[ifﬁa'Md res OTAN (NMA 5) su piabmaplﬁ n, cion permanente de un C nt]:o_de_Dpa:a ciones Aé
con objeto ropore |

. cionar a los NATO Comman- reas (AOC) nacional. |
ders” las insfrucciones precisas para faci itar la |ade- | El hecho de que|se|trate de una aeronave civil,
cuada reaccion @ @ante un caso RENEGADE, imcluyen- uy probablemente con pas S [@ bordo, multipli=
doles ,gr? dimientos delcoordinacion con las Auto ca las difi :uliadgs ebido-a vgseancea;l&}upﬂﬁ
ridades Nacionales. | | politica |de la posible dem on del empled de ar-

En el marco del| RENEGADE CONORS, |los ele mas como (ltimo recurso para neu tralizar|la amena-

mentos de Ia estructura contemplados [son, & Za de atentado y evitar, posi Jlernemte,‘ danos mayao-
€8 '
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sintesis; flos VICtoS G e
civiles, lal Autarid : | de cada Nacid at: iente si g g
(NGA) y la cadenade mando OTAN . al limite, a la disyuntiva de derribar o| no| al RENE

GADE] solo habrd dos deci3|cme|s posibles. Una
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Lla secuiencia|de|acont ecirniemgf esperable (fig es p
T

ra &) sejniciara, normaimente; s Centros de llddyUlldp or. *‘l'

Control Aé iviles (ATC).quienes, al detectar-en +Quién va a-tomarla-d cisiénr%sumir’ la-respon-
alguna aeronave bajo su|contral un comportamiento sabllld d politica y las consecuencias juridicas?. Di-
suficientémente anémalo| como| para sospechar que | ¢hg enF otros términos...

se|lrata de un RENEGADE G@D@ral"‘ comunicar ¢
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hop vinc nol ciranifinntivao ronave
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tras la deteccion de un posible RENEGADE debe | un caSOEHENEGADE en curso, a alguien con cono-

ser para transmitir inf rfﬁécmn,‘no para]‘rTcIffagar a | cimientos de Defensa Aerea muy|limitados™. La po-
crmen—tten ue-transmitirsela. el iblesolucion €: ‘ 8-
Témlmpn p e claro que debe estar situada al

[ B b ” A & :
i i ﬂB\ﬁe e i 0=
nivel mas a!ﬂ e resulte posible teniendo en ner ggﬂsos elementos. | ]

quehti los aspe ctcs operatlvos y|las disposicios | [La rapidez con|la que un incidente RENEGADE

L trafa-

nes/fegales de cada nacion La dificuttad q.le?n;‘!‘pqleqe—pfe:;enpdr‘»e y E\fulucmnaryﬁo 1mrntadu—dei—
%_esta‘blecimiem y-la-designacion de la t!empe{erreaqclonqcspamble%aoﬁmprescmdaﬂle_
NGA se pone de rnarnflesto al obseirvar Ia gran el establecimiento de una|NGA PERMANENTE y

disparidad entrd las decisiones adoptadas en ca- una cadena de mando muy corta/entre la NGA ylel
ﬂn—é{r‘ﬁtrar en detalles pprmenonza s, nivel TéﬁTﬂRS 0 Agencia 'I}Izm‘onal que controle

da nac
¢ scef-l ﬁ.;..‘.v.“!‘.%arﬂa ro-a-los-Mi aresmTre?pt?deres% | I
| 1 1} i l '

al
I

[ \ ‘ | ! | — |
| ] | T

nistros|de!Justicia 0 D hs.: A enlal Iunjos casos Por lo qu'e respecta a la CMDENAﬁE| MAND!
Secretarios de Estado. E| denominador comtn es alisi i an/a un maximo de
que/la NGA se establece/en un NIVEL FOLITIC i€ ifian desde [a|NGA
ALTO- ‘ i e;al-fi-—

Como complicacidn afiadida, es necesaio (al me- ado normalmente
0S| muy gonveniente) que tengﬁi una idea cl; ral de adores y unidades
DS aspectos pperativos relacionados con|la Defen-

te, los Tequisitos que

i
|

sa Aerea para poder evaluar correctar g Si-
tuacién critica y orqauﬁ.deci;iésy mas adecuada e
muy paco tiempo. Alcanzar tal conocimiento implica

un entrenamiento especifico y uha experiéncja pre- - Nivel Pdlitico muy alto

via gue seran muy dificiles de encontrar en el njvel - uonocm ‘—rﬁfo aa?cu‘imfﬁ” materia de [Defensa
politico-adecuado. Cabe sefialar gue-una de las Aérea— 5 :
grandes dificultades identificadas por |los! expertos - Disponi |Iidad ;’peﬁmﬂn&?&e ’

del Grupo| de Trabajo fue|“como explicar|de/forma - Cadenal de mando hasta el nivel tactico lo més

bre\re y clara los elementos esenciales relativos a corta posible. I
|
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para esperar Unicamente ldecisiéﬁ de empleo directo de ar-

Demasiados (condicionantes| co ‘
| B mas contqa el ADE requerira la autorizacion

una facil solucion. | |
| | )

D M5
2
G)

\ ———previa dela NGA. El n.)cuunataneceswiadde

_COORDINACION | ué dnqdp el primer momento, se! inicie el nmrrpc;n |
f ‘ % ] | de contacto y trénsmisién de mformacion ala NGAr

uﬂa*cnss‘ﬁENﬁGﬁBE ta polari aﬂr:rtiecrsrbn or plen t,unm‘lmlento de lasitua-

Teniendo?ﬁsiempre presente;qunﬂé di,fic[;u;tqg e | con objeto de que, llegado el momento, pueda to-
] i ra=
i a

pidez con-que puede presentarse y evolucionar, Cior rapida ‘
primera medida para |intentar gestionarla de la for- En el establecimiento de ROEs debe tenerse en
ma mas adecuada debe ser GANAR TIEMPO|o, al cuenta también Ia “entidad” del RENEGADE. El
| menos, no perderlo. Es preciso alcanzar una AC- Defnlcp que [puede presentarse es| también amplia,
TUACION-COORDINADA de todes los niveles de la sendo de un gran avion de lineas regulares y-con
cadena de manda evitando tener que 1|mnro isar ra canildach,&pas jeros hasta un avion liger
medidas que deben estar previstas de antermano. corn capacudad de|fumigacién |y diseminacion de
= \ f ‘ agentes quimicas a bacteriologicos. Ante jun RENE-
ATC ‘ f GADEde mﬁa entidad”, e nwef*tacticcrpddri*r
: | ‘ I ener autorizacign para llegar incluso a los disparos || -
_|os| Servicios de Control Aéreo [civiles deben es- de aviso. | | AT ;
tar cancienciados de la escasez|de tlemqo de Otro|aspecto en el que incide lalentidad del [RE-
'Teacc:lén."i" beran disponer de unos criterios claros IEGADE surge si se decide desviarlo y forzar su
y-sengillos-para eterminar cuando el com: ate r:zaj&—Para—Fa?itar—yLagiﬁzqr—la--se sion;-el-ni-
miento de una aeronave la hace sospechosa d ser vel tactico debe disponer de una reducida base de
un RENEGADE y un punto de contacto (P(DC)| per- datos en la que figuren los aeropuertos/bases aére-
~manente|en|el CAOGC que facilite |y agilice el inicjo | as de ntervencion preseleccionados en funcion del
de las actuaciones - i ——tipe-de-aeronave;, himero-de ,:asajeres e-infrae
Se considera npr'pqana la realizacion de ejer icios i ructura (lhollhdgs‘medjgsde seguridad y sanitarios)

frecuentes que po;nbl\llteh la mentalizacion del per- 1ecesar:a‘ para atenderlos. |

sonal y la depuracion de [los| crif erios y procedirnien- [ ] \ . |
toses d.biemm 5. | [ — ZONAS F-R-OH-I-B-I-DAS i ! L
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| | ‘ | control He‘pequemas aeronaves con plan de
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vuelo§ . visual presenta grandes dificu Ita?es La
profeccion dé etivos especialmente

wmque—un—q;aso RENEGADE lesta enm arcé
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traves de la Jea

H ~
‘ﬁe' UA-Rume ro-de variables-in pofiamne,; e COl SAstioes pot

O-FLY ZONES). Sin

0
sidera viable y nece ario disponer di __unahs e cion de zonas |
e

' medidas (Rules Of Engagement rabreviadament embargo, su acti caracter permanente

Es - en termlndogqa TAN) que pueden ser apli- no se considera ur‘ﬁa solucion adecua-
cadas| pOl"Cad"% uno de | al‘) iveles de laicadena de dadebida afos oblemas que crea en un
_mando S O 1 | espacio aéreo con gra sidad de trafico y al re-
_La panpplia de medidas es conocida y limitada. ativamente |dilatado lapso de tiempo necesario
Sin &nimo de ser exhaustivos, podrian resumirse én | desde la orden de SCRAMBLE hasta la disponibili-

fa orden de CEMB_E,jia interceptacion y posicio- ga operativa de los interceptadores e fa zona.
|
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-~ namiento ceptadores,-identificacion-visual,——Su-establecimiento deb limitarse a casos e lo
_escolta, orden de abanhdono del espac'lo aeréo des- gque se precise|una especial seguridad| en zgnas

vio a un aeropuerto o base éére-a adecuados dispa- concretas y durante periodos limitados, acompa-

ros de aviso y, como|Ultimg recurso, el der]rlbo del | nado del adecuadg incrementolen la ':i‘spombll dad
RENEGADE. - | —te-medios e_E)efﬁﬁsa_ﬁréf? incluido ches ot
. La secuencia SCRAMBLE — ESCOLTA tiene Unas | gue de GBA

implicaciones minimas y podrial ser asumida y orde-

nada por el NIVEL TACTICO. De hecho puede|con- RESPONSABILIDAD UB ICA

siderarse que forma parte de fa rutina diaria de fa = i
—misién permanente de Vigilancia y Policia-del-Aire. y F'nalmepi -aung J%eslwlél[saiuet&deuema-aﬁ -
i 1‘! G bajo, se ific

es aplicable a cualqu er traza desconocida|aunque nado al Grupo d identificd la necesi-
no tenga categoria RENEGADE. \ dad de una clarificacién urgente del marco juridico
La decision de abandono del éespaco aereo, |a di- (tanto ja nivel nacional como internacional) de las

—versién-a un-aeropuerto/base aérea e interveneion medidas-de-autoproteceion que-una-h nacion puede
j_J]QlﬂS.Q_I_O‘ disparos de aviso p dn@ seJ asumi- | adoptar ante un|caso HENEGAI Ely Ias mplicacio-

dos por el se=gundo nweI\(M ando de la Defensa Aé- | nes que conlleva el hecho | ultmo de| derribar juna
rea). | ! w , 1 ’%aer‘aﬁé@v‘e civil. ‘ 'q
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