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- COMIENZOS

' n agosto de 1.957, la US Navy emitié su espe-
E cificacién num. 146, en la que pedia un avién
. antisubmarino que reemplazase al Lockheed P-
2 Neptune. Lockheed acepto el reto y su respuesta
' se baso en su transporte comercial L-188 Electra.
- En mayo de 1.958 la compania gané el concurso
. gracias a la resistencia estructural del avién y a su
tamano lo suficientemente grande para albergar to-
' dos los sistemas que existian. Para el primer proto-
- tipo Lockheed utilizé la tercera célula del Electra,
. poniéndole un detector de anomalias magnéticas
' (MAD), una bodega de bombas (BOMBAY) y acor-
tando el fuselaje. Este prototipo realizé el primer
vuelo el 25 de noviembre de 1.959 como YP3V-1, y
- después de las pruebas a que fué sometido, la Ar-
. mada americana encargoé un primer pedido de siete
aviones en octubre de 1.960. En 1.962 se le cambia
. el nombre oficial a Lockheed P-3A ORION.
- Comparado con el Neptune, el Orién ofrecia un
. espacio tres veces mayor dentro del fuselaje, y otra
ventaja era que su interior estaba presurizado, lo
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que proporcionaba mayor confort durante los transi-
tos a alta cota desde su base a la zona de opera-
ciones. Sus motores turbohélices le daban el doble
de velocidad que su antecesor; de hecho fue un
Oridn el avion que consiguié en su época el récord
mundial de velocidad en linea recta para aviones
turbohélices que fué de 435,256 nudos o lo que es
lo mismo 806 km/h.

A pesar de lo mencionado anteriormente lo que |
supuso el mayor avance fué su avionica y los siste-
mas de navegacion y ataque con que fué dotado. |
Estos avances han ido renovandose hasta nuestros
dias. Lockheed modificé el interior dotando al avion |
de los medios mas adelantados del momento, que
por aquel entonces eran equipos tacticos como los |
de acustica, AQA-5, con capacidad para poder pro- |
cesar sonoboyas pasivas asi como equipos para |
analizar la informacion procedente de sonoboyas |
activas; radar de busqueda APS-80 con dos ante-
nas que cubrian 360° y un alcance que podia va- |
riar en funcion de la altura de busqueda entre 35 |
NM a 1.500 pies o 160 NM a 10.000 pies; equipos |
de medidas de apoyo electrénico (ESM) ULA-2, |
ALD-2B, con los que se podia clasificar una emi- |
sion procedente de cualquier radar de exploracién, |
tiro, navegacion, etc..; para poder navegar disponia
de equipo LORAN, inercial ASN-42, asi como sex-
tante utilizando las estrellas para comprobacion de
posicion; en el apartado de comunicaciones conta-
ba con duplicidad de equipos tanto de HF, UHF y
VHF, al igual que una completa gama de equipos
con los que poder realizar todo tipo de aproximacio-
nes instrumentales VOR, ILS, TACAN, ADF etc..
Como podra observar el lector si se sitia a princi-
pios de la década de los sesenta, era un avién bas-
tante completo.

Aviones

de Patrulla Maritima
en el Ejercicio
Tapon 91

en la Base Aérea

de Jerez.
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La tripulacion minima estaba compuesta por dos pi-
lotos, un mecanico de vuelo, un navegante, un rada-
rista, un operador de ESM, dos operadores de acuisti-
ca, un tacco (coordinador tactico), un electrénico y un
técnico de armamento, lo que supone una tripulacion
minima de once personas que se ven aumentadas en
funcién de la duracién de la misién, que podia llegar a
durar entre trece a catorce horas aplicando una bue-
na politica de ahorro de combustible, pudiendo parar
hasta dos motores por encima de 1.000 pies.

ENTRADA EN SERVICIO

Los primeros aviones de serie pronto entraron en
' servicio activo y no solamente en misiones anti-
| submarinas sino también en misiones de vigilancia,
| pues actuaron en teatros de operaciones tan distintos
. como fueron Cuba con la crisis de los misiles, Viet-

nam en fechas anteriores y durante la guerra, reali-
| zando operaciones como la MARKET TIME donde

fueron relevando a los SP-2H (version canonera del
| Neptune) realizando vuelos costeros en busca de jun-
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cos y otras embarcaciones cargadas con material de
guerra que intentasen entrar en Vietnam del Sur; el
armamento estaba compuesto por cohetes, bombas
MK-82 y un pod con cafén de 20 mm. .

A lo largo de estos anos el avion ha sido utilizado
para un gran numero de tareas tan diversas y leja-
nas de la patrulla maritima como pueden ser: banco |
de pruebas de misiles, guerra electrénica, reconoci- |
miento y estudio de huracanes, demostrando con su |
hermano HERCULES la dureza para aguantar el
tiempo adverso dentro de estos fendmenos meteo- |
rolégicos, lucha antidroga, transporte de material y |
personal, seguimiento de inundaciones, seguimien- |
to de movimiento de refugiados en Africa y Balca-
nes y un largo etc.. Todo debido a sus optimas ca- |
racteristicas de alcance, permanencia, radio de ac- |
cion y velocidad.

DISTRIBUCION DE AVIONES

E n el ambito de los grandes numeros, el total de |
aviones ORION construidos ha sido de 650 por |




Lockheed y ademas 87 construidos bajo licencia en

Japon lo cual hace un total de 737 (figura 1).

De este total de 737 aviones iniciales hoy en dia
existen otros usuarios, como son:

Espana: 7 P-3A procedentes de la US Navy, de los
que quedan en servicio sélo dos; y 5 P-
3B procedentes de Noruega.

Portugal: 6 P-3B procedentes de Australia.

Tailandia: 3 P-3T procedentes de la US Navy.

Chile: 8 UP-3A procedentes de la US Navy.

Grecia: 4 P-3A y 6 P-3B procedentes de la US

Navy

Argentina: 2 P-3A procedentes de la US Navy ade-

mas del fuselaje ELECTRA.

Como se puede observar hay bastantes paises,
entre ellos el nuestro, que apuestan por mantener
una célula y motores que aunque antiguos, aguan-
tan bien el paso del tiempo, pero todos los paises
tienen en marcha algin programa de moderniza-
cién y de extension de vida.

Los estudios iniciales de fatiga que realizo la em-
presa constructora daban una vida de 20.000 horas
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Figura 1
|_PAIS TIPO NUMERO
| Estapos Unipos P-3A 158
i P-38 125

P-3C 266

RP-3D 1
Total 550
AUSTRAUA (RAAF) P-38 10

P-3C 20
Total 30
NUEVA ZELANDA
(RNZAF) P-3B/K 5
Total 5
Holanpa
(Koninklije Marine) P-3C 13
Tnlﬂl 13
CANADA CP-140 18
(Armed Forces) CP-140A 3
Total 21
JaPON (JMSDF) | P-3C [ 3
Total 3
IRAN | P-3F | 6
Total 6
PAKISTAN ] P-3C | 3
Total 3
NOAA (USA) | weap | 2
Total 2
COREA | P-3C | 8
Total 8
PRODUCCION TOTAL
LOCKHEED 650
JaPoN (JMSDF) P-3C 85
BAJO LICENCIA EP-3C 2
TOTAL 737

de vuelo para la estructura y alas del avién; este li-
mite se ha visto superado en bastante aviones lo
que ha llevado a la comunidad de paises utilizado-
res a iniciar estudios conjuntos para reforzar la es-
tructura y diferentes componentes de forma que

sus aviones puedan seguir operativos hasta el aio |
2015 como minimo. Este programa desarrollado |

por Lockheed comprende una primera fase SRP
(Sustained Readiness Program) con la que se con-
seguira aumentar la vida operacional de los P-3 ac-
tualmente en inventario.

Otros paises como el nuestro han desarrollado un
programa informatico que cuenta con una base de
datos de todos los vuelos realizados, pesos al des-
pegue, horas de vuelo, perfiles de mision, etc.. Con
lo que se consigue un indice tedrico de fatiga, ade-
mas de contar, en el futuro, con unos indicadores fi-
jos en la estructura y de esta forma saber en qué
situacion se encuentran las diferentes células.

Dentro del marco de la OTAN los diferentes pro- |
gramas de modernizacion de equipos tacticos se |

encuentra en el siguiente estado:
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Estados Unidos
La US Navy planea poner al dia la mayor parte de

| sus aviones con la version Update |ll, con una modi-
| ficaciéon que permite ampliar las misiones antisuper-

ficie mediante el programa AIP (Anti-surface Impro-

' vement Program) que contara con un radar APS-

137 con capacidad SAR (Synthetic Aperture Radar)

| e ISAR (Inverse Synthetic Aperture Radar) con lo
| que se podra hacer un reconocimiento tanto de ob-

jetivos en tierra como en la mar a distancia fuera del
alcance de las armas, FLIR (Forward Looking Infra-

| red) de tercera generacion, equipo electro-optico
| para poder ver fuera del alcance de las armas, co-

municacion via satélite, Data Link y transmision de

' iméagenes en tiempo real. Todo lo anterior se pre-
' sentaria en unas nuevas pantallas.

Ello dotaria al P-3 de la Navy de una completa ca-

: pacidad C3l, asi como de informacién préxima a

tiempo real de la situacién en el campo de batalla.

| Esta modificacién se realizara en todos los escua-
| drones de P-3.

| Para un futuro a medio plazo la US Navy esta reali-

zando estudios para reemplazar a los P-3, C-130, EP-
| 3y E-6 en un solo tipo de avion. Este programa se ha
| denominado MMA (Multi-Mission Maritime Aircraft).

Noruega
. La Royal Norwegian Air Force esta en el proceso
| de poner al dia sus cuatro P-3C a través del progra-
' ma UIP (Upgrade Improvement Program) que es
' muy parecido al AIP de la US Navy. Ademas del

r
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\ El Escuadrén de Mantenimiento Especifico de P3 realiza su callada labor para facilitar el vuelo.
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programa UIP existe otro de revision de célula que '

se llevara a cabo entre los afnos 2.008 y 2.009.

Holanda

La Marina Real holandesa ha previsto un progra- |
ma de mantenimiento de capacidades ASW en siete
de sus trece aviones P-3C Update |I.5. Actualmente |
anda buscando, dentro de los diferentes paises con |
P-3, socios con los que llevar a cabo dicha modifi- |
cacion que soélo se aplicara a siete aviones por ra-

zones presupuestarias.

Grecia

Recientemente ha adquirido una flota de diez |
aviones de los que seis son del modelo B y otros |
cuatro del modelo A, estos ultimos utilizados para |
repuestos. En la actualidad esta en estudio la mo- |
dernizacion de diversos sistemas: radar, equipos |
electro-opticos, acusticos etc... para poder afrontar

el siguiente siglo con un avién puesto al dia.

Portugal
La Fuerza Aérea portuguesa adquirié en el pasa-

do seis aviones P-3B procedentes de Australia los |
cuales actualiz6 con un nuevo radar, equipos infra- |
rrojos, acusticos, data-link, y capacidad antisuperfi- |

cie debido a la integracién del misil HARPOON.

Igual que los paises descritos los equipos tacticos |
necesitan una actualizacion y por ello esta estudian- |
do un programa que en lineas generales seria muy |

parecido al del Ejército del Aire.
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| Después de los vuelos a baja cota sobre el mar hay que pasar el el lavadero para quitarse todo el salitre.

| Canada
Las Fuerzas Ar-
. madas canadienses
cuentan con un in-
ventario de veintiin
aviones de los que
| dieciocho son CP-
140 AURORA y tres
CP-140 ARTURUS.
| Estos aviones son
| en esencia un fuse-
| laje de P-3 con el
sistema tactico del
. 8-3 VIKING. El pro-
' yecto de moderniza-
| cién, para mantener
~ los aviones en activo
mas alla del 2005 y hasta el 2025, llamado AIMP (Au-
| rora Incremental Modernization Proyect), pretende in-
| crementar la capacidad de vigilancia, la auto protec-
| cién, equipos nuevos de acustica y un nuevo radar
con capacidad SSAR (Spotlight Synthetic Aperture
| Radar).
| Otros paises usuarios del Orién fuera del ambito de
| OTAN son los siguientes:

' Australia

' La Real Fuerza Aérea australiana esta moderniza-
- do actualmente sus dieciocho P-3C en AP-3C Sea
- Sentinel Standard bajo el programa 5276 para exten-
der la vida mas alla del ano 2.015 . El programa se
esta realizando en Greenville por la compania E-Sys-
| tem en el primer avion, los restantes se modificaran
| en Avalon por Boeing Australia.

Los sensores que dotaran a los AP-3C seran el ra-
| dar Elta EL/M-2022A (V) 3 con 360° de cobertura,
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acustica nueva con
el AN/UYS-503 y un
nuevo detector de
anomalias magnéti-
cas (MAD) AN/ASQ-
504.

Nueva Zelanda

La Real Fuerza
Aérea de Nueva Ze-
landa, que fué el pri-
mer pais extranjero
en usar el Oridn, es-

zacion de estructura
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ta en la actualidad |
realizando un pro- |
grama de moderni- |

llamado KESTREL que extendera la vida de sus avio- |

nes de 20 a 25 anos. La compafia encargada de lle-
var a cabo los trabajos es HAWKER PACIFIC bajo di-
reccion de Lockheed-Martin que también suministra
los kits necesarios.

Como se puede observar la historia del Orién des-
de el ano 1959 lo hace un avion robusto, que ha da-
do mucho juego operativo cubriendo todas las face-
tas para las que se cred, como fueron la guerra anti-
submarina, guerra de superficie, recolector de
inteligencia, SAR, vigilancia antidroga, lanzamiento
de paracaidistas y un largo etc..

Ante el futuro, a medio plazo, todos los intentos de
modernizar las flotas de P-3 con un nuevo avién han
visto serios inconvenientes: primero, la no existencia
en el mercado de un avién que cumpliera todas las
especificaciones y segundo, que nadie quiere aban-
donar las excelentes prestaciones para trabajar en el
mar de este buen avion. o

997





