Entrevista con el comandante en jefe de la Fuerza Aérea
de Chile, (FACh), general del Aire Patricio Rios Ponce

«8in |a capacidad de guerra electronica
se pierde un potencial inmenso»

cibiamos la visita del General Rios.

No cabe hablar de re-descubrimien-
to, pues él mismo se considera continua-
dor de una interesante linea de relacién
que ambos paises retomamos hace muy
pocos aiios. A los dos nos unen muchas
cosas y nos separa solo la distancia. Pero,
mutuamente, nos aporta mucho una rela-
cién en la cual quizds unos sepamos mds
de integracién en sistemas supranaciona-
les, pero otros saben lo que es volar a
diario sobre hielos y desiertos, o unir te-
rritorios nacionales que obligan casi a dar
la vuelta al mapa para encontrarlos. Alli,

A primeros de noviembre de 2000 re-
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entre los Andes y el Pacifico, entre la An-
tartida y Atacama, unos profesionales del
aire tienen necesidades, planteamientos y
soluciones similares a las que sentimos
aqui. Hablemos y re-conozcamonos.
—¢Hay en este momento un nivel su-
ficiente de relacién entre las Fuerzas Aé-
reas de su entorno para prevenir crisis?
—Los comandantes en jefe de las Fuer-
zas Aéreas en América tenemos una rela-
cion muy fluida, estamos en comunica-
cidn permanente y conlamos con un siste-
ma de cooperacion, el SICOFAA, que
integra a todas las Fuerzas Aéreas. Hay
comités trabajando todo el aiio y los co-
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Real Fuerza Aérea Brilénica,
En 1985 fue nombrado Jefe
Aérea, asumiendo posteriormente

Comandante Jefe de la Fuerza Aérea de Chile

El General del Aire Patricio Rios Ponce nacié el 23 de diciembre de 1945 e ingresé en la Escuelo
de Aviacién ‘Capitan Manuel Avalos Prado’
Subteniente y Piloto Militar en diciembre de 1965, obteniendo el fitulo de Piloto de Guerra al fina-
lizar el Curso Téctico con aviones T-37 un afio més farde.

Entre 1966 y 1975 estuvo destinado en la Base Aérea de Quintero, volando aviones Grumman y

Durante 1977 fue comisionado a Brasil, donde realizé un curso de vuelo con C-130 ‘Hércules’,
Tras r a Chile fue destinado ol Grupo d e Aviacion n® 10, con el grado de Comandante de
Esa.yxlahfbesdeede bplmiﬁaéyiwlﬁdprimarwdoy izaje de un C-130 en la
nivel de Instructor de Vuelo, desarrollé esta actividad hasta 1991.

Enfre 1981 y 1982 efectud el Curso de Estado Mayor en la Academia de
z&ndclowneln’ldesupmodﬁn.Enl?B?realzédeAvunmdoderfg?Muyormlu

io Guzman.

empleo de General de Aviacién ﬁn‘mnbmdoComunduwdeIComndoLgfsﬁmyd
posesién como Comandante en Jefe de la Fuerza Aérea de Chile.

Su hoja de vuelo suma 4.748 horas en T-34, T-37, C-45, HU-168, Beechcralt 99-A, C-130 y A-36.
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mandantes en jefe nos reunimos una vez
al aiio. Precisamente, al regreso de este
viaje pasaré por Miami, donde tenemos
una reunion.

Hay un muy buen intercambio de infor-
macion y, aun cuande en los paises haya
situaciones complejas internamente, ten-
go mucha confianza en que no va a haber
una crisis violenta, sino que tenemos mu-
cho tiempo para conversar y saber qué
estd ocurriendo. Esto ha cambiado en los
iiltimos aiios, porque antes no existia este
contacto tan estrecho entre las Fuerzas
Aéreas y todo podia ser mds sorpresivo y
existir mds recelos. Hoy no es el caso,
porque hay mucha mds confianza y esta-
mos haciendo muchas cosas juntos.

—¢En qué momento se halla el Pro-
grama ‘Caza 2000’ para sustituir o for-
talecer su flota de ‘Pantera’ (Mirage 50),
“Tigre I’ (F-5) y ‘Elkan’ (Mirage 5)?

—Mds que hablar de reforzar la
FACh, hay que decir que estamos ante
una etapa natural de evolucion, de susti-

tucion de sistemas, porque, cuando van |

envejeciendo, se van haciendo mds difici-
les y mds caros, mientras la parte presu-
puestaria no va creciendo en la medida
que lo hace el gasto de mantener en ope-
racion aviones de esas condiciones.

Creo que este es uno de los puntos bd-
sicos. No vamos a aumentar la capacidad
de la fuerza aérea, sino buscar una mejor
gestion de los medios. De hecho, vamos a
reducir los aviones de primera linea: De
95 actuales, vamos a quedar en 68 6 69.

El programa comenzo hace, aproxima-
damente, cuatro aiios y estd en su etapa
final. Creo que la decision del Gobierno

se tomard en muy corto plazo, posible- |

mente dentro de este aio. Es una fuerte
inversion, pero nos va a permitir traba-
jar con los aviones y tecnologia que se
estd usando hoy dia en el mundo y parti-
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cipar en cualquier mision que se nos so-
licite, como ya ha ocurrido con Naciones
Unidas.

Los aviones con que empezo a trabajar
la FACh proceden de la definicion de los
requerimientos que estdbamos buscando.
Habia en el mercado mundial cuatro
aviones que se aproximaban a ellos: F-
16, F-18, Saab-Gripen y Mirage 2000, y
se ha ido trabajando sobre los cuatro. El
F-18 se terminé porque ellos dejaron de
fabricar el C/D para hacer el ‘Super
Hornet’ que es un avion fuera de los pa-
rdmetros que estdbamos considerando.
Asi quedan los otros tres.

Mucha gente ha pensado que hemos com-
parado los aviones entre si. Jamds lo hemos
hecho, porque no se pueden comparar. No-
sotros hemos enfrentado cada uno de los
aviones a los requerimientos que teniamos y
asi los hemos valorado para llegar a uno de
ellos. Ligicamente, ninguno de los tres cum-
ple nuestros requisitos, porque son mds alld
de lo que cualgquier avién puede dar.

Ahora estamos hablando de los aspec-
tos econdmicos, porque hemos concluido
ya todo el andlisis de capacidades, mane-
Jo de armamento o transferencia de tecno-
logia. En este aspecto, dentro de los re-
querimientos iniciales que planteamos ha-
ce cuatro aios, uno de los elementos
Jundamentales era que la empresa sumi-
nistradora tenia que presentar un plan de
compensacion o transferencia tecnoligica
de, al menos, el cien por cien del monto de
la transaccién. En esto hemos recibido
mucha informacién de Espaia y nos he-
mos apoyado mucho en la organizacién
que tienen aqui para entender cémo se de-
be hacer, porque no lo conociamos.

—El avion CASA 295 estuvo en FI-

DAE 2000, ;tiene alguna posibilidad de
incorporarse a su flota de transporte? .
—Dentro de nuestro Plan de Objetivos
de la Fuerza Aérea ‘Bicentenario’, es decir,
lo que esperamos y hacia donde debe ir
nuestra Fuerza para el aiio 2010, (reduci-
da, mds profesional, tecnificada y eficiente),
hay distintas dreas: F-2000, helicopteros, o
transporte, de forma similar a la planifica-
cion que tiene el Ejército del Aire espariol.
Tenemos que mezclar muchas misiones,
teniendo en cuenta nuestras grandes dis-
tancias, -Pascua, por ejemplo, estd a 2.040
millas-, y las caracteristicas tan diferentes
del pais. Nuestros aviones de transporte
son bastante mds complicados que el que
pueda necesitarse en su peninsula, que es,
geopoliticamente hablando, muy comoda

por su simetria. Chile es muy diferente.

Las distancias ponen condicionantes
muy graves a los aviones de transporte,
especificamente a los bimotores. Como
ejemplo, hablemos de un avién comercial:
el Boeing 737-200 en la ruta Puerto
Montt-Punta Arenas, es decir 870 millas.
Si Punta Arenas estd mal y el avion tiene
que volver, el avion llega justo y si, hubie-
ra un fallo de motor, el problema es serio
porque no hay pistas alternativas entre
ambos puntos, salvo Valmaseda que estd
al otro lado de la Cordillera y seria muy
dificil superarla con un fallo de motor.

Yo volé el C-235 en 1986. En el viaje
hacia el Sur simulé una falla por forma-
| cion de hielo y otra por motor. En el vue-
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lo de regreso tuvimos un fallo real de mo-
tor y.., no es fdcil. Por eso, la definicién
de nuestros aviones de transporte es com-
plicada. El 295 no estaba considerado
inicialmente en nuestro programa, por-
que es un avion nuevo. Ahora lo estamos
evaluando y hay que analizarlo y discutir.
—Su antecesor, General Rojas, nos
decia que tenian puestas sus esperan-
zas en el helicoptero ‘Black Hawk’ pa-
ra operar en el mar, jcontinda la
FACh con este proyecto?
—~Geogrdficamente enfrentamos una si-
tuacion muy dificil para elegir un tipo de
helicéptero. Tenemos mds de 4.000 kilo-
metros de costas y nuestros pilotos se en-
trenan permanentemente sobre el mar.
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«Desde 1980 tenemos la capacidad para ir a la Antdrtida
durante todo el aiio»

Luego, necesitamos un aparalo que tenga
capacidad de internarse en el mar, hacer
un rescate y volver. Tenemos una cordille-
ra que llega a los 24.000 pies ‘como na-
da’. En el desierto del Norte las tempera-
turas de operacion son altisimas y se vie-
la permanentemente entre 4-6.000 pies.
Por tanto, se necesita un helicoptero que
vuele a esa altura como si lo estuviera ha-
ciendo a nivel del mar para que tenga una
buena prestacion. Si nos vamos al sur, a
Punta Arenas, tenemos vientos constantes
de 30 nudos para arriba. Es decir, necesi-
tamos un helicptero que lo soporte,

Por tanto, definir ‘nuestro’ helicéptero
es muy dificil. El ‘Black Hawk' es un gran
helicoptero. Mi antecesor fite con él hasta
el polo Sur y el que tenemos ha volado y
vuelto sin ningtin problema hasta la isla de
Juan Ferndndez, que estd casi a 500 millas
de la costa. Tiene capacidades sobradas
para desempeiiarse en todos nuestros es-
cenarios, pero liene un costo que supera
sobradamente las capacidades econémi-
cas de nuestro pais para que podamos dis-
poner de un escuadron, que seria lo ideal.
Hemos tenido que buscar otra opcion, por
razones economicas, que no operativas,
pero vamos a mantener el ‘Black Hawk'.
Vamos a ver si adquirimos uno o dos mds,
porque, logisticamente, mantener un solo
aparato es una locura. Ahora, para contar
con un modelo actual, estamos empezando
a probar también otro modelo biturbina
que estd mostrando buenas condiciones.

—Chile fue pionero en capacidades
de guerra electronica en el drea, Jman-
tienen sus planes de fortalecimiento de
estas tareas?

—Los paises del drea la tienen en dis-
tintos niveles y no es un tema que se haya
descuidado en otras Fuerzas Aéreas. En
Perii los sistemas son de origen ex-sovié-
tico y ruso y en el resto son occidentales.
Creo que tenemos que mantener la capa-
cidad de guerra electrénica, porque sin
ella se pierde un potencial inmenso de
los aviones.

—¢Qué experiencias obtuvieron de
su participacién en los ejercicios “Red
Flag”?

—Hemos ido una sola vez invitados y,
aungue asistir tienen un alto costo eco-
nomico, creo que volveremos. Nuestra
primera experiencia fue muy importan-
te. Permitié medir ‘qué pesaba’ un es-
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cuadron de F-5 y entrar en un ambiente
que no podemos generar en Chile.

Hay que analizar el escenario. ‘Red
Flag' estd dimensionado para un escena-
rio diferente al que nosotros podriamos
enfrentar. Hay que mantener las propor-
cionalidades. Alli se trata de 8 aviones
reabastecedores o 50 aviones por otro
lado, simultdneamente, y son escenarios
que en nuestro drea no se van a dar.
Quizds en Europa o en EE.UU., si,

Pero como pensamos que podemos inte-
grar fuerzas de Naciones Unidas en cual-
quier parte del mundo, en un momento de-
terminado, las tripulaciones tienen que es-
tar entrenadas para volar en esos
ambientes y la tinica manera de conseguir-
lo es con ejercicios como éste o con los que
llevamos a cabo con Francia, que ha ido
dos veces a Chile a realizar ejercicios, el
tiltimo, ‘Mermoze-2', en abril de este aiio,
¥ ya estamos trabajando para hacer el ter-
cero. Esto nos da un alto grado de entrena-
miento, al volar con otras fuerzas, en otro
idioma y otros procedimientos. Lo hemos
hecho también con EE.UU. (*Salitre 2000")
o Gran Bretaiia. Hemos hecho también dos
ejercicios de rescate con Peri, con Argen-
tina y estamos pensando hacerlo con Bra-
sil. Asi estamos comenzando, con ejercicios
mds simples, y vamos a ir subiendo para
llegar a tener una buena integracion de
ejercicios entre las Fuerzas Aéreas, para
contribuir a generar una confianza mutua,
qute creo ya existe, pues nos conocemos
mucho y tenemos una gran relacion. Es
otro nivel el que genera las crisis.

—T'ras logros como los aviones T-35
‘Pillan’, T-36 y A-36 (CASA C-101),
Jqué actividades concentran actual-
mente el esfuerzo de la Empresa Na-
cional de Aeronaiitica de Chile?

—ENAER trabajo con el CASA-101,
logrando mucha transferencia de tecno-
logia y aprendiendo a hacer muchas co-
sas. Desconozco si después existio algu-
na oferta de colaboracion para el CA-
S§A-235 o el 295, lo que si es cierto es
que ENAER empezo a trabajar con EM-
BRAER, la empresa brasileia, v actual-

mente los 135, 140 y 145 que produce |

tienen a nuestra compaiiia como socio,
responsable de la produccion del empe-

naje que luego se integra en Brasil.

Estd siendo un buen trabajo, aunque
para ENAER fue arriesgado v dificil,
porque hve gue invertir en maquinaria v
materiales para entregar el producto y
solo recientemente empieza a obtener be-
neficios de la operacion.

También hay que citar que estd traba-
Jando con Dassault, fabricando elemen-
tos para el Falcon-900.

Creo que lo logrado en esta tecnologia
nos permitiria ahora, por ejemplo, entrar
a producir componentes v elementos del
Caza-2000.

—¢Coémo va funcionando su iniciati-
va en actividades espaciales?

—Desarrollar un satélite fue una idea
de la Fuerza Aérea para explicar al chile-
noe medio la importancia de estar en el es-
pacio. El siglo XXI va a ser en el espacio
¥ Chile no puede quedarse atrds. Como el
ambiente del aire es nuestro, pensamos
muy seriamente que éramos los que lenia-
mos que dar este empuje para que en Chi-
le se cree la agencia espacial. Hubo mu-
chos recelos, porque se pensé que era la
Fuerza Aérea la que tenia interés en ma-
nejar esta agencia, pero creo que va se ha
entendido que no es asi. Estamos interesa-
dos en su creacion y participar en ella,
como las Universidades, los Centros de
Desarrollo Tecnoligico, el Gobierno, la
industria... Es para el pais. Creo que el
Ejecutivo y el Congreso va saben de su
importancia y esto ha sido posible porque
la Fuerza Aérea mando sus ingenieros a
estudiar, los gradud como ingenieros es-
paciales, y se construyo el satélite con el
presupuesto de la Fuerza Aérea, pero FA-
Sat-Bravo no es un satélite militar, sino de
desarrollo tecnolégico, que debia crear la
semilla de inquietudes y el esfuerzo de mis
dos antecesores ha ido dando su fruto,

Seguimos manteniendo la presion, em-
pujando para que Chile se dé cuenta de
lo que es el espacio. Ahora hay que ver
si el proximo, FASat-Charlie, lo constru-
ve Chile, y no solo su Fuerza Aérea.

—Chile acumula mis de 50 aiios de
operaciones en la Antirtida, ;qué es-
fuerzo y experiencias supone esta acti-
vidad para la FACh?.

—&Es un continente realmente especial,

hay que aprender a vivirlo, a conocerlo, a |
volarlo. Es fastuoso. Chile ha estado desde |

que se creo el Tratado Antdrtico y las

«Tenemos que mantener la capacidad de guerra electronica,

porque sin ella se pierde un potencial inmenso de los aviones»
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| diciembre por las mejores

Fuerzas Armadas lo han hecho de la mis-
ma forma que hemos hablado del espacio.
El chileno medio no entiende qué es lo que
hay alld, no le nace, no se estudia. No se
dan cuenta de la importante relacion que
hay entre Chile y el continente antdrtico, a
partir de su proximidad para acceder.

Hay muchos chilenos que hablan que es
una ocupacion militar y eso no es cierto.
Muy claro: no hay armas en la Antdrtida,
ni pistolas, cumpliendo con el Tratado,

| «No vamos a aumentar

la capacidad de la Fuerza
| Aérea, sino buscar una mejor
' eestion de los medios»

| bros del Ejército participando en Timor.
Nuestro destacamento de 5 helicpteros,
que estuvieron antes en Kuwait, participo
después con la Agencia de Control de Ar-
mamento en Iraq. Por razones de Nacio-

nes entre la Fuerza Aérea de Chile y el
Ejército del Aire espaiiol?
| —La relacién entre ambos Jefes de Es-
tado Mayor es muy fluida. Lo que no en-
tiendo es por qué no estan mds involucra-
| das ambas fuerzas aéreas. Parece que
fuera ‘porque tenemos problemas de idio-
ma’. Tenemos muchas cosas en comiin.
| Usamos los mismo aviones de instruc-
cion, Pillan/Tamiz y Casa-101/A-36, y
creo que podriamos tener pilotos de un

pero si hay personal unifor-
mado llevande a cabo la
mision de abrir ese conti-
nente para que los cientifi-
cos puedan ir a trabajar.
Ellos no podrian ir a hacer
una investigacion si no tie-
nen soporte real de vida:
alojamientos, agua, ener-
gla, comunicaciones, capa-
cidad de rescate. Hay pai-
ses, como EE.UU. o Gran
Bretaiia, que tienen organi-
zaciones especializadas, pe-
ro en paises pequeiios, co-
mo el nuestro, las que pue-
den dar ese soporte para
que el mundo cientifico y
tecnoldgico pueda entrar
en la Antdrtida son solo las
Fuerzas Armadas.

En la campaiia actual,
que ocupa de octubre/no-
viembre hasta mediados de

condiciones meteorologicas,
vamos a terminar de instalar
la Estacién Polar “Teniente
Arturo Parodi Alister”, he-
cha en combinacion con la
Universidad ‘Santa Maria’,
de Valparaiso, que es la ba-
se mds al interior, en los
montes Ellsworth.

Es una hermosa expe-
riencia volar en la Antdrtida y la Fuerza
Aérea ha logrado, con mucha satisfac-
cion, la operacion aérea durante todo el
aiio, situacion que no se da en otros pai-

ses, que operan durante el periodo de la

campaiia v nada mds. Nosotros tenemos
la capacidad de ir durante todo el ajio,
con los riesgos y limitaciones que pone
la meteorologia, pero lo venimos hacien-
do desde 1980.

—Poénganos al dia de su partici-
pacion en misiones internacionales

—Actualmente Chile solo tiene a miem-

nes Unidas, tuvimos que sacar nuestras
tripulaciones y los helicdpteros se queda-
ron alli. Ahora nos los estdn compensan-
do y se sigue manteniendo el requerimien-
to a nuestro gobierno para, si vuelve Na-
ciones Unidas, que regresemos.

—¢Cuil es el presente de las relacio-

«Vamos a reducir los aviones
de primera linea: De 95
actuales, vamos a quedar
. en 68 0 69»
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sitio y otro volando aqui y
alld. Hemos tenido instruc-
tores espaiioles alld, no se
siguid; oficiales nuestros
han hecho aqui el Curso de
Estado Mayor y no se con-
tinud. Creo que hay solo
problemas presupuestarios,
porque enviar un oficial
tiene un costo y no hallo
otras razones para que los
vinculos no sean mds estre-
chos. También puede ser
que el Ejército del Aire estd
mds volcado hacia OTAN y
su mundo en Europa y no
hacia América, y a noso-
1ros nos pasa que nuestros
aviones de primera linea
son de origen francés y an-
glosajon, con lo que nos
orientamos hacia ese lado,
produciéndose una desco-
nexién con el absurdo de
que tenemos las mismas
bases de formacion, el idio-
ma y la cultura. Vamos a
hacer un esfuerzo para que
esto vaya cambiando.

Tras la visita de mi ante-
cesor, hace tres aiios, el
General Rojas hizo una ex-

posicion muy buena al
} Consejo de Generales, muy
impresionado de lo que ha-
bia visto en Espaiia. Demostro que tenia-
mos un desconocimiento muy grande de
lo que es el Ejército del Aire y dijo que
era una Fuerza Aérea a la cual deberia-
Mos acercarnos.

No tengo dudas de que vamos enfren-
tando las mismas cosas, tenemos los mis-
mos problemas, las soluciones que uste-
des buscan son, mds o menos, las mismas
| que buscamos y este intercambio de in-
Jformacion es muy bueno.

Creo que he encontrado las puertas
| abiertas m
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