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Un piloto en traje NBQ
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os dos segundos que tardé en encontrar el interrup-

tor del respirador (o “blower” como dicen los manua-
les), fueron suficientes para permitir que se empanase
completamente el visor de mi mascara de proteccion
NBC (Nuclear, Bacteriologica y Quimica).

La instruccién que sobre este equipo de proteccion
NBC para tripulaciones de vuelo (llamado TAERS.) te-
niamos mis compareros del Grupo 15 y yo, habia co-
menzado un ano atras, a mediados de 1999, cuando
la Seccion de Equipo Personal de Vuelo (EPV) se pu-
so a trabajar para la adquisicion del material que com-
pletaria al ya existente y que permitiria, junto con la
creacion de un plan de instruccion, formar a todos los
pilotos en esta area . Ahora, a pesar de que el equipo
ya no me era desconocido, continuaba provocandome
la misma angustia al vestirlo, aunque esta vez todo era
distinto.

Inmersos en una potente simulacién de estado de
crisis entre dos paises en la que la Agrupacion Aérea
Tactica (AAT) participaba con motivo del TACEVAL
2000, el entorno se complicaba, pues no se trataba de
una practica periédica mas de las que incluia el plan
de instruccion y que, anecddticamente, tratabamos de
realizar todos debajo del aparato de aire acondiciona-
do de nuestros escuadrones para luchar contra los 382
C de muchos dias de verano y de las capas de mate-

El piloto de EF-18 se acerca al avién vestido con su TAERS y
enfundadoe con un protector transparente. Obsérvese que le
espera otro piloto (. ?-‘M ha realizado la inspeccion pre-vuelo con

un EPI) y un mecdnico con EPI

El mecdnico retira la cubierta de las botas. De esta manera se
introduce una minima cantidad de contaminante en la cabina.

rial no transpirable que, empezando por el recio mono
de vuelo para NBC, envolvian nuestro cuerpo.

Esta vez, fruto de uno de los muy numerosos su- |
puestos (o “injects”) a los que éramos continuamente |

sometidos todos los integrantes de la AAT, me encon-
traba yo vistiéndome con mi TAERS para ejercitar un
traslado de los aviones estacionados en la plataforma

y supuestamente contaminada por agentes quimicos, |
a otra zona “limpia” donde serian descontaminados |

por el personal especialista de la EADA.

Aun no tratandose de una situacion real, comprendi- |

amos todos que la importancia de la mentalizacion del
personal frente a todo tipo de simulaciones condicio-
naria por completo nuestra respuesta ante las mismas.
jHabia que sentirse allil. jEstabamos en guerral.

La temperatura dentro del traje seguia subiendo, y
con ella la sensacion de encierro. El aire del respira-
dor, aquella pequena caja negra con un ventilador y un

filtro redondo al que yo tanto habia ansiado conectar- |

me, llegé como un rayo de luz en la oscuridad. No era
imprescindible para respirar puesto que, no sin dificul-
tad, podia hacerse sin él en marcha, pero proporciona-
ba un suplemento de aire que mantenia desempanado
el visor y relajaba la respiracion. jQué alivio!, pensé.
Con la ropa interior de algodén, manga y pemera larga
para evitar el contacto del mono de vuelo NBC con la
piel, el mono de vuelo aparentemente igual pero mas
recio y pesado, el zahdn anti-g puesto y aquélla capu-

cha plastica que envolvia mi cabeza tapandome hasta |

el cuello, el chorro de aire llegé como una bendicién.

Detras del pequenio visor que tenia la capucha, pude |

ver como el suboficial de la Seccion de EPV que me

vestia tenia ya en la mano el pequefio aparato similar |

a un walkman que una vez conectado al cable de co-
municaciones de mi mascarilla (la cual iba unida a la
capucha) me conectaria con hilo caliente al exterior y
me permitiria oir y ser oido. Un chasquido y después

una voz metalica me preguntaba: ;me escucha, mi ca- |
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pitan?. Fuerte y claro, sigamos adelante, fue mi res-
puesta.

A continuacion el peso del chaleco MK-30 subié so-
bre mis hombros. El incremento en el nimero de ele-
mentos llevados especificamente en estas situacio-
nes, como la pistola o la radio-baliza PRC-112, hacia
aumentar el peso del chaleco que siempre vestimos
en nuestros vuelos, y en el que llevamos una serie de
articulos de primera necesidad para la supervivencia
en combate. Poco quedaba ya para terminar ese ritual
que pareciamos estar celebrando.

Con bastante dificultad, me puse el casco de vuelo
y conecté las bayonetas de la mascarilla. Los dos pa-
res de guantes en cada mano eran el ultimo paso pa-
ra que diese comienzo la lectura del “recordatorio” de
todo aquello que deberiamos habernos puesto. Utili-
zando el tacto de nuestras manos doblemente protegi-
das, recorriamos todos y cada uno de los bolsillos de
nuestro equipo, verificando por Ultima vez su conteni-
do. Terminado el recordatorio y con un gesto de “pul-
gar arriba”, los diez pilotos que rodariamos los avio-
nes iniciabamos el camino hacia la salida del edificio
estanco en el que nos hallabamos.

Momentos antes de salir al exterior, nos deteniamos
por ultima vez para colocarnos unos guantes de plas-
tico, unas bolsas sobre las botas y una funda plastica
transparente sobre todo el cuerpo. Con los responsa-
bles de EPV vestidos con sus Equipos de Proteccion
Individual ( EPI ) con mascarilla antigas incluida, parti-
amos rapidamente cada uno hacia el avion que ya co-
nociamos como asignado.

El C15-14 esperaba impaciente mi llegada como si
supiese lo que se avecinaba. Uno de mis companeros
esperaba a su lado vistiendo el EPI| después de ha-
berle pasado, como regula nuestro procedimiento, la
revision exterior e interior, evitandome asi que yo las
realizase con el TAERS. Detenido a pie de avion fui

despojado de la bolsa que cubria mi cuerpo, primero.
Un paso en la escalerilla y mi asistente me liberaba de
la bolsa que cubria mi bota, ahora en el aire. Otro pa-
so y la otra bota también quedaba libre. Mientras en-
tregaba mis guantes de plastico, me abrian la clupula
rapidamente, con objeto de que permaneciese abierta
el menor tiempo posible. Sentado ya en el avién los
movimientos se relentizaban pero debian ser preci-
SOS:

* Desconexion del respirador y conexion de la tra-
quea al sistema de oxigeno, recientemente modificado
en la flota para poder permitir esta conexion.

* Desconexion del transmisor- receptor y conexion

al sistema de comunicaciones del avion.

El limitado campo de vision hacia trabajosa la labor
de colocarse los atalajes y era primordial el apoyo del
mecanico de linea quien, luchando también con su
EPI, ayudaba al maximo en la consecucion de la ta-
rea. La modificacion del sistema de oxigeno habia

anulado la presencia del regulador si era conectado el |

TAERS, con lo que el oxigeno salia permanentemente
al cien por cien y con presion positiva.

Ajustados los atalajes, el mecanico abandonaba el
LEX (Leading Edge EXtension) y cerraba la escaleri-
lla. El EPI que vestia no le permitia emplear el cable
de conexion al interfono con lo que hariamos uso de
las senas. Ambos habiamos tratado de mantener la
cupula abierta el menor tiempo posible, la cual yacia
ya cerrada.

Segundos después mi sorpresa sobrevenia cuando
con todo listo, al conectar las baterias y a punto de
arrancar el APU del avion, recibia por la frecuencia de
la radio 1 del avién el mensaje de fin de simulacion
para todos los pilotos en los aviones, con lo cual nues-

tro ejercicio se daba por finalizado y en no mucho |

tiempo mas volveriamos a respirar libremente ese aire
que tanto habiamos anhelado. ®

El piloto sube al avion. Los evaluadores de TACEVAL observan atentamente.
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