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OPASSESS para
el Ala 31
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Capitan de Aviacion

ara la realizacion del OPASSESS el Ala 31 apor-

ta dos aviones cisternas con capacidad aproxi-
mada de 45000 libras de repostado para una mision
de unas cuatro horas de duracion. Ademas se pue-
de aumentar la capacidad de la plataforma instalan-
do el deposito de fuselaje, adicionandose de esta
forma 25000 libras de combustible al total, aunque
para este ejercicio no fue requerida tal configura-
cion.

En cuanto al personal de fuerzas aéreas aporta
un comandante de TK-10 que, al ser el mas antiguo
de la AAT es designado "Deputy" y depende direc-
tamente del jefe de la Agrupacion Aérea Tactica.
Ademas, tres tripulaciones completas de KC-130 se
incorporan a la misma.

A partir del dia 16 a las 24:00HL el personal esta
listo para la activacion del plan piramidal de alerta.
El dia "D" (17 de septiembre) se desplaza el equipo
avanzado para la recepcion de material y aviones.
El dia "D+1" se inicia el despliegue de personal y
aviones y el dia "D+2" se concluye, considerando-
se el 312 escuadron listo para operar.

Desde que se activa el plan piramidal hasta que
se efectla la primera misién, la prioridad para las
tripulaciones era el obtener un ambiente y condicio-
nes en la zona de trabajo lo mas parecidas a las
que se tienen normalmente. Se trabaja en disponer
una seccion cartografica completa, apoyos informa-
ticos, material de oficina, Gtiles de planeamiento,
manuales de operacion (ATP-56, MBO, Manual de
vuelo, Ordenes técnicas, etc). Hay que recalcar que
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Anochece. Los KC-130 despegan para apoyar a la primera mi-
sion que ya estd prepardndose.
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Hay que recuperar el avion de forma inmediata.

en el planeamiento de todo el material que se nece-
sita hay que ser muy meticuloso, ya que no nos da-
mos cuenta de la importancia que tienen ciertas co-
sas hasta que se echan de menos, pudiendo de-
morar e incluso impedir el correcto planeamiento.

Durante el dia 18 se llevé a cabo la instalacion de
la sala de planeamiento, confeccién de carpetas de
procedimientos para las tripulaciones, actualizacion
de la situacion tactica, chequeo de operatividad de
los soportes informaticos de planeamiento.
Asi mismo, con el personal disponible se efectuaron
turnos de trabajo. Bajo el supuesto de dos misiones
diarias, cada dia se nombré a una tripulacion de
servicio que era la que efectuaba los cometidos de
operaciones y a su vez volaba la primera mision del
dia siguiente. Ya que al ser normalmente muy matu-
tina necesitaba ser planeada el dia anterior. Para la
segunda mision del dia la tripulacién subia con unas
cuatro horas de antelacion al despegue y podia
efectuar el adecuado planeamiento en el mismo dia
de ejecucion. De esta forma se efectuaron turnos de
unas doce horas de trabajo intentado proporcionar
tiempos minimos de descanso a las tripulaciones
para lograr la mayor operatividad al efectuar las mi-
siones.

Desde que el dia 18 se acabd con la instalacion
de todos los equipos, las tripulaciones se ocuparon
de ponerse al dia en cuanto a los documentos pro-
porcionados: ACO, SPINS, COMPLAN. Se definie-
ron los corredores desde la base de partida hasta
las zonas de repostado, procedimientos de arribada
y salida de las zonas de repostado, limites geografi-
cos de éstas, normas de actuacion en caso de dife-
rentes tipos de amenaza, etc.

El dia 19 se recibié el ATO y se comenzé el pla-
neamiento de las misiones para dia 20, que era la
fecha prevista para el inicio de las operaciones
aereas.

El total de libras reabastecidas fue de 87900 para
un tiempo de vuelo de 18:20 horas. También es
destacable la mision del Ultimo dia en la que se rea-
lizé una formacion de cisternas y para un tiempo en
zona de poco mas de 30 minutos se reabastecio¢ a
10 aviones.
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Las maniobras de carga y descarga de un transporte también
Jfueron evaluadas.

Los aspectos que se evallan al realizar una mi-
sion por parte de la OTAN son:

- Planeamiento: meteorologia, cantidad de com-
bustible, preparacion de la misién, emergencias,
plan de comunicaciones, amenazas, horario, lanza-
miento de combustible.

- Briefing: alternativas, concision y claridad , gui-
as de briefing.

- Procedimientos: seguimiento del ATP-56.

- Operaciones: prevuelo, peso y centrado, equipo
personal, postvuelo, debriefing.

- Coordinacién de la tripulaciéon: sensacion de
conjunto, emergencias.

Ademas de lo anteriormente citado también se
han evaluado conocimientos de las tripulaciones en
cuanto a actuacion de primeros auxilios, defensa
contra incendios, amenaza NBQ y normas de tiro.

Se han efectuado pruebas de conocimiento y uso
del traje de proteccion individual de vuelo, practicas
de tiro, simulacros de bomba y despliegue de avio-
nes ante amenaza de ataque aéreo.

Como conclusion, durante estos dias el Ala 31 ha
puesto en practica los conocimientos adquiridos en
numerosos ejercicios del tipo: DACEX, DAGA, DA-
PEX, SIRIO, RED FLAG, asi como el destacamen-
to ICARO, con el 312 escuadron que se mantiene
operativo desde el dia que Espana decidié tomar
parte en las operaciones en la antigua Yugoslavia.
Se ha demostrado el alto nivel de operatividad al
conseguir un 100% tanto en misiones realizadas
como en aviones reabastecidos, gracias sin duda al
alto grado de entrenamiento al que estan someti-
das.®

Un KC-130 en su lugar de dispersion.
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Los aviones esperando la préxima mision.
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