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NECESIDAD DE CREAR
UN MUsrO NACIONAL
DEL AIRE Y DEL ESPACIO

los medios de comunicacién social vienen publicando diversas informaciones y noticias sobre
un futuro Museo de la Aviacién en Cualro Vientos. Con el fin de informar lo més ampliomente posible

a nuestros lectores, publicamos esle articulo sobre el citado tema.

el Museo de Aerondutica y

n todas las nacio- | MISION DEL SERVICIO HISTORICO = Astronautica del Ejército
nes de nuestro en- | Y CULTRUAL DEL EJERCITO DEL AIRE = del Aire situado en la Base
torno cultural y de- |~ (OM 83/1995, DE 29 DE JUNIO) | Aérea de Cuatro Vientos,

sarrollo econémico El Servicio Histérico y Cultural del Ejército del Aire, | [popularmente més conoci-

se ha reconocido la induda-

bajo la dependencia directo del jefe del Estado |  do como Museo del Airel,

ble aportacion de la Avig- | Mayor del Ejército del Aire, fiene como finalided lo | oy existiendo una sola ins-

cion al progreso de la civili-

investigacion histérica, aerondutica y espacial, la divul-
gacién y difusion de los conocimientos aeronduticos y

talaciéon museistica dedica-

zacion asi como su notable | agronduficos y de o historia de la Aviacion Espaniola, 0 @ la Aviacién Civil y al

contribucién a la solucién

sus principales gestas. Transporte Aéreo, si bien

de conlflictos, y para infor- Asimismo serén funciones del Seicio, la odquisicién,  dos fundaciones privadas,

mar a la sociedad de este

sicién de los bienes

cuslodio, conservacion, reslauracion y exp0- |4 Infante de Orledns y el
que sean de conservarse

notable papel desempeiia- por 2 welor Nt tan paissel canscusinst 84 pokor

Parc Aeronautic de Cata-

do por aquélla se han cons: | dode ka Aviacién Esporcla, lunya, mantienen coleccio-

truido y organizado Museos
permanentes donde se en-

tremezclan exhibiciones estaticas, dindmicas e
interactivas con ofras de caracter historico y di-

dactico.

En lo actualidad Espafia presenta una situa-
cién con deficiencias muy graves en este terre-
no cultural de la Aerondutica y del Espacio asi

como de instalaciones destinadas
al fomento y divwlgaciéon de aqué:
llos, con lo que e?ciudodcno me-
dio encuentra serios obstaculos pa-
ra acercarse al mundo de la Avia-
cién, dificultandose por tanto su
implicacién y comprensién hacia
la Politica Nacional y como conse-
cuencia a la Politica de Defensa
en este campo, lo que perjudica al
fortalecimiento de la conciencia y
cultura de Defensa de la sociedad
espaiola. la dnica infraestructura
estalal digna de mencién y de re-
conocido prestigio internacional es

nes de aviones antiguos

que en su mayoria fueron
aviones militares o deportivos, aunque el ni-
mero de oeronaves de E: dltima es reducido.

EL MUSEO DE AERONAUTICA Y
ASTRONAUTICA DE CUATRO VIENTOS
EN LA ACTUALIDAD

os origenes del Museo de Ae-
rondulica y Aslrondutica poder
mos fijarlos en el momento de
lo creacién del Ejército del A
re, en 1939 tras la Guerra Civil, al
constituirse un nuevo Ministerio del Ai-
re que reunia las Direcciones y Servi-
cios de todos los fipos de la aviacién
militar, civil y deportiva. Yo entonces
se expresaba el deseo de conservar,
mantener y divulgar la historia de la
aerondutica espanola para dor a cor
nocer a fodos, los esfuerzos, inventos,
y gestas de nuestra ya importante
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aviaciéon. Pero eran tantas las necesidades vy los
problemas del recién creado Ministerio, nacido
fras lo catastrética guerra civil y cuando se iniciabo
la Segunda Guerra Mundial, que todos esos bue-
nos deseos e infenciones se fueron frenando, que-
dando solamente la labor personal de algunos en-
tusiastas que mantuvieron encendida la antorcha
de la necesidad de ese Museo. Es en 1949 cuan-
do se concluyeron los estudios y planes para la
creacion de un Museo del Aire, que nacia en
1966 por Orden Ministerial. Seria en 1981,
exactamente el 24 de mayo, con motivo de la Fes-
lividad de las Fuerzas Armadas, cuando se abrié
al piblico el Museo en el emplazamiento actual.
Desde entonces ha ido creciendo y obteniendo
nuevos objetos museisficos hasta llegar a la actuali-
dad a la saturacién méxima de su capacidad fisi-
ca. En 1991 se crea el Sewicio Histérico y Cultw-
ral del Ejército del Aire (SHYCEA), que quedaba
adscrito al Cuartel General. Posleriormente, en
1995 fue reorganizado y se le dieron nuevas fun-
ciones, pasando el Museo a depender organica-
mente del SHYCEA, cuya denominacién oficial se-
fia de Aerondutica y Astrondutica.

El Museo de Aerondutica y Astrondutica ocupa
una superficie de unos 35.000 metros cuadrados,
entre edificios y hangares cubiertos y espacios ex-
feriores no cubiertos, en donde se exponen muchas
aeronaves sin ninguna proleccién atmosférica y
aparcamientos y calles interiores. Actualmente se
exponen 130 aviones, helicopteros y autogiros, y
vefé?os o planeadores de diversos lipos militares y
civiles: cazas, bombarderos, transportes, algunos
ejemplares Onicos en el mundo; 140 maquelas o
escala 1/10, 1/15 y 1/24 constuidas en mate-
riales lo mas semejantes a la realidad y que repre-
sentan uno de los bienes mas apreciados interna-
cionalmente por su calidad y detalle; mas de
4,000 maquelas en olras escalas, generalmente
de plastico, que representan la E:vo?ucién de los
aviones en el mundo; 80 molores, cuya parte co-
rrespondiente a los molores alternativos o de cilin-
dros constituye una de las mejores y mas comple-
tas colecciones de Europa; muchas piezas histéri-
cas de armamenlo lerresire y aéreo que se ha
utilizado en Espaia, asi como el armamento actual
de diverso tipo: canones, cohetes, misiles, torpe-
dos, bombas....; siete simuladores de vuelo; ban-
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deras y estandar-
tes de nuestras
Unidades Aéreas;
diversos uniformes

ESPACIOS PUBLICOS Y ESPACIOS INTERIORES DE EXPOSICION
umsnmonumunsmw

efectos atmosféri-
cos, sobre fodo el
sol y la lluvia, lo
que les esta couw

Cuadron® 1|

- ,mmm' ESPACIO INTERIOR

militares y equipos | - | W) oeexosicioN (W) sando graves dor
de vuelo asi como | Smihsonian Nafional Air ond Space Museum (EEUU) | 160.000  160.000 fios v deterioros
prendas y recuer-  National Museum of Navy Aviafion (EEUU.) I N 27000 {cqu:o nomero 1).
dos personales de  Impericl Wor Museun Duxlord (Reino Unido) | 364.000 24000 | En el Museo se
mucﬁgs de las fi- R_@F___M_vu_swn;i'lmdonikelmUndo] | 30000 | 24.000 conserva el barra-
guras historicas de | Fleet Air A (Reino Unido | 24300 10000 cia dal catddee
nuestra Aeronduti- w&w-@uu:'- | ;gg ! '2% mo de San Fernan
ca; gran cantidad Museum o M._“[_E_ELTJ..)_ 1750 — S do (Salamanca)

de cuadros, ma-
pas, grabados de
diversos hechos
histéricos; muchos
instrumentos  y
aparatos usados en aviones: equipos de radio, for
lografia cérea, visores de tiro y bombardeo, briju-
los, aparatos de medida, de navegacién a estima,
radiceléctrica, astrondmica... y diversos equipos
de apoyo en lierra: coches, camiones, baterias,
confraincendios, efc.

Toda esta cantidad de objetos museisficos, unos
2.600 inventariados y considerada una de las
mejores del mundo, se expone en tres grandes
hangares, que cubren unos 8.000 metros cuadror
dos, y en el espacio exterior, que se extiende alre-
dedor de 14.000 metros cuadrados donde los
aviones estdn expuestos sin ninguna profeccion,
sufriendo todas las inclemencias cousadas por los

Fantasy of Flight (EE.UU.|

Nota: N/D = Informacién no disponible
lFuadl: Individual Atractions and Economics Research Associotes.

donde el general
Franco fue proclor
mado en 1936 Je-
fe del Gobierno
del Estado.

Pero a pesar de su merecida foma y del valor
histérico de las 130 ceronaves de su coleccion,
el Museo de Aerondutica y Astrondutica presenta
una serie de deficiencias que impiden su adapto-
cién al nuevo conceplo de lo que debe ser un mu-
seo aeroespacial moderno. Sus Unicos accesos
actuales son dificiles y complicados, pues solo se
puede llegar por la autovia de Extremadura o Nor
cional V, ademds de estar sitvado dentro de las
instalaciones militares de lo Base Aérea de Cuatro
Vientos, con lo que se limita su potencial cullural y
el nimero de visitantes y el alejamiento de los cir-
cuitos turisticos. Por la Nacional V hay que hacer
varios cambios de direccién para poder acceder

000 | 0 l

© 14500 | 6300 |
|

|

NUMERO DE VISITANTES A DISTINTOS MUSEOS DE AVIACION SELECCIONADOS EN 1998

ATRACCION

Smithsonian National Air and Space Museum
Kennedy Space Centre Visitor Centre

US Air Force Museum

National Museum of Naval Aviation

Imperial War Museum Duxlord
 Museum of Flight

| Cite de L'Espace |
San Diego Aerospace Museum |
US Astronaut Hall of Fame -
RAF Museum Hendon T
Air Adventure Museum

Museo del Aire y del Espacio
Fleet Air Am Museum

Royal Australian Air Force Museum
Fantasy of Flight
Museo del Aire
Canadian Warplane Museum
Shuttleworth Collection

' Museo de la Fuerza Aérea Suceca
Royal New Zealand Air Force Museum
Museum of Army Flying i
Planes of Fame <=

Museo Central de o Aviacion Finlandesa

Fuente: Individual atractions and Economics Research Associates

4t et}

Cuadro n’2|
VISITANTES 1998

Washington, EE.UU. 1 9.500

Florida, EE.UU. I 2.830

Ohio, EE.UU. | 1.300

Florida, EE.UU. 941
Cambridge, Reino Unido 400

Seattle, EE.UU. 342
I“?H’E_- Fr?“_m 1 AN

San Diego, EE.UU. = 202

Florida, EE.UU. _ 200 ,
Hendon, Reino Unido 157
Wisconsin, EEUU. 150

Paris, Francia Al 131

Yeovillon, Reino Unido 118

Australia ! 85

Florida, EE.UU. ! 80

~ Madrid, Es |- B
Toronto,Canodé TR TP
 Biggleswade, Reino Unido = 6
linkoping, Svecia : H |
Christchurch, N2 40 |
~ Middle Wallop, Reino Unido 2 |
Californio, EE.UU. 23
Tikkakoski, Finlandia 17
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y solamente con automévil, a un estrecho y peque-
fo puente sobre el ferrocarril en el que, iros las G
fimas obras de ensanche de la autovia, hay que
subir una cuesta pronunciada y con un giro de nor
venta grados. El tréfico de autobuses ha de entrar
forzosamente por la Base Aérea y recorrer por su
interior casi tres kildometros. No existen ofras for-
mas de acceso, autobuses piblicos, metro o ferror
carril, no habiendo tampoco comunicacion enire
lo zona del aeropuerto y por consiguiente de la
Fundacién Infante de Orledns con el Museo.

Por ofro lado fiene una gran escasez de personal
y bajo presupuesto de manienimiento, conservar
cion, vida y [ﬁnoonomiemo_ lo que al mismo fiem-
po hace dificil su expansién y la adquisicion de
nuevo material y objetos de inferés histérico y aeror
nautico. Desgraciadamente hay un deterioro pro-
gresivo de la valiosisima coleccién de aeronaves
expuestas en el exterior como consecuencia de los
agentes atmosféricos, algunas de los cuales son
piezas unicas existentes en el mundo. Pero ademas
el conceplo de este Museo ha venido respondien-
do a los criterios existentes sobre este fipo de insto-
laciones en los aos cincuenta, habiendo quedado
anticuado respecto a los de sus homologos ameri:
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canos y europeos, que cada vez han venido dan-
do mayor importancia a los elementos interactivos
de diwlgacién sobre la Aerondutica, el Espacio,
Metereologia y la Tecnologia. En este sentido
carece de dreas educativas y docentes sobre el
origen, desarrollo, presente y (

y de la Astrondutica y de todos los fenémenos fisi-
cos y metereoldgicos que las hacen posibles,
amén de los elementos de ocio indispensable que
faciliten la estancia y disfrute de las instalaciones.

uturo de la Aviacién

PROYECTO DE CREACION DE
UN MUSEO NACIONAL DEL AIRE
Y DEL ESPACIO

esde 1998 el Sewicio Histérico y Cultur

ral del Ejército del Aire (SHYCEA) por
una parte y la Secrefaria de Infraestruc:
turas y Transportes del Ministerio de For

mento y sus organismos aeronduticos, Direccién
General de Aviacién Civil, Ente Piblico Aeropuertos
Nacional y Novegacion Aérea, (AENA) v la Fun-
dacién AENA por ofra, han venido efectuando va-
rios estudios y manteniendo diversas reuniones y se-
siones de frabajo con el fin de fortalecer las relacio-
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Cuadron® 3
NUMERO DE AVIONES EXPUESTOS
EN UNA SELECCION DE MUSEOS
DE AVIACION EN 1999

NuMERD
ATRACCION DE AVIONES
EXPUESTOS
US Air Force Museum (EE.UUL)......cconniniiiiciniiinicenineinnes 300
Planes of Fame (EE.UV) ........ 140
| National Museum of Naval Aviation (EE.UU.)........c..ecceverinnens 130
| Museo del Aire [Espaiia) 125
Imperial War Museum Duxford (Reino Unido) ........ccvvvvrvvevinns 110
| RAF Museum Hendon (Reino URIdol................o.o.cooerr 85°
 San Diego Aerospace Museum (EE.UUL] .....cccooocenciverccccinn 68

Museum of Flight (EE.UU)........ 55
| Shuttleworth Collection [Reino Unido) 42
Fundacion Infante de Orleans (Espafia) 30
| Royal New Zealand Air Force Museum (NZ] ........... RO

| Museo Central de Aviacién de Finlandia (Finlandia) ...
| Royal Australian Air Force Museum [Australia)
Nota: *El RAF Museum fiene en total unos 235 aviones, 85 de los

' cuales se exhiben en Hendon.
| Fuente Individual Attractions and Economics Research Associates

nes enfre la Aviacion Militar y la Aviacién Civil, en
el campo cultural histérico-aerondutico. Fruto de es
tos esfuerzos y contactos ha sido la edicién de var
rios libros, como son Guerra Aérea 1936-39, He-
roismo en el cielo y Grandes Ases y muy en espe-
cial el Convenio de Colaboracién firmado a finales
de enero del presente afo por el cual AENA y la
Fundacion AENA concedian al SHYCEA una ayu-
da de 204 millones de pesetas para digitalizar el
Archivo Histérico del Ejército del Aire, restaurar
aviones del Museo de Aerondutica y Astrondutica y
crear becas para universitarios en el campo de la
investigacion historicoaeronautica. Dicha ayuda se
ha asignado para un periodo de tres afios que pue-
en ser prorrogables. Otro de los objetivos funda-
meniales fue el iniciar un programa deslinado a do-
tar a Espafia de un Unico equipamiento de cardcter
nacional que facilite la divulgacion de la cullura ae-
roespocicj que comprenda la Aviacion Militar, la
Aviacién Civil, la Aviacion Deportiva, el Transporte
y la Navegacién Aéreq, el Espacio, la Tecnor;céio
Aerondutica y una coleccion de aeronaves en vuelo
basada en la Fundacién Infante de Orledns.

Se tomaron como referencia las experiencias de
Museos de Aviacion de otros paises, entre ofros el
Smithsonian National Air and Space Museum, US
Air Force Museum de los Estados Unidos, el Impe-
rial War Museum Duxford y el RAF Museum Hen-
don de Gran Bretafia, y la Cité de L'Espace de
Toulouse, efc. la mayoria de estos museos estan
ubicados proximos a pisias de wwelo en funcionar
miento, como es el caso de Duxford y el Museo del
Aire y del Espacio de le Bourget, con el fin de po-
der contemplar exhibiciones aéreas. los principales
museos infernacionales ulilizan profusamente diora-
mas, elementos interactivos, tecnologia de video y
presentaciones de luz y sonido purg?ccililcr la inter-
prefacion de lo que se exhibe y dar un aspecto mas
dinémico que una simple presentacion estatica de
material aéreo y espacial. Asi mismo fueron valora-
das colecciones privadas como el Fantasy of Flight
y el Museum of Flight norteamericanos y ofras espe-
cialmente interactivas, como el Museo de la Cienr
cia que la Fundacién la Caixa fiene en Barcelona.
Estos museos tienen tamarios muy dispares entre si,

ve eslan en funcién de disponer o no de una pista
;je vuelo y de las superficies cubiertas y exteriores
de exhibicion, si bien la mayoria procura mantener
las aeronaves dentro de recinlos con temperalura,
luminosidad y humedad controladas y los que han
de estar forzosamente en el exterior expuestas a los
factores atmostéricos estén protegidas con produc-
tos quimicos apropiados.

Después de dos anos de estudio, trabajo en
comin y visilas a varias instalaciones museisticas
nacionales y exiranjeras se llegd a las conclusio-
nes siguientes:

—El concepio y finalidad del nuevo Museo Nao-
cional del Aire y del Espacio a constituir ha de ser
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la creacién de una
institucion de gran
calidad y proyeccién
internacional. Para
ello debera ser ca-
paz de obtener, res-
fourar y conservar un
conjunto lo més com-
pleto posible de ae-
ronaves, objetos y
documentos relacio-
nados con la aero-
néutica nacional e
internacional. Asimis-
mo, ha de facilitor el
estudio de los investi-
gadores de manera
que se pueda apre-
ciar en su justa medi-
da la aportacion espariola en el campo de la ce
rondutica. El objetivo final seria el dar a conocer a
lo sociedad la confribucién de la aviacién al pro-

reso humano y su historia mediante la exhibicién
ﬂel material antes sefalado, relacionado con la
aerondutica, las presentaciones interactivas y las
exhibiciones en vuelo.

—Su emplazamiento debe ser en la Base Aé
rea-Aeropuerto de Cuatro Vientos.

—Este nuevo Museo Nacional debe compren-
der tres areas bien definidas, militar, civil, e inte-
ractiva comin, (referidas a la Aviacién Civil, la
Aerondutica Militar, la Astrondutica, la Tecnolo-
gia Aerondutica, Metereologia, la Navegacién
Aérea y los Sistemas de Transporte Aéreo] y una
colecciéon de Aeronaves en vuelo.

—los elementos que infegrarian este Museocen-
tro cultural y de ocio aeronautico, (actual Museo
de Aerondutica y Astrondutica, el museo a construir
lo Fundacién AENA vy la Fundacién Infante de Or-
ledins) conservaran la titularidad de sus instalacio-
nes, aeronaves y material, pero deberian permitir y
facilitar el movimien-
to de sus coleccio-
nes y fondos, de

deba responder a
un modelo de fun-
cionamiento autdno-
mo, con una direc-
cién global conjunta
que pueda garanti-
zar una coordina-
cién adecuada vy
sea responsable de
su funcionamiento,
reduciendo el coste
recurrente de explo-
tacién y favorezco
la afluencia de visi-
lantes. A estos efec-
los se considera
conveniente la pro-
mocion dentro del
futuro Museo de ele-
menios de ocio y de entretenimiento, inspirados
en temas aerondauticos, con el objeto de incre-
mentar su atractivo y ayude al sostenimiento
econémico del Museo que, como equipamiento
cultural puro, podria ser deficitario. Dicha Direc-
cién podria adoptar la forma de érgano cole-

iado en el que deberian estar representantes
gel Ejército del Aire, Fundacidn AENA y Funda-
cion Infante de Orledns, pero coordinoJo por el
iefe del Servicio Histérico y Cultural del Ejército
del Aire, y al que podrian incorporarse ofras en-
tidades Je acuerdo con las aportaciones que
pudieran realizar al proyecio.

El entendimiento entre las dos partes sobre la
eleccién de Cuatro Vientos como emplazamiento
ideal para el necesario y posible Museo Nacional
del Aire y del Espacio ha sido fotal y estd basado
en que es la cuna de la Aviacién Espaiola, y que
constituye por si mismo un elemento sustancial de
nuestra historia aerondulica que conliene elementos
de valor patrimonial de primer orden. la Base Aé-
rea conliene en su recinto un conjunto de instala-
ciones que incluyen
varias joyas arqui-
tectonicas catalogar

manera que pue- 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 das y conservadas
dan ocupar ol lugor | M| niares) millres)(milles)(milores milles) | por el Ministerio de
en el conjunto que  |MuseodelPrado | 1.567,2 | 16306 | 1.5739 | 1.8687 |1.7098 | Defensa-Ejército del
mejor confribuya a | Reina Sofia 11944 | 8348 | 7276 | 8753 | 8583 | Aijre, como son la
ofrecer instalaciones | Thyssen-Bomemisza| 6233 | 4604 | 4336 | 5030 | 5300 Torre de Sefales de
coherentes vy ricas | Arqueolégico 2376 | 2021 | 1925 | 1929 | 2034 1920, la mas anti-
en confenidos di- | Museode América — | 223 742 | o7 | 612 va de Europa, el
dacticos. Sorolla 4261 E8 1 991 M0 47 Eongcr construido

—Lla necesidad | Son Femando £ ) %8 394 20 | 40 para la Escuela Su-

de gestionar con
eficacia este com-
plejo cultural-aero-
nautico hace im-
prescindible que

Ademas de los museos madrilefios mas fomosos arriba mencionados, la ciudad
fambién cuenta con un gran nimero de museos de menor tamaiio y con galerias

de arte que
50.000

13.000 visitas anuales.

reGnen un nimero anual de visitantes en forno a d
personas. Enfre estas insfituciones cabe destacar el Museo Naval, con

menos de

Fuente: Instituto de Estadistica y Economics Research Associates.
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perior de Aerotec-
nia, creada en
1928 por Emilio
Herrera linares, y
que fue premio na-



cional de arquitectura en Alemania en 1930, el
Pabellon Histérico de Oficiales donde residia el In-
fante de Orledns, efc. Ademés la Base de Cuatro
Vientos ha sido testigo, desde sus origenes en
1911, de grandes gestas de la Aviacion Espaiio-
la, baste recordar que desde la misma, el 5 de
abril de 1926, parti6 para Filipinas la histérica Pa-
fullo Eleano. A su vez alberga el Museo de Aero-
ndutica y Astrondutica del Ejército Aire, que viene
recibiendo cerca de 60.000 visitantes cada afio.
Este museo custodia los testimonios de la Historia
de la Aviacién Espaiola y alberga una de las co-
lecciones de aeronaves histéricas y motores mas
completas del mundo, algunas son piezas Gnicas,
aunque debido a su origen y dependencia apenas
fiene exponentes de aeronaves civiles o elementos
relacionados con el transporte aéreo. Por consi-
guiente, la situacion de Cuatro Vientos no puede
ser mas idénea y por ofro lado fanto la Base Aé
rea como el Aeropuerto no pueden crecer fisica-
mente ni aumentar sensiblemente sus operaciones
acluales dado su entorno urbano. Otro factor posi-
fivo considerado fue que en Cuatro Vientos se en
cuentra la coleccion de aeronaves en vuelo de la
Fundacién Infante de Orledns, que desea infegrar-
se en un proyeclo de estas caraclerisficas.

Con e|pfin de confirmar la factibilidad del pro-
yecto AENA encargé en 1999 un estudio de mer-
cado y de viabilidad financiera y social @ la em-
presa lider del sector ocio-culiuroren el ambito in-
ternacional, la norteamericana Economic Research
Associates, ERA, con reconocida experiencia en
estudios similares para complejos museisticos de
este tipo. Para el frabajo, ERA se asocié con la fir-
ma espaiola Omaly Proyectos Temdticos, S.L.
pues ambas en Espana ya habian estudiado con-
juntamente la viabilidad de Port Aventura y del
parque madrilefio de San Martin de la Vega. las
conclusiones del estudio son mucho mas optimistas
que las estimadas al principio, aconsejandose
que el emplazamiento de este museo nacional o
centro cultural aerondutico debe estar en la base
aérea-aeropuerto de Cuatro Vientos, ademas de
por todas las razones de caracter histérico vy cults-
ral antes resefadas, porque es utilizado por la
aviacion militar, civil y los helicépteros de la Direc-
cion General de Tréfico, y la Fundacién Infante de
Orledns realiza exhibiciones aéreas los primeros
domingos de cada mes. A este respecto conviene
recordar que Cuatro Vientos ocupa el sexio lugar
de Espana en cuanto a trafico aéreo, con
68.691 vuelos contabilizados en 1999. Del ané-
lisis del mercado de visitantes potenciales, Comu-
nidod de Madrid y su area de influencia, las ci-
fras obtenidas sefialan que en el afio 2005 se po-
dré generar un nimero de unos 300.000, cifra
que continuaria creciendo posteriormente Foro lle-
gar a situarse entre las primeras siefe instalaciones
aeronduticas de esta clase de todo el mundo [cuc-

dro nimero 2). Conviene destacar que el Plan Di-
rector del aeropuerto de Madrid-Cualro Vientos
contempla la reserva de terrenos suficientes para
el emplazamiento del nuevo Museo Nacional y
para tacilitar su acceso el desdoblomiento de la
carretera que aclualmente lo une con la M-40 asi
como el aprovechamiento de la prolongacién de
la linea 10 del Metro de Madrid que enlazard el
Metrosur en Alcorcén, con la posﬂaiiidod de dis-
poner de una estacién que le diese servicio.

Por ofro lado hay que resaltar, que el nimero
de aeronaves del actual Museo de Aerondutica y
Astrondutica del Ejército del Aire, sumados al de
la Fundacién Infante de Orledns supera las 160
unidades, con lo que el nuevo Museo se converti-
ria en el tercer complejo histérico-aeronautico del
mundo, por deiras del Air Force Museum nortea-
mericano vy el Imperial War Museum Duxford bri-
tanico (cuadro nimero 3). Por ofro lado se estima
necesaria y conveniente la colaboracién de ofros
organismos, tales como el Ministerio de Educa-
cion, Cultura y Deportes, el de Ciencia y Tecnolo-
gia, la Comunidad y el Ayuntamiento de Madrid,
universidades politécnicas, compaiias aéreas na-
cionales, industria aerondutica espadola, ofras en-
fidades aeronauticas con compelencias o aclivide-
des concurrentes, asi como fundaciones privados.

Finalmente hay que sefialar que uno de los dlti-
mos aclos celebrados por el anterior Ministro de
Fomento, Rafael Arias Salgado, fue la firma el par
sado 27 de abril, de un Acuerdo con AENA, Fun-
dacién AENA y Fundacion Infante de Orléans, pa-
ra consfiluir un grupo de trabajo para la creacién
de un Museo cfg Aerondulica Civil en el Aeropuer-
to Madrid-Cuatro Vientos, cuyas conclusiones de-
berén enfregarse antes del mes de octubre de este
afio. Es decir que la parte o rama civil del futuro
Museo Nacional del Aire y del Espocio y la coo-
peracidn o integracién de la Fundacién Infante de
Orléans ya estd en marcha. Queda por definir el
papel que debe jugar el Museo de Aeronautica y
Astrondutica del Ejércilo del Aire en este ambicioso
proyecio nacional, pues de no ser asi quedaria [i
mitado cultural y fisicamente a su situacién actual,
con unos accesos escasos, falto de recursos presu-
puestarios y de personal, sin posibilidad material
de expansién y crecimiento y con un delerioro pro-
gresivo y acelerado de su valiosisima coleccion de
aeronaves en el exterior. Por todo ello, el Ministerio
de Defensa, tal como estaba previsio en marzo po-
sado, deberia cuanto anies firmar un acverdo o
profocolo con el Ministerio de Fomenlo, que pue-
da hacer viable este gran Museo Nacional del Ai-
re y del Espacio, que situaria a Esparia entre los
primeros paises del mundo con este tipo de instala-
ciones aeronauticas y cullurales y en el que es im-
prescindible la presencia de la Aviacion Militar,
que a su vez fue el origen y desarrollo de la Avia-
cion Civil espanicla m
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