Recuerdos saharianos

Tiro nocturno
(20-agosto-1974

JosE R. AviLa BARpaJI
Coronel de Aviacion

nte una ne-
cesidad ur-
gente, co-
mo la que se
planteé en el Te-
rritorio del Saha-
ra Espanol, en el
verano de 1.974,
\_is,s'_, se efectud tiro
| ' nocturno con los
| aviones C-6. Este
| ejercicio vino impuesto, por unas in-
| formaciones del Estado Mayor del
Ejército de Tierra. Se comunicaba,
que las fuerzas marroquies, tenian
dispuestos en la frontera 120 carros
de combate y que la invasién del Te-
rritorio, era inminente.
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En reunién celebrada en El Aaiun,
en el Estado Mayor del Ejército de
Tierra, se llegé a la conclusion que
este paso de frontera seria al anoche-
cer, para que al amanecer del dia si-
guiente, pudieran tener cercado o to-
mado El Aaitin. Recordemos, que so-
lamente 50 kilometros, separan la
frontera marroqui de la capital del
Sahara Espanol (anexo n® 1).

El general gobernador, Federico
Goémez de Salazar, se expreso en
estos términos: “La situacion es
gravisima. Las fuerzas de que dis-

Reconocimiento blance de tiro.
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pongo, han sido preparadas para lu-
chas antiguerrillas: el armamento
que poseemos es el idoneo para es-
tos enfrentamientos. pero. ante 120
carros de combate dispuestos a in-
vadirnos, no tengo un solo canon
antitanque para hacerles frente.
Pongo mi confianza en vosotros
aviadores, como tnica Arma capaz
de contener este avance”.

La reunion de capitanes, de las uni-
dades alli destacadas con el Jefe de
FAs del Sahara. coronel Francisco
Torres Eguibar, se realiza de inme-
diato. Se exponen pro-
yeclos, que uno tras otro,
son desechados. Se co-
menta de ciertas bengalas
que posee la 408 Escua-
drilla. alli destinada. Esta
Unidad las ha utilizado
para efectuar tomas de
tierra nocturnas, en pleno
campo, para evacuacio-
nes urgentes. La bengala
es la MK-24, modelo 4.
Ninguno de los pilotos de
C-6, las ha visto actuar,
pero la informacion obte-
nida. es que, produce un
fogonazo de dos millones
de bujias y la iluminacion
es perfecta en un cono de
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dos kilometros de base aproximada-
mente. El tiempo médximo de encen-
dido es de tres minutos y diez segun-
dos. Las existencias en aquel mo-
mento en los polvorines de la Base
Aérea de El Aaitin es de 46 unidades,
pero con posibilidad de aumentarlas,
ya que las unidades del S.A.R.. las
tienen de dotacion.

El capitdn Avila Bardaji. Jefe Acci-
dental del 463 Escuadrén, se ofrece
voluntario, junto con el capitin Al-
fonso Carvajal Fernindez de Coérdo-
ba, para efectuar un ejercicio de tiro

De izquierda a derecha, teniente Peia, capitan Avila, teniente Carreiio
v eapitdn Galocha.

simulado nocturno y a la luz de estas
bengalas ver las posibilidades de
efectuar tiro real.

Es aprobada la realizacion del ejer-
cicio por el general jefe de la zona
Aérea de C‘marmq y Africa Occiden-
tal Espafiola y en el mismo dia se
prepara la orden de operaciones, para
realizarlo esa misma noche (20-
Agosto-74). La mayor dificultad es-
triba en el horizonte artificial del
avion: no es acrobdtico y las marca-
ciones dadas por él, rebasados sus li-
mites de operatividad, son erréneas.
El manual de Vuelo Ins-
trumental recomienda
blocarlo al realizar ciertas
maniobras. El dngulo de
tiro en picado es mds de
60 y esta maniobra por
instrumentos es prohibiti-
va. Se llegé a la conclu-
sion de que la maniobra
para efectuar el tiro tiene
que ser visual con el hori-
zonte artificial blocado,
como también la recupe-
racion del avion a linea
de vuelo. Una vez esta-
blecido el avién en vuelo
recto y nivelado. se des-
blocaria el horizonte y se
continuaria en condicio-
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nes de vuelo instrumental.
Otras dificultades que se
tuvieron que tener en cuenta,
fue la localizacién del ene-
migo y llegar a situar los
aviones en su vertical. Ase-
sorados por el Ejército de
Tierra, se llego a la conclu-
sion de que una penetracion
de los carros marroquies, lle-
varia consigo un enfrenta-
miento con tropas propias.
Para su movilidad en la no-
che, llevarian luces encendi-
das y ya por estas o por el
destello de sus disparos. seri-
an ficilmente visibles, por
aviones o helicépteros en mi-
sion de reconocimiento.
Después de localizado el

Anexo n” |

prevista y una vez sobre el
objetivo, a la altura de vuelo
prefijada, despegaron dos
aviones C-6 del aerédromo
de El Aaitin. Su indicativo
fue: Formacion Halcon y es-
taban tripulados por los capi-
tanes Avila y Carvajal.

El helicoptero notifica que
el objetivo estd en el radial
196 del radiofaro y su distan-
cia aproximada unas 30 mi-
llas (anexo n® 2). Los aviones
alcanzaron 3.000 pies en la
vertical del radiofaro e inicia-
ron la navegacion hacia el
objetivo. Estimando ya estar
proximos, se pide al helic6p-
tero que encienda su rotativo
y una vez encendido, fue fi-

enemigo, el dato que se ten-

dria que proporcionar, desde el avion
o helicoptero que efectuase la locali-
zacion, seria el radial del radiofaro de
El Aaitin y millas desde el radiofaro,
Este dltimo dato seria aproximado, al
no existir ayuda DME.

Se eligio como objetivo para este
ejercicio, la estacion n® 4 de la cinta
transportadora de mineral de FOS-
BUCRAA. Como portador de las
bengalas se designd a un helicoptero
del Ejército de Tierra. al mando del
comandante Agustin Mundz Gran-
des, por ser mds iddneo para el lanza-
miento de la bengala, que una avio-
neta L-9 de la 408 Escuadrilla, ya
que podia permanecer por encima de
los aviones en condicién de vuelo es-
tacionario, dando una mayor preci-
sion a dicho lanzamiento.

La altura de vuelo de los aviones
para este ejercicio, se establecié en
3.000 pies y el helicoptero a 5.000 en
la vertical del objetivo.

Esta mision, tanto por parte de los
aviones como del helicéptero, seria
levada a cabo con las luces de nave-
gacion totalmente apagadas.

Por tierra se trasladaron a la esta-
cion n” 4 mandos de los Ejércitos de
Tierra y Aire, jefe de la Zona Aérea
(general Castro Cavero). jefe del
E.M. de la Zona (coronel Kindeldn),
general gobernador (Gomez de Sala-
zar), jefe del Sector Aéreo del Sahara
(coronel Torres Eguibar), etc.. para
presenciar este tiro nocturno, que se
iba a efectuar por primera vez en Es-
paiia con aviones C-6,

Despego el helicoptero a la hora

TWR - Control Sebja de Amsequir.

830

cilmente reconocible su posi-
cion. Los aviones empezaron a orbi-
tar alrededor de €él. A peticion del je-
fe de la Formacion Halcon, se lanza
la bengala, lista para iluminarse a
2.500 pies de altura con el paracaidas
ya abierto. Transcurren segundos y
por fin, una iluminacién perfecta del
terreno y de la estacion n® 4, es lo que
aparece ante los pilotos. Se manda
blocar el horizonte artificial y el pun-
to uno de la formacion comunica:
“Haleon uno. dentro™, iniciando un
picado de 60° Llegado a la minima
altura de seguridad comunica: “Hal-
con uno, fuera™ y el punto dos inicia
el picado después de comunicar:
“Halcon dos, dentro™. Se restablece
el avion en linea de vuelo y se des-
bloca el horizonte, se pone rumbo en
brijula 270 prefijado ya de antema-
no (rumbo de evasion), hasta alcan-
zar el punto uno de la formacién
4.000 pies y 3.000 pies el punto dos,
en cuyo momento se inicia la arriba-
da a radiofaro, para una posterior pe-
netracion y toma de tierra en el aeré-
dromo de partida. La duracion total
del vuelo habia sido de 55 minutos.

Después de este ejercicio, se llega
a las siguientes conclusiones: El tiro
real es posible, ya que con la lumino-
sidad de la bengala MK-24, modelo
4. la realizacién es como un ejercicio
diurno, pero con mds limitaciones.

El problema del horizonte artificial
no tiene ningtin inconveniente, ya
que da tiempo a entrar en funciona-
miento correcto una vez desblocado,
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volando en condiciones visuales.

La localizacion del enemigo por
helicoptero o avion de reconocimien-
to es realizable. La navegacion de
aviones a ese objetivo viene condi-
cionada a la distancia del radiofaro,
Se podria dar como garantia de éxito
un circulo de 50 kilémetros con cen-
tro en el mismo. En cada picado del
avién, se pueden seleccionar tres ob-
jetivos relativamente proximos con
disparos de 4 cohetes a cada uno. Por
el tiempo tardado en efectuar las dos
pasadas y el tiempo de permanencia
de la bengala encendida se obtendria
un mayor rendimiento efectuando el
tiro con cuatro aviones. La primera
pareja a 3.500 pies de altura y la se-
gunda pareja a 4.000 (anexo n® 3).
Por los mandos que presenciaron el
ejercicio, se informd que en ningiin
momento vieron a los aviones, ni en
el tiempo de espera. ni en la salida
del picado. Por este motivo pudo ad-

Pasrada de reconocimiento.

vertirse la gran ventaja de efectuar un
ataque sin ser vistos por el enemigo.
Otra conclusion a la que se llegaria
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Anexo n®2
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cambiando pareceres con oficiales
del Arma de Caballeria, como cono-
cedores de la problematica de un ata-
que nocturno con vehiculos blinda-
dos, es que la localizacién de los
aviones y helicopteros antes de ini-
ciarse el tiro, resultaria pricticamen-
te imposible, ya que el ruido produ-
cido por estas unidades en movi-
miento, juntamente con la polvareda
que levantan, un cruce de fuegos con
el adversario, mds la tensién nervio-
sa del personal combatiente hace que
el ruido de unos aviones volando en
plena noche a 2.500 pies sobre ellos.
pase inadvertido.

Como recomendacion se advirtio a
todas las tripulaciones. el no obser-
var en ninglin momento el foco lu-
minoso, por ser éste de tal intensi-
dad que queda momentdneamente
dafiada la visién. Con estas conclu-
siones se programd el 23 de agosto
de 1974 un ejercicio de tiro nocturno
real, en la Sebja de Amsequir, poli-
gono de tiro existente en el Territo-
rio, colocdndose como objetivos ca-
miones de desguace, para hacer el ti-
ro lo mds real posible.

El ejercicio consistio pricticamente
en una repeticion del anterior, con la
particularidad de efectuar tiro noctur-
no real cuatro aviones. La formacion
estuvo compuesta por:

Halcon 1: capitian Avila

Halcén 3: capitdn Carvajal

Halcon 2: teniente Madurga

Halcon 4: teniente Camara
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to uno 4.500 pies. el punto dos
4.000, el punto tres 3.500 y el punto
cuatro 3.000, donde una vez estable-
cido, se arribé al radiofaro y se hizo
la perforacion ADF del campo.

A continuacion efectuaron ejer-
cicio de tiro real con iguales presta-
ciones, aviones C10B (Saetas del 462
Escuadrén) y una escuadrilla de F-5
de Moron. El éxito de este ejercicio
no solo fue su realizacion, sino que
los camiones puestos como objetivos
sufrieron impactos directos.

' La mision fue posible y la efectivi-
dad un hecho. Ya solo se esperaba la
orden de salida para una mision real
sobre el enemigo. A los aviones para
estas misiones se los eligié con ver-
sién de armamento C, es decir, una
dotacion de doce cohetes OERLI-
KON de cabeza hueca, idoneos para
| el ataque a carros de combate.
| Se quiere hacer constar, que el fac-
tor SORPRESA hubiese sido decisi-
vo. Una bengala ilumina la noche y
en sus tres minutos de duracién 48
cohetes de 81 m.m. con carga hueca,
sembrarian en las unidades un des-
* control tal que se verfan obligados a
| efectuar una rdapida dispersién. Solo

los mandos de unidades blindadas o
| acorazadas pueden valorar el tiempo,
| peligro y descontrol que esto supon-
dria en la noche.

Con un escuadron completo de C-6
en el Aaitin se podria haber efectuado
una rotacion de escuadrillas en la que
| con intervalos de treinta minutos y
| ciclo completo, 188 cohetes dispara-

dos hubiese sido su hostigamiento.

Se ha querido narrar un hecho his-
| torico, el cual me cabe el honor de
haberlo protagonizado, donde ade-

Anexon" 3

El segundo elemento de
la Formacion llegaria al
objetivo 500 pies por en-
cima del primer elemento.
Una vez los cuatro avio-
nes en posicion de orbita
bajo el helicoptero, se
procedio al lanzamiento
de la bengala y a conti-
nuacion el tiro real. Tres
disparos a cuatro cohetes
cada uno en un solo pica-
do por avion. Se estable-
¢i6 un rumbo 270° de eva-
sion hasta alcanzar el pun-
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la suerte de estar destinados en el

463 Escuadron.

A todos aquellos que tuvimos

mds hubo que recurrir a
los medios de que se dis-
ponian sin pensar, porque
hubiese sido un pensa-
miento banal, que para la
téenica del tiro nocturno,
habia aviones y sistemas
27| mds idoneos, pero en
| aquellos momentos de na-
da servian al no disponer
de ellos. Y de lo tdnico
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A que se dispuso fue de po-

cos medios y una moral
altisima. “Mi general, no-
sotros pararemos los ca-
rros”, fue la respuesta m
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