HELICOPTERO

REQUISITOS A CUMPLIMENTAR TITULARES ALTA EXPERIENCIA NO COMUNITARIA

RESTO DE REQUISITOS

Licencia ExXPERIENCIA MaTERIAS NO CONVALIDADAS OM 14.07.95
PTLA 1.500 horas de vuelo como PTLA Edad
piloto al mando en helicoptero Derecho Aéreo, Procedimientos Requsitos académicos
que requiera copiloto Operacionales Reconocimiento médico
de vuelo
PTLA 1.500 horas de vuelo en PC Edad
helicoptero que requiera Derecho Aéreo, Procedimientos Operacionales Requisitos académicos
copiloto Conocimientos inherentes a la Hab. fipo Reconocimiento médico
Derecho Aéreo, Procedimientos Operacionales Prueba de vuelo
PC 1.000 horas de vuelo como PC Edad
piloto al mando en transporte Derecho Aéreo, Procedimientos Operacionales Requisitos operacionales
aéreo comercial. Realizadas Reconocimiento médico
después de obtener la licencia Prueba de vuelo
IFR 500 horas de IFR desde la IFR Reconocimiento médico
obtencién de la habilitacién. Derecho Aéreo, Procedimientos Operacionales Prueba de vuelo

Si se encuentra en una de las
categorias anteriores

para hacer efectivy la figura de la
aceptacion es la Orden Ministerial de
30 de junio de 1992, sobre la acepta-
cion de licencias expedidas en los es-
tados miembros de las Comunidades

Europeas al personal que ejerce fun-
ciones en la Aviacion Civil, mediante
la que se transpone la Directiva del
Consejo 91/670/CEE de 16 de di-
ciembre de 1991, sobre el mismo ob-

jeto. Esta figura conlleva la expedi-
cién de una licencia espanola como
resultado de los distintos procedi-
mientos.

El aspirante obtiene una resolucién

Régimen legal aplicable al personal de vuelo:
titulos y licencias aeronduticos civiles
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tanto el piloto como los demas miembros de la tripu-

lacion de toda aeronave que se emplee en la navega-
cion internacional estaran provistos de certificados de apti-
tud y de licencias expedidas o convalidadas por el Estado
de matricula de la aeronave, reservandose a cada Estado
contratante el derecho de no reconocer a sus stbditos las
licencias otorgadas por otro Estado’; no obstante, siempre
que los requisitos de acuerdo con los cuales se hayan ex-
pedido dichos certificados y licencias sean iguales o supe-
riores a las normas minimas que se establezcan en aplica-
cion del Convenio, los certificados y licencias podran ser
reconocidos como validos por los demas estados contra-
tantes’.

Completa estas disposiciones el Convenio al determinar
que el titular de una licencia que no redna todas las condi-
ciones prescritas por la norma internacional debera llevar
anotada en ella la enumeracion de los aspectos en que deje
de cumplir dichas condiciones®. Por otra parte, los Estados
contratantes se comprometen a colaborar para alcanzar el
mayor grado de uniformidad posible en sus reglamentacio-

E | Convenio de Chicago, en el articulo 32, establece que

Véuse Sentencin del Trbumal Supremo. de Techu 8 de mayo de 1991 gue

aphica el arviculo 32 del Convenio sabre Aviacoadin Civil Imemnacional
Articulo 33 del comvemio citadi

Articulon ¥ del Comy e

nes mediante la adopcion de normas, métodos recomenda-
dos y procedimientos internacionales, haciendo el Conve-
nio mencion expresa del otorgamiento de licencias del per-
sonal operativo y mecanico’.

Estas “normas y métodos recomendados”, estan conte-
nidas en los 18 anexos al Convenio de Aviacion Civil Inter-
nacional. En el anexo 1° figuran las reglas generales relati-
vas al otorgamiento de licencias al personal, distinguiendo
entre licencias y habilitaciones para miembros de la tripula-
cion de vuelo que no sean pilotos (navegantes y mecanicos
de a bordo) y licencias y habilitaciones para el personal que
no pertenezca a la tripulacion de vuelo (técnicos de mante-
nimiento y controladores de trafico aéreo).

El otorgamiento de licencias es el acto de autorizar deter-
minadas actividades acreditando que el poseedor de las
mismas ha demostrado que retne los requisitos exigidos
para ejercerlas. El solicitante deberd satisfacer estos requi-
sitos, proporcionales a la complejidad de la tarea que debe
desempenar. Mediante el examen o las pruebas que la au-
toridad aerondutica estime oportunas, el solicitante habra
de demostrar el nivel de conocimientos apropiados a las
atribuciones que le confiere la licencia, la experiencia en
vuelo y la pericia para realizar los procedimientos y las ma-
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mediante la que se le convalidan las
materias del programa correspon-
diente: performance y planificacion
de vuelo, principios de vuelo y radio-
telefonia, para el titulo de piloto co-
mercial (avién-helicdptero) y las de

ma de un permiso (materializado co-
mo un documento anexo a la licencia
original) para actuar como miembro
de la tripulacién de vuelo en aerona-
ves matriculadas en Espaia. Este re-
conocimiento, lo mismo que todos los
elementos constitutivos de la licencia

emitida por el pais miembro de la UE,
se mantendrdn en vigor mientras sub- |
sista la validez de la licencia que se
sometan al reconocimiento, siendo
responsabilidad de su titular mante- |
nerla en vigor de acuerdo con los pro-
cedimientos del estado emisor.

conocimiento general de las aerona-
ves, performance y planificacion de
vuelo y radiotelefonia para la habili-
tacion de vuelo instrumental (avion-
helicoptero). Como ocurre en el caso
de la convalidacion de licencias emi-
tidas en cualquier pais de la OACI,
debe cumplimentar el resto de requi-
sitos exigidos en la normativa vigente
incluidas las pruebas de verificacién
en vuelo.

Reconocimiento.—Su base norma-
tiva es la orden de 21 de enero de
1997 sobre el reconocimiento de li-
cencias de piloto de aeronave emiti-
das en paises de la Unién Europea a
ciudadanos de la misma.

El reconocimiento se realiza en for-

niobras, asi como la aptitud psicofisica
del solicitante.

CONCEPTO Y CLASIFICACION
DEL PERSONAL AERONAUTICO

La Ley de Navegacion Aérea que reco-
ge a lo largo de su articulado los princi-
pios enunciados por el Convenio de Chi-
cago, dedica el capitulo X al personal ae-
rondutico estableciendo en su articulo 55
la clasificacion de personal de vuelo y personal de tierra.

Hecha esta clasificacion general, dispone la Ley en el arti-
culo 56 que el personal de vuelo es el destinado al mando,
pilotaje o servicio de a bordo de la aeronave y que constitu-
ye su tripulacion.

Podemos distinguir cuatro tipos de relaciones laborales®
entre el personal de vuelo que, como determina la Ley,
constituye la tripulacion de la aeronave: el comandante de
la aeronave, que es la persona destinada al mando; los pilo-
tos en general cuya mision es el pilotaje de la aeronave; la
tripulacion técnica, es decir, los mecanicos de a bordo y, fi-
nalmente, el personal de servicio de a bordo: tripulantes de
cabina de pasajeros.

En cuanto a la tripulacion técnica, comprende a todos los
individuos a quienes se confia una actividad relacionada
con la conduccion de la aeronave; el personal no técnico es
aquel que esta integrado por las personas que desempenan
funciones complementarias de la navegacion o estéan al ser-
vicio de los pasajeros®. Parece que olvida la Ley referirse a
este personal en el articulo 56, no obstante, en el articulo
58 determina que sera necesario, para el ejercicio de cual-
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quier funcién técnica propia de la navegacion aérea, el titu-
lo que faculte para dicha mision y el cumplimiento de las
condiciones que reglamentariamente se determinen.

La Orden del Ministerio de Transportes de 14 de julio de
1995 entre sus definiciones incluye la de “miembro de la
tripulacién de vuelo”, que es el poseedor de un titulo y una
licencia a quien se le asignan funciones en la cabina o de
pilotaje esenciales para la operacion de una aeronave o du-
rante el tiempo de vuelo.

En este punto es de senalar que, asi como se han recogi-
do mediante el Real Decreto 959/1990 y la Orden Ministe-
rial que lo desarrolla, las normas y métodos recomendados
por la OACI en el anexo 1 en lo que a pilotos se refiere, no
ha sido asi, hasta la fecha, en lo que se refiere a las licen-
cias y habilitaciones precisas para la tripulacion técnica; no
obstante, tanto este personal como los tripulantes de cabi-
na de pasajeros cuentan con sus propias normas laborales,
es decir los convenios colectivos de trabajo.

REAL DECRETO 959/1990 SOBRE TITULOS
Y LICENCIAS AERONAUTICOS CIVILES

En su exposicién de motivos se refiere expresamente al
articulo 56 de la Ley de Navegacion Aérea que establece



¢) Licencias de pilotos militares es-
panoles

El tratamiento de estas licencias y
sus habilitaciones nos lleva nueva-
mente al articulo 1.2.2.2. de la Orden
Ministerial de 14 de julio de 1995 de
que hemos hablado en el primero de
los escenarios.

En orden a la obtencién de un titulo
y una licencia civil al aspirante titular
de una licencia expedida por las auto-
ridades militares se le aceptan conoci-
mientos ledricos y experiencia en. Es-
ta aceptacion se conforma en la pric-
tica a través de una resolucion que
convalida mds o menos materias de
los componentes del programa espe-
cifico para cada titulo y licencia civil
teniendo en cuenta los estudios cursa-
dos como militar ya sea de empleo,
en ensefanza superior militar, como
militar de grado medio, etc. y aten-
diendo a los certificados de aptitud de
vuelo e instrumentos que posea.

Licencia comunitaria

En 1990 el director general de
Aviacion Civil, por parte de Espaia,
firmd los acuerdos de Chipre, que es-
tablecen un organo de cardcter técni-
co-legislativo, las JAA (Joint Avia-
tion Authorities). Desde entonces se
ha ido avanzando en una serie de tra-
bajos referidos a las diferentes dreas
que componen la seguridad operacio-
nal, que permitieron establecer unas
normas comunes que armonicen los
estindares de seguridad en los distin-
los paises europeos.

Como no podia ser menos, el
campo de la formacion aerondutica
figura entre los de mayor prioridad.
Fruto del trabajo desarrollado por el
comité que se ocupaba de ello, es la
publicacion por parte de las JAA
del c¢édigo JAR FCL (Flight Crew
Licensing), en el que se establecen
los niveles de ensefanza, las mate-
rias ledrico-pricticas y los procedi-

mientos para que, a través de las
propias escuelas como centros
aprobados al efecto, se puedan ob-
tener las licencias de piloto civil de
cardcter comtin, y por tanto vilidas
en todos los paises firmantes de di-
cho acuerdo.

Actualmente. dado que las JAA ca-
recen de personalidad juridica propia.
los cdodigos que emanan de las mimas
deben ser introducidos en el ordena-
miento juridico de cada pais. En con-
creto en Espana se han dado los pa-
sos para que el citado cédigo JAR
FCL se publique, lo que en breve se-
rd un hecho.

Habria que destacar que esta norma
contemplard los procedimientos ade-
cuados para el mantenimiento de las
actuales licencias “nacionales™ asi
como la posibilidad de obtener, de
acuerdo con el procedimiento que se
establezca, esta licencia comiin a par-
tir de la “nacional™.

que todo el personal de vuelo debera estar en posesion del
titulo aeronautico correspondiente.

El articulo primero del Real Decreto establece los titulos
aeronduticos civiles, que son los siguientes: piloto privado
de avion; piloto comercial de avidn; piloto de transporte de
linea aérea (avion); piloto privado de helicoptero; piloto co-
mercial de helicoptero; piloto de transporte de linea aérea
(helicoptero); piloto de planeador; piloto de globo libre; na-
vegante; mecénico de a bordo.

Estos titulos deberan ir acompanados de una licencia de
aptitud que fijard los limites de tiempo dentro de los cuales
se pueden ejercer las atribuciones especificas del titulo, y
en la licencia se anotaran tanto las habilitaciones como las
restricciones del titular’.

Se establece con caracter general una limitacion por ra-
zon de la edad para aquellos pilotos que hayan cumplido 60
anos, los cuales no podran actuar como piloto al mando o
copiloto en servicios de transporte efectuados por remune-
racion o arrendamiento.

El Real Decreto introduce las siguientes definiciones:

Titulo.— Documento extendido por la Direccion General
de Aviacion Civil que acredita que el poseedor ha demostra-
do ante la autoridad otorgadora que retine los requisitos
exigidos para ejercer determinadas funciones.

Habilitacion.— Anotacion de una licencia, o asociada a ella
en la que se especifican atribuciones referentes a la misma.

Licencia— Documento expedido por la Direccion Gene-
ral de Aviacion Civil en la que se fijaran los limites de tiem-
po dentro de los cuales el titular de la misma puede ejercer
las atribuciones del titulo. En ella se anotaran las habilita-
ciones del titular y las restricciones, si las hubiere.

En lo que respecta a los requisitos exigidos para la ob-
tencion de cada uno de los titulos, cuya comprobacion co-
» WS JAHND
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rresponde al Ministerio de Fomento, éstos se refieren a la
edad; requisitos académicos; conocimientos tedricos; ex-
periencia en la instruccion de vuelo y el certificado de apti-
tud psicofisica adecuado.

Me voy a detener a continuacion en los titulos de piloto
comercial de avion, piloto de transporte de linea aérea de
avion y mecanico de a bordo, por ser éste el personal que
desarrolla la actividad a que nos venimos refiriendo en las
empresas de transporte aéreo.

Para el piloto comercial de avion se exige haber cumplido
la edad de 18 anos; haber superado el curso de orientacion
universitaria o estudios equivalentes; acreditar, mediante la
superacion de los respectivos examenes, una serie de co-
nocimientos tedricos de acuerdo con programas oficiales y
una experiencia de vuelo de al menos 200 horas, en las
condiciones que reglamentariamente se establezcan.

En cuanto al piloto de transporte de linea aérea, se le exi-
ge haber cumplido la edad de 21 aios; haber superado el
curso de orientacion universitaria o estudios equivalentes;
acreditar mediante la superacion de examenes conocimien-
tos tedricos de acuerdo con programas oficiales y una ex-
periencia de vuelo de 1.500 horas, en las condiciones que
reglamentariamente se establezcan.

En cuanto al mecénico de abordo, deberd haber cumplido
la edad de 18 anos, haber superado el curso de orientacion
universitaria o estudios equivalentes; acreditar, mediante la
superacion de los oportunos examenes, una serie de cono-
cimientos tedricos conforme a los programas oficiales y
una experiencia en la instruccion de vuelo de al menos 100
horas desempefiando funciones de mecanico de a bordo.

En lo que se refiere a las atribuciones conferidas a cada
titulo®;

El piloto comercial de avion podra:

Articube 4 de) Beal DDewretn



CONCLUSIONES

En la actualidad en aplicacion del
régimen legal expuesto anteriormen-
te, pricticamente se plantea la necesi-
dad de tener que realizar un examen
tedrico de Derecho Nacional y Proce-
dimientos Operativos, asi como una
prueba de verificacién en vuelo, que-
dando el resto de elementos constitu-

tivos de las licencias, como son parte |

de las materias tedricas, la ensefianza
y la instruccion de vuelo recibida, su-
jetos a evaluacion, y en los casos de
equivalencia, eximidos.

En el futuro, las licencias emitidas
en paises no pertenecientes al dmbito
de las JAA estardn sujetas a la posi-
ble validacién de las mismas por un
periodo no superior a un ano. y a su
conversion definitiva en aplicacion
de acuerdos entre el Estado de acogi-
da y el Estado expedidor, en base a la
reciprocidad y no obligando a su

aceptacion por parte de los demas Es-
tados miembros.

Los conocimientos, experiencia y
pericia adquiridos en el servicio mili-
tar serdn aceptados en orden al cum-

plimiento de los requisitos de estas
futuras licencias, a discrecion de la
autoridad nacional, restringiéndose
inicialmente a las aeronaves registra-
das en el Estado emisor m

— Ejercer todas las atribuciones del piloto privado, es de-
cir: actuar sin remuneracion como piloto al mando o copi-
loto de cualquier avion que realice vuelos no remunerados,
en las condiciones de vuelo para las que esté habilitado, te-
niendo en cuenta que para actuar en aeronaves de peso su-
perior a 1.500 Kg. de peso maximo al despegue debera po-
seer la habilitacion de tipo.

— Actuar como piloto al mando de cualquier avién dedi-
cado a vuelos que no sean de transporte comercial.

— Actuar como piloto al mando de actividades comercia-
les y servicios de transporte aéreo comercial en cualquier
avion certificado para operaciones de un solo piloto.

— Actuar como copiloto en servicios de transporte aéreo
comercial en aviones que requieren copiloto.

Se especifica que estas atribuciones se podran ejercer en
todas las condiciones de vuelo para las que se esté habilitado.

En cuanto al piloto de transporte de linea aérea de avion,
podra ejercer todas las atribuciones del piloto privado, del
piloto comercial de avion y de habilitacion de vuelo por ins-
trumentos y podra actuar como piloto al mando y copiloto
de aviones en servicios de transporte aéreo.

Para el ejercicio de estas atribuciones se exige la previa
disposicion de la habilitacion de tipo requerida®, anadién-
dose que la autoridad otorgadora -es decir el Ministerio de
Fomento- podra establecer otras restricciones a las atribu-
ciones, por razones de seguridad en la aviacion civil. Se es-
tablecen las siguientes habilitaciones':

- De clase: para aviones certificados para operaciones
con un solo piloto.

— De tipo: para aviones certificados para operaciones con
un minimo de dos pilotos.

- De vuelo instrumental: para operar en esas condiciones.

- De instructor de vuelo: para impartir la ensefianza de vuelo.

Articulo & del Real Decretao
Articulo 6 del Real Decretn

El Real Decreto de titulos y licencias civiles se desarrollé
mediante la Orden del Ministerio de Transportes, de fecha
30 de noviembre de 1990 en la que se concretaban los re-
quisitos de los titulos y sus atribuciones, estableciéndose
fundamentalmente los procedimiento de expedicion de ta-
les titulos v licencias y los periodos de validez de las mis-
mas; esta Orden fue derogada por la de 14 de julio de
1995, como consecuencia de la Sentencia de la Audiencia
Nacional de 26 de noviembre de 1993, que anulaba la or-
den anterior, por haberse omitido en su tramitacion el pre-
ceptivo dictamen del Consejo de Estado.

La nueva Orden Ministerial practicamente reproduce el
contenido de la de 1990, con las modificaciones operadas
por la de 4 de febrero de 1994. Son de especial interés las
definiciones recogidas en el punto 1.1, asi como las reglas
relativas a convalidacion de licencias y aceptacion de titulos,
licencias y habilitaciones concedidas por otros Estados.

En cuanto a la convalidacion y aceptacion de titulos, li-
cencias y habilitaciones a las que se referia la Orden de 30
de noviembre de 1990, el Ministerio, por Orden de 30 de
junio de 1992, traspuso a nuestro ordenamiento la Directi-
va 91/670 del Consejo de la Unién Europea sobre acepta-
cion de licencias expedidas en los Estados miembros de la
U.E. al personal técnico de vuelo de aviacion civil, enten-
diendo por tal a los pilotos, navegantes y mecanicos de a
bordo, recogiendo el procedimiento especial para la acepta-
cion de licencias expedidas por los demés Estados miem-
bros. La Orden incluye un articulo por el que se excluyen
de tal régimen de aceptacion aquellas licencias, expedidas
por un Estado comunitario, con fundamento en otra licen-
cia, o en un elemento constitutivo de ella, expedida en un
Estado no miembro; determinandose que cuando se expida
un titulo y licencia con fundamento en otra licencia obteni-
da en un Estado no miembro, tal circunstancia debera ha-
cerse constar en la licencia m





