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AS experiencias obtenidas en la

I Guerra Mundial junto a los

avances de la tecnologia, consti-
tuyeron la base del extraordinario de-
sarrollo de la Aviacién a partir de
1920, tanto en el campo militar como
en el civil. al igual que en la industria
aerondutica. Ello serviria como pisto-
letazo de salida de los llamados
Grandes Vuelos o Raids, en los que
los pilotos de muy diversas naciona-
lidades pretendian cada dia volar mis
alto, llegar mis lejos y a la mayor ve-
locidad. Asi mismo, la importancia
adquirida por la Aviacién militar du-
rante el conflicto daria

firmado en Paris el Convenio Interna-
cional de Navegacion Aérea por los
paises vencedores en la Gran Guerra
y que impusieron unas condiciones
tan beneficiosas para ellos, que Espa-
fia y las otras seis naciones europeas
que permanecieron neutrales durante
el conflicto se negaron a suscribirlo.
Pero en 1923, nuestros aviadores
militares, conscientes de la importan-
cia que la Aviacion tenia para la de-
fensa de Espana y para su progreso,
decidieron crear una plataforma desde
la cual se impulsara el desarrollo de la
Aerondutica y se concienciase a los
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La portada, gue fue siempre la misma, fue
obra del ingeniero del Ejército Rodrigue:
Martin, autor del provecto de la base aé-
rea de Sevilla.

espaiioles de la transcendencia que te-
nia el nacimiento de algo nuevo: el
Poder Aéreo. Por ello, en junio de
1923 un grupo de entu-

paso a la aparicion de
fuerzas aéreas de caricter
independiente, siendo la
primera la RAF, creada
en 1919.

Espaiia, que estaba ab-
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siasta, teniendo a la cabe-
za al entonces jefe de la
Aerondutica Militar, ge-
neral Echagiie, y entre los
que se encontraban avia-
dores de prestigio como

sorbida por la Campaia

ARO 1 I

Madrid, JUNIO 1923

l NiMm.

Alfredo Kindeldn o cienti-
ficos e inventores como el

de Marruecos y sobre to-
do tras el desastre de An-
nual y la caida de Monte
Arruit en 1921, se veia
obligada, una vez restau-
rada la situacion, a dedi-
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afamado Leonardo Torres
Quevedo. fundaron sin ca-
racter oficial una revista a
la que llamaron Aérea,

car lo mejor de su Avia-
cion a la defensa y apoyo
de las tropas espaiiolas en
el Protectorado. para lo
cual constituyeron en
1922 las Fuerzas Aéreas
de Marruecos. Ello impe-
dia nuestro desarrollo ae-
rondutico y que nuestros
aviadores pudieran unirse
a la competicién de los
grandes vuelos interna-
cionales, asi como que el
nimero de pilotos en el
ambito civil fuera muy
reducido. Por otro lado,
en octubre de 1919 fue
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que serfa la primera publi-
cacién aerondutica que
aparecia en Espana.

En la primera pdgina,
con un lenguaje poético
muy propio de la época,
se publicaba a modo de
editorial, titulado Nues-
tro Saludo, el escrito
que recogemos en estas
pdginas.

El primer nimero de
Aérea tenia sé6lo veinte
pdginas, pero marcaban
ya la pauta de lo que seria
esta publicacion y sus ar-
ticulos se referian a la
Aviaciéon y la Prensa,

REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA / Junio 1998



aviones sanitarios, la solucién aeros-
tera y el Real Aeroclub de Espaiia,
asi como una serie de secciones que
pasarian a ser priacticamente fijas en
niimeros posteriores, tales como los
nuevos “records™ aéreos que se iban
obteniendo en Espana y en el mundo,
derecho aerondutico, fotografias aé-
reas de Marruecos, bibliografia, in-
formacién general y lo que denomi-
naba Parte Oficial, que se referia a
informacién sobre personal, organi-
zacion y noticias referentes a la Ae-
rondutica Militar y a la Aerondutica
Naval. Por su interés reproducimos el
articulo *La Aviacion y la Prensa”,
cuyo autor era el propio general
Echagiie:

“Los brillantes y cada dia mds efi-
caces servicios de nuestras escuadri-
llas en la campaiia de Marruecos, la
atencion progresiva que todas las na-
ciones dedican al desarrollo de la
Aerondutica y las cronicas de gran-
des hazafias aéreas, que exaltando
nuestra imaginacion, nos instruyen
sobre la formidable extension que
han de alcanzar las aplicaciones de
esta gran conquista humana, parecen
sacarnos, al fin, del marasmo y ter-
minar con la lamentable apatia que
Espaiia ha mostrado hacia los asun-
tos que con ella se relacionan, y que
nos ha impedido, hasta ahora, contri-
buir al progreso de esta rama de la
civilizacion.

Ya opinion y poderes piblicos co-
mienzan a preocuparse, y parece ha
llegado para nosotros el momento
propicio de acometer empresas iiti-
les, cesando en el papel desairado
que representdbamos, en todo lo que
a Aerondutica se refiere.

Es la labor de la Prensa el elemen-
to quizd mds eficaz para la propagan-
da vy para provocar y mantener los
alientos; por ello, no podemos sino
felicitarnos ante el interés creciente

| que muestra la de gran circulacion y

de saludar con simpatia la aparicion
de todo periddico profesional.

Deseo, pues, a Aérea todo género de
prosperidades y celebraré, por el bien
de la Aviacion, que produzca la mayor
utilidad en la obra que emprende, que
es muy de creer, dadas las firmas que
componen su Redaccion, vaya también
dedicada a la defensa de los intereses
y de la soberania aérea de Espana,

ESPERANTO
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mision que no parece, en ocasiones,
sea el principal objetivo de alguna de
las que en Madrid se publican con ca-
rdcter técnico”,

Aérea tuvo desde el principio pu-
blicidad de diversas compaiiias espa-
fiolas y extranjeras que producian
material aéreo y de automocion, y el
coste del niimero suelto era de una
peseta, cantidad que se elevaba a diez
pesetas por la suscripciéon anual de
doce niimeros. Como dato curioso
cabe resaltar que a partir de 1925 el
Sumario se publicaba también en es-
peranto. Desconocemos el niimero de
ejemplares mensuales o tirada, pero
tuvo una buena difusién y aceptacion
y su prestigio fue rdpido y notorio,
Sirva de ejemplo, que en el Salén
Aerondutico de Le Bourget, inaugu-
rado el 5 de diciembre de 1924, Aé-
rea estaba en el stand de la Prensa
especializada junto a las revistas ae-
ronduticas mds famosas del mundo.

Conforme el interés y el mimero de
suscriptores y lectores fue en aumen-
1o, el contenido y el mimero de pdgi-
nas de las ediciones mensuales fue
igualmente creciendo, duplicindose
un ano después, al alcanzar en junio
las 40 pdginas, que poco después se
elevarian a 48. La década de los afos
veinte fue un periodo de gran impul-
so de la Aviacion en todos los paises,
lo cual tuvo un rdpido eco en Aérea
que fue incrementando el indice de
materias a considerar de manera muy
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| nuevo conceplo, los

| autogiro y los heli-

notable. El drea de accidentes o segu-
ridad de vuelo fue asumida de inme-
diato, presentindose periédicamente
andlisis y recomendaciones tanto pa-
ra los aviadores como para el perso-
nal de tierra. Gran importancia se le
dio a la descripcion de los diferentes
aerédromos existentes o que se iban
construyendo y que

civil, comercial, deportiva, postal, tu-
rismo y vuelo a vela e igualmente a la
creacion de lineas aéreas y otros usos
como la cartografia, fotogrametria y
fotografia aéreas, incluida su utilidad
para el catastro, no faltando, l6gica-
mente los referentes a la meteorolo-

| gia. De esta forma se fue dando paso a

dustria Aerondutica en nuestra Patria.
En este sentido, algunos aviadores
presentaron, ya en esa época, sus in-
quietudes y propuestas sobre la con-
veniencia de crear una Reserva Aérea,
como base de refuerzo de nuestra De-

fensa Nacional.
El aio 1925 seria un afio que mar-
caria el punto ope-

se extenderia en el
campo civil a un

aeropuertos. Logi-
camente la industria
aerondutica era un
tema insoslayable,
por lo que mensual-
mente se fueron
presentando los
nuevos aerostatos,
aeroplanos y dirigi-
bles que iban apare-
ciendo en el merca-
do, fuesen o no de
interés 0 necesarios
para la Aviacion es-
paiola, incluidos el

cépteros, la apari-
ci6én de los primeros
paracaidas y cual-
quier otra innova-
cion tecnoldgica aé-
rea, debiéndose des-
tacar un articulo en
el que se describia
la posibilidad de de-
tener el motor de un
avién en vuelo me-
diante una perturba-
cion electrénica rea-
lizada a varias dece-
nas de kilémetros.
No podian faltar,
como es natural, las
consideraciones y
reflexiones doctrina-
les sobre el incipien-
te Poder Aéreo y

rativo mads alto de la
Aviacion Militar es-
pafiola, con su parti-
cipacion en el De-
sembarco de Alhu-
cemas. El 8 de
septiembre de ese
aiio cerca de 20.000
soldados comenza-
ron a llegar a las
playas préximas a
Alhucemas en la
primera operacion
aeroterrestrenaval
de la Historia Mili-
tar mundial realiza-
da con éxito, tras el
fracaso aliado en
Gallipoli durante la
Guerra Europea, en
1915. En el Desem-
barco, cuya opera-
cion duré un mes, a
fin de crear una ba-
se fuertemente con-
solidada para pene-
trar posteriormente
en el corazon del
Rif, participé una
fuerza aérea inte-
grada por 162 avio-
nes de bombardeo y
reconocimiento de
diversos tipos que
puso de relieve la
preparacion, arrojo
y heroismo de los
aviadores espano-
les. La revista Aé-
rea dedicd siempre,

et ‘4’;7.’:_ o

asi, nuestros aviado-
res, fueron publican-
do, cada vez mis
frecuentemente, articulos sobre bom-
bardeo, ataque al suelo, abastecimien-
to desde el aire, transporte (incluido el
sanitario) y defensa antiaérea. Todo
ello fue arrastrando consigo otros arti-
culos dedicados a las diferentes apli-
caciones de la Aviacion en el campo
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un campo nuevo, a la Politica Aérea,
hasta el punto que una comision del
Real Aero Club de Espaiia visit6 al
presidente del Gobierno, general Pri-
mo de Rivera, para entregarle un do-
cumento relativo a la necesidad de fo-
mentar e impulsar la Aviacién y la in-

El dibujo recoge la manera en que los aviadores espaiioles suministran viveres a las
posiciones sitiadas por los rifefios y que constituyo el inicio del abastecimiento aéreo.

desde el primer ni-
mero aparecido en
junio de 1923 hasta
el iltimo publicado en 1931, un arti-
culo o recuerdo a los héroes de nues-
tra Aviacién Militar, muertos, heri-
dos y condecorados en la Campana
de Marruecos, como reconocimiento
a su entrega y sacrificio, e igualmente
a todos aquellos que perecieron en
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| una afectuosa caricatura del

accidente aéreo en el cumplimiento
de su deber. De igual forma, Marrue-
cos fue un tema frecuentemente trata-
do y como es légico la contribucién
de la Aerondutica Militar al Desem-
barco de Alhucemas.

Por otro lado, el comienzo de la
pacificacion del Protectorado reper-
cutiria muy favorablemente en el
progreso aerondutico espanol, per-
mitiendo al Gobierno dedicar un
mayor esfuerzo a la Aviacién, muy
particularmente al sector comercial,
que hasta entonces habia estado
pricticamente ignorado. Igualmente
en diciembre de 1925 fue autorizado
un plan que comprendia la realiza-
cién de tres Grandes Vuelos, pro-
puestos por nuestros aviadores y que
tendrian como destino Argentina,
Filipinas y Guinea Ecuatorial, tres
lugares de tres continentes unidos a
nuestra historia. Los tres Grandes
Vuelos tuvieron una amplia cobertu-
ra y difusién en Aérea durante el
aiio en el que tuvieron lugar, 1926,
publicando en exclusiva el diario de
vuelo del Plus Ultra por autoriza-
cion desinteresada del co-

Interesantisimo autografo del jefe superior de Aeronautica
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Mensaje de Kindeldn a los lectores de Aérea.

Si los tres Grandes Vuelos de
1926 tuvieron un amplio eco en Aé-
rea no seria menor el despertado

por los dos realizados por El Jesiis

del Gran Poder, el primero en 1928
hacia el Oriente Medio y el segun-
do, en 1929 a Iberoamérica, via
Buenos Aires, para terminar en La

Habana. Fueron los anos
=

mandante Ramén Franco.

veinte un hervor de intentos

La extraordinaria gesta de
todos estos hombres, en la
guerra y en la paz, no era si-
no un fiel reflejo de la aspira-
cion de los aviadores espaio-
les para que se constituyese
una Quinta Arma que tuviera
una cierta autonomia del
Ejército, por lo que en este
ambiente el Gobierno del ge-
neral Primo de Rivera, a ins-
tancias del entonces teniente
coronel Alfredo Kindeldn,
promovid el Real Decreto de
26 de marzo de 1926, por el
que se creaba la Jefatura Su-
perior de Aerondutica, para
el cual fue designado poco
después, ya con el empleo de
coronel, el propio Kindelan.
La revista Aérea saludaba de
manera informal la satisfac-
cion por el logro de las aspi-
raciones tan anheladas, con

coronel, que aparecia ocu-
pando la primera pdgina del
nimero 35, correspondiente
al mes de abril de ese aiio.
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en batir récords, en particu-
lar el de distancia, por lo
que en cada nimero de Aé-
rea se presto una gran aten-
cion a todos estos eventos
aeronduticos fuesen nacio-
nales o de otros paises, pues
el objetivo de sus redactores
y colaboradores fue siempre
divulgar, dar a conocer y
tratar de entusiasmar a la
opinién piiblica espafiola
con la Aviacién.

El advenimiento de la I1
Repiiblica en 1931 trajo
consigo la desaparicién de
Aérea pero no la inquietud
intelectual y profesional de
nuestros aviadores y en abril
de 1932 apareceria una nue-
va publicacién Revista Ae-
rondutica, editada con ca-
ricter oficial por la Jefatura
de la Aviaciéon Militar, la
Direccién de Aviacion Na-
val y la Direccién de la Ae-
rondutica Civil, los tres or-
ganismos aeronduticos de la
Repiiblica Espaiiola m
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