Del Breguet XIX al Eurofighter

CASA cumple 75
anos

JOoSE MARIA DE SANMILLAN

ue en la madrilena calle de Serra-
no, un 2 de marzo de 1923, en el
despacho del notario José Toral y
Sagrista. Firmaron la escritura de cons-
titucién Francisco Yanez Albert, Ri-
cardo Ruiz Ferri, José M* Lavina y Be-
ranger y el entonces comandante José
Ortiz Echagiie, alma y corazén de la
empresa que acababa de nacer bajo el
nombre de Construcciones Aeronduti-
cas Sociedad Andnima, con un capital
social de 1.500.000 de pesetas. Setenta
y cinco anos después CASA es la tini-
ca compaiia aeroespacial espaiola
que, por si misma, disefia, fabrica y ex-
porta aviones a todo el mundo.
Reinaba Alfonso XIII y Espaiia era
gobernada por la dictadura de Primo

de Rivera. Por primera vez en la his-
toria bélica se realizé un desembarco
que luego serviria como modelo para
estrategas y estudiosos de la guerra,
fue en Alhucemas. Marruecos fue de-
finitivamente la forja de la aviacion
militar espafiola. La aviacién seguia
irrumpiendo con fuerza en el mundo
civil y militar.

F undada en 1923 por José
Ortiz Echagiie es de las pocas
compaiiias aeronduticas que
han sobrevivido en los tres
cuartos de siglo.

En la década de los 20 el desarrollo
de la Aerondutica fue imparable, los
avances técnicos se sucedian de for-
ma ininterrumpida haciendo que se
pasara de los primitivos aviones de
tela y madera a los de estructura y re-
vestimiento metilico. El monoplano
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Visita a la Factoria de Getafe de Luis Breguer en 1928, Al fondo, el avion Breguet XIX Super Bidén, feabricado por CASA. A la derecha,
el Conde de Lugones, primer Preswidente de CASA v Ortiz Echagiie.
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Datos historicos |

® 1923, 2 de marzo. Fundacién de
' CASA por José Luis Ortiz de Echagge.

* 1926. El Rey D. Alfonso XIll visito
las instalaciones de la primera factoria
sitvada en Getafe y presencié el vuelo
. del primer sesquiplano Breguet XIX.

ﬁ_ ® 1926-1936. Se entregaron 210
“ Breguet XIX, 2 Breguet XIX TR, 1 Bre-
. " guet Super TR y 2 Breguet XXVI. {5 ’
ey , iy T ey P i, 4 e
. ‘ ' ® 1926. Nace la factoria de Cadiz B - 0 ey
\ i \ donde se comienza la fabricacion de  José Ortiz Echagiie, fundador de CASA, a
] . kidvosvienes Darntar Wal y Dornier bordo de un avidn Morane Saulnier en
Super Wal.

* 1928, 12 de julio. Botadura del hidro Super Wall llamado Numancia. Su pi-
loto fue Ramén Franco.

® 1929-1933. Se entregaron los siguientes hidros: 17 para la Aviacién Militar,
9 para la Aerondutica Naval, 2 para lineas aéreas y 1 para vuelos transatlanti-

COs.
El Breguet XIX Super Bidon, fabricado en : . . . ~
CASA v wtilizado para los grandes e histd- ® 1929. Se proyecta el primer prototipo CASA, una avioneta denominada CA
ricos raids de la Aviacion Espaiola. SA-L.

de ala voladiza comenzé a desplazar
a los biplanos y los equipos de nave-
gacion se fueron perfeccionando; los
motores se perfeccionaban continua-
mente, dia a dia mejoraba la relacion
peso-potencia. La competencia entre
los fabricantes se hizo muy dura y
comenzo la carrera de los vuelos tra-
satldnticos y transcontinentales. Es-
paiia también participé en los gran-
des vuelos tras la finalizacion de la
campaia marroqui, y después del
éxito del vuelo del Plus Ultra en
1926, comenzaron los vuelos histori-
cos de los Breguet XIX en versiones
mejoradas por CASA, como lo fue el
modelo Breguet Super Bidén.

CASA habia nacido para fabricar |

los aviones Breguet, que fueron los Primera salida del hidroavién Numancia en la Factorfa de Cddiz en 1928. José Ortiz
vencedores de un concurso abierto en Eehagle on primcr jldne,
1923 para elegir los modelos de
avion de caza, reconocimiento y
bombardeo que tenian que equipar a
la aviacion espaiola. * 1935. Bajo licencia de la firma Martin de Estados Unidos, se contrataron 42
bimotores, bombarderos Martin Bomber 139 WS, para la Aviacién Militar.

® 1930. Acuerdo con la firma inglesa Vickers para la fabricacién de hidroavio-
nes torpederos de los que se entregaron 27 para la Aerondutica Naval.

. ® 1936-39. Durante la Guerra Civil se fabricaron en Cataluiia 300 biplanos
Los grandes raids de la | “Chatos” I-15 Polikarpov.
awacuin. espaiiola .se hicieron * 1937. Desde este aio, bajo licencia de las firmas Heinkel, Biicker, Gotha y Jun-
con aviones fabricados por  ker, CASA fabricé en las factorias de Cadiz, Getafe y Tablada 555 avionetas C-
CASA. 1131, 200 bimotores C-2111, 170 trimotores C-352 y 25 aviones escuela C-1145.
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José Ortiz Echagiie con la tripulacion del Jesiis del Gran Poder, en 1928.

Espana se adjudicé un récord de
distancia con un Breguet-XIX TR,
| bautizado como “Jesus del Gran Po-
der”, de CASA: logrando unir, por
primera vez sin escalas, Espafia con
América. Este hito tecnolégico junto
a los desafios realizados por el hidro-
avién metdlico “Dornier Wal™, dieron
un reconocimiento internacional a la
Aerondutica espaiiola. Era la época
de los grandes raids, Plus Ultra, es-
cuadrilla Elcano, Patrulla Atldntida,
Cuatro Vientos, etc.

e e

1929, EL PRIMER PRODUCTO
CASA

En 1926, el Rey Alfonso XIII visi-
to las instalaciones de la primera fac-
toria de CASA situada en Getafe y
presencid el vuelo del primer Breguet
XIX. A la licencia de fabricacion de
los Breguet XI1X habia que anadir la
licencia de las aleaciones ligeras para
piezas fundidas, casi al mismo tiem-
po que esta modalidad era desarrolla-
da en el mundo.

El Rev Alfonso X1 visita la Factoria de Cadiz en 1930. Le acompaiia José Ortiz Echagiie.
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CASA empezaba a entregar Bre-
guet XIX en 1927, En 1928 produjo
dos Breguet 26, uno de ellos en ver-
sion comercial y otro en version am-
bulancia. Para la fabricacién de hi-
dros nacid la factoria de Cddiz en la
que se construyd un ejemplar dnico
del Dornier Super-Wal Numancia, de
cuatro motores, para el proyecto de
un vuelo alrededor del mundo y una
serie de bimotores similares al Plus
Ultra. La actividad de CASA se com-
pleté con la fabricacién de una avio-
neta para el vuelo en cuatro etapas a
Canarias.

CASA en su afdn de superacién
tecnoldgica decide fabricar, en 1928,
y después de la experiencia de los
Dornier Wal y Breguet 26, un proto-
tipo de avioneta, denominada CASA-
I, de diseno propio que realizé su
primer vuelo en 1929, Este mismo
ano CASA firmd un acuerdo con la
firma inglesa Vicker para la fabrica-
cioén de hidroaviones torpederos.

D e los grandes diserios
metdlicos a la mds avanzada
tecnologia en materiales
compuestos.
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La fabricacion de los F-5
significo un cambio de cultura
industrial.

Los anos 30 no fueron prosperos
para el mundo. La depresion econd-
mica sorprendié a CASA (1931-
1936) pero conviene destacar, en pa-
ralelo con los programas de fabrica-
cion de las avionetas, el empeno de
desarrollar su capacidad tecnolégica.
Como consecuencia de la evolucion
de la tecnologia aerondutica, se ini-
ciaron trabajos de fundicion de alea-
ciones de magnesio (licencia alemana
Elecktron en 1932) y de fabricacion
de hélices Schwarz (licencia en
1935). CASA, que en 1931 habia
cumplido el pedido de la tercera serie
de Breguet XIX y de los Dornier
Wal, decidio fabricar algunas avione-

| tas. En 1932, la Aviacion Militar pi-

dié una cuarta y dltima serie de 20
Breguet XIX, entre los que estaba el
inolvidable Cuatro Vientos pertene-
ciente a la versién Super TR conoci-
da también como SuperBidon.

LA GUERRA CIVIL: REUS Y
CADIZ

Cuando empezo la guerra, CASA
tenia contratados dos de los progra-
mas mds importantes de renovacion
hasta entonces emprendidos: 42 bi-
motores Martin Bomber y 10 bipla-
zas Hawker Osprey. El conflicto im-
pidié que ambos programas se reali-
zaran.

Los centros de fabricacion de CA-
SA quedaron divididos en los dos
bandos beligerantes. En la zona su-
blevada solo quedé la fibrica de Ci-
diz de CASA que puso en vuelo ini-

cialmente tres o cuatro Dornier Wal |

que estaban alli en revision y se dedi-
cO también al cambio de los motores
Lorraine por Issotta-Fraschini.

El avance hacia Madrid desde el
Sur de los sublevados obligé al go-
bierno republicano a desmontar la
factoria de CASA en Getafe, que fue
trasladada en el otono del 36 a Reus.

Junto a las nuevas prioridades béli-
cas que el conflicto generd, la indus-
tria aerondutica se orientd con rapi-
dez en beneficio de modelos milita-
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® 1940. Se pone en
marcha la Factoria de Se-
villa, comenzando la fa-
bricacién de una serie de
200 aviones Heinkel 111,
baijo licencia alemana.

* 1943. El INI (Instituto
Nacional de Industria)
participaba en el capital
de CASA con un 33% de
las acciones, que iria am-
Eliundo gradualmente

asta alcanzar en 1989 el
88%.

® 1945. Se crea la Fac-
toria de Madrid dedicada en un primer momento a mecanizado y desde 1952 a
fundicién.

® 1946. CASA reanuda su actividad de disefio de aviones propios creando su

oficina de Proyectos, donde se inician los trabajos para la creacion de tres proto-
tipos de aviones de transporte: C-201 Alcotan, C-202 Alcén y C-207 Azor.

® 1951. El Ministerio del Aire contrata el C-207 Azor.

® 1953. Se inicia la fabricacién del Dornier Do-25. Se llegaron a fabricar 52
unidades de la avioneta C-127 (Do-127) basada en la anterior, para el Ministe-
rio del Aire.

® 1954, Se inici6 el mantenimiento de los bimotores C-47 de la USAF en Euro-
pay en 1955 se firmé un contrato para la revision IRAN y puesta a cero de los
reactores F-86 Sabre.

* 1955, 29 de septiembre. Primer vuelo del C-207 Azor.

® 1957. CASA se adjudicé el mantenimiento de los F-100 de la USAF destaca-
dos en Europa. También se revisaron los T-33 del Ejército del Aire en el Aero-
puerto de San Pablo de Sevilla.

® 1965. CASA ya participaba en proyectos aeroespaciales con la empresa
francesa Sud Aviation.

Adtos 40, fabricacion del trimotor Junkers-52 en Getafe.

® Mediados de los 60,
CASA acomete la fabri-
cacién, bajo licencia de
la empresa Northrop, de
los birreactores supersé-
nicos F-5, de los que se
fabricaron 36 aviones
monoplaza F-5A y 34
aviones biplaza F-5B.
Nace la Division de Espa-
cio,

* 1968, 21 de agosto.
El Ministerio del Aire
acepta el proyecto del C-
212 que habia sido pre-
sentado oficialmente en
1964.

® 1970. CASA e IPTN de Indonesia deciden desarrollar un avion ligero de
transporte, el CN-235.
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El entonces Principe Juan Carlos visita la Factoria de
Getafe.
En la foto ante un F-5.
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| res. La capacidad productiva de CA- | §

SA era la mayor de la industria aero-
ndutica espaiola.
Durante el tiempo que duré la con-
tienda se fabricaron en Catalufia 300
| biplanos “Chatos™ Y-15 Polikarpov.
CASA fabrico en las factorias de Ca-
' diz, Getafe y Tablada 555 avionetas
C-1131, 200 bimotores C-2111, 170
trimotores C-352 y 25 aviones escue-
la C-1145.

ANOS 40. NACE LA OFICINA
DE PROYECTOS

i En la inmediata posguerra habia

| una amplia variedad de modelos de
los dos bandos. Se siguieron recep-
cionando aviones importados de
acuerdo con pedidos anteriores o fa-
bricados en Espaiia para dar fin a las
series en proceso de seleccion.

A principio de los aiios 40, se pone
en prictica la nueva estrategia de cre-
ar industrias aeronduticas mixtas, con
participacion minoritaria, pero im-
portante, del estado. En esos aiios au-
tarquicos, década de los cuarenta y
primeros de los cincuenta, la indus-
tria giraba en torno a cuatro empre-
sas: CASA. AISA, Hispano Aviacién
y Empresa Espaiiola de motores (EN-
MASA). El desarrollo tecnolégico
anduvo por derroteros convenciona-
les debido, entre otros motivos, a los
problemas econémicos y de aisla-
miento por los que atravesd Espana.

Getafe, aiios 40, linea de aviones
Junkers-52 fabricados
por CASA

"
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Aidios 40, Factoria de Sevilla (Tablada), fabricacion de los famosos Heinkel 111.

Esto llevo a las tres primeras empre-
sas hacia la especializacién: CASA
en aviones de transporte, AISA en
entrenadores bdsicos e Hispano-
Aviacion en aviones de combate.

La fabricacion de los Ju 52 estaba
en marcha en la factoria de Getafe y
el primero de la serie volé en junio
de 1944. Para la produccién de los
He-111H CASA puso en marcha una
nueva factoria en Sevilla (Tablada) y
la de Ciddiz se especializé en la fabri-
cacion de las avionetas Jungmann,
que seguirian entregindose hasta el
final de los afios 50.

Desde 1943, CASA amplio su ca-
pital sucesivas veces, en junio del 43
entré el INI con un 33% de las accio-
nes que iria ampliando gradualmente
en 1951 y 1954, lo que posibilité que
se terminaran algunos proyectos y se
dotara de mejor utillaje a las factorias
de Getafe y Cadiz, asi como crear la
factoria de Madrid (1945) que se de- |
dico en un primer momento a meca-
nizado para ser fundicién desde
1952,

Contemplando la necesidad de te-
ner productos propios, para no estar
tan sujeta a la dependencia exterior,




en 1946 CASA reanudé su actividad
de diseiio de aviones propios creando
su oficina de proyectos, donde se ini-
ciaron los trabajos para la creacion de
tres prototipos de aviones de trans-
porte: el Alcotdn, Halcén y Azor.

En 1954, vol6 el primer avién de
reaccion proyectado y fabricado en
Espaiia. Este avién seria conocido
como el HA-200 Saeta de Hispano
Aviacién. Estaba concebido como
avion de escuela bdsica y avanzada.
El Ministerio del Aire contraté una
preserie de diez HA-200 y una serie
de treinta HA-200 A. (Todavia CA-

® 1971. CASA presenta en vuelo el prototipo del C-212 en el Salén Aeronauti-
co de Paris.

® 1971. CASA entregé al Ejército del Aire los 40 Gltimos aviones F-5 de la se-
rie de 70 que se fabricaron.

® 1971. El INI obtiene la mayoria del capital de CASA y se autoriza la fusién
por absorcién de Hispano Aviacién S.A. (HASA) por CASA con efectos desde el
31 de julio.

® 1972, 7 de febrero. Se aprobé la absorcion de ENMASA (Empresa Na-
cional de Motores de Aviacién, S.A.) por CASA.

® 1972. CASA pasé a ser miembro del “Grupo de Interés Econémico Airbus In-
dustrie”.

® 1973. Se entablan negociaciones con Indonesia que condujeron a un contra-
to de colaboracién industrial, comercial y de venta de licencia de fabricacion del

SA no habia absorbido a la Hispano).

En 1955, CASA firmé un contrato
de mantenimiento de los bimotores
C-47 de la USAF en Europa, y otro
para la revision IRAN y puesta a cero
horas del segundo lote de reactores
F-86 Sabre para entregar al Ejército
del Aire espaiiol. Asi mismo, aprove-
chando las circunstancias de que Or-
tiz Echagiie era a la vez consejero de-
legado de la empresa y presidente de
SEAT, CASA extendié sus activida-
des al sector del automavil.

Dos anos después, CASA se adju-
dicé un contrato en un refiido concur-
so, convocado por la USAF, para el
mantenimiento de sus F-100 destaca-
dos en Europa. Por otra parte, la fac-
toria de Sevilla se encargaba de la re-
vision de los T-33. La de Cddiz tam-
bién se incorpord al programa de
revision de aeronaves, comenzando

C-212.

* 1974. Se inicié6 el estudio pa-
ra el desarrollo del C-101.

® 1977, 28 de mayo. Presenta-
cion oficial del C-101.

® 1977, 27 de junio. Primer
vuelo del C-101.

* 1983, 10 de septiembre. Roll
out de los prototipos del CN-235
en Getafe y Bandung (Indonesia).

® 1983, 9 de noviembre. El
CN-235 redliza su primer vuelo.

® 1988, 23 de noviembre. CA-
SA se incorpora al programa eu-
ropeo EFA participando con un

13% en el proyecto.

* 1988. El C-212 cumplia
1.000.000 de horas de vuelo.

* 1989. Entrega del avién C-
212 n/s 400.

* 1989, 10 de octubre. Acuer-
do con Saab para que CASA desarrolle y fabrique el ala del Saab 2000.

® 1992, 24 de junio. CASA entrega el estabilizador nomero 1.000 de Airbus.
* 1994, Entrega del avion CN-235 n/s 100.
* 1995, 11 de diciembre. Primer vuelo del Harrier Il Plus fabricado por CASA.

® 1996, 3 de julio. Celebracion del 25 aniversario y de los 2.000.000 de ho-
ras de vuelo del C-212.

* 1996, 31 de agosto. Primer vuelo del prototipo espaiiol del Eurofighter 2000
fabricado por CASA.

* 1996, 23 de septiembre. Presentacion oficial del prototipo espaiol del Euro-
fighter 2000 fabricado en la factoria de Getafe.

*® 1997, 4 de abril. Primer vuelo del C-212-400.

* 16 de junio. Presentacion en el Salén Aerondutico de Paris del C-212-400, y
DA-6 y nuevos desarrollos del CN-235.

Primer vuelo del C-212. Oriiz Echagiie felicita
al piloto de CASA, Ernesto Neuhessen,
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Momaje final del primer C-201 alcotdn, serie experimental. Getafe 1953.

con 14 helicopteros Sikorsky S-55 de
la USAF y otros de la Marina espa-
fola.

PRIMERAS COLABORACIONES
INTERNACIONALES

En 1962, CASA inicié una nueva
etapa de relaciones comerciales inter-
nacionales, con acuerdos de colabo-
racion para el proyecto y construc-
cion de diferentes aviones militares y
civiles. Uno de esos primeros traba-
jos fue el del borde de salida del ala,
la cola y otros elementos del avién de
negocios alemdn Hamburger Hansa
(HFB-320 Hansajet) a los que siguie-
ron otros con Dassault para participar
en la construccién del avién comer-
cial Mercure y con Sud Aviation en
el campo aeroespacial. En 1964-65 se
produjeron dos hechos relevantes pa-
ra la compaiia: se trasladaron inge-
nieros a los laboratorios espaciales de
Northrop en EE.UU. para un entrena-
miento y se firmé un protocolo de co-
operacién con la sociedad francesa,
anteriormente mencionada, Sud-
Aviation (hoy Aerospatiale) para la
presentacion conjunta de ofertas para
el Programa Espacial Europeo. Se
puede decir que este fue el nacimien-
to de la futura Division de Espacio y
Sistemas,

En 1962, la sociedad norteamerica-
na Northrop adquirié acciones de
CASA. Un aio antes, esta empresa
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habia concedido la produccion en Es-
paiia de un nimero importante de re-
actores ligeros. el caza F-5, en sus
dos versiones biplaza y monoplaza.
Todo esto supuso un cambio de cul-
tura industrial, cualitativo y funda-
mental, ya que convertia a CASA en
una empresa moderna de esta época.
Los contratos de mantenimiento de
aviones de la USAF y la revision de
114 F-105 familiarizé a los técnicos
espanoles con las dltimas tecnologias
y los nuevos procesos productivos.
La decision del gobierno de que to-
dos los créditos disponibles (3.800
millones de pesetas) se concentraran
en la adquisicion de los 70 F-5, per-

José Ortiz Echagiie acompanado por el
Profesor Dornier ¢ hiujo, en Sevilla (Fac-
toria de Tablada, 1955).

mitié a CASA modernizar sus insta-
laciones y afrontar el reto de la com-
petitividad en el mercado. era la épo-
ca de los planes de desarrollo. EI pri-
mer F-5. montado en Getafe. volo el
22-5-69.

CASA consiguié que en 1968 se
diera luz verde a su proyecto del C-
212, que hoy en dia ha alcanzado un
éxito mundial de ventas y es lider de
mercado en su tipo y clase.

La tecnologia adquirida hizo que
CASA participara en otros sectores
de la industria nacional, como son los
de transporte terrestre, ferrocarriles
(Talgo), automocion (SEAT y Ves-
pa), construccion (fabricacion de car-
pinteria metilica y Brissoleil).

DEL PRODUCTO PROPIO AL
AIRBUS

A principios de 1970, con favora-
bles expectativas de futuro y la fabri-
cacion de los F-5 resuelta, Ortiz
Echagiie dimitié de la presidencia de
CASA al cumplir 84 anos y después
de mis de 60 dedicados a la aviacion.
La reorganizacién ministerial de
1969 tuvo una gran influencia en la
industria aerondutica. Se planteaba la
nacionalizacion, total o parcial, de
CASA, aludiendo como principal ra-
z6n el considerable incremento de la
participacion espaiiola en proyectos
internacionales, lo que entrafaba una
gran concentracion de esfuerzos. To-
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| sarrollo y adquisicion de tecnologias
especificas. :
Aunque todos los programas ante-
riormente citados ayudaron a su pro-
yeccion internacional, el verdadero
motor en su definitiva penetracion en
el mercado exterior lo consigui6 con
el avion C-212. En 1968, el Ministe-
rio del Aire aceptd el proyecto de es-
te avion. CASA tuvo que adecuarse

La entrada
en el Consorcio Airbus
Jue uno de los hitos mds

Los 207 Azor de CASA en Sidi-Ifni.A los 73 aitos, en 1959, Ortiz Echagiie realizé un vuelo con tmportantes.
wn F-100 de la USAF revisado en la Factoria de Getafe, rompiendo la barrera del sonido.

do esto desencadend el proceso de
fusion entre CASA y HASA.

En 1971, el INI obtuvo la mayoria
del capital de CASA y se autorizo la
fusion con la histérica HASA, y un
aio después con ENMASA, quedan-
do unida la industria espanola del
sector en CASA, que gracias a su
continuo desarrollo tecnolégico habia
configurado cuatro actividades-pro-
ductos propios, con la exigencia de
un alto contenido tecnoldgico; man-
tenimiento de aviones; participacion
en consorcios internacionales y traba-
Jjos en espacio y sistemas para el de-

El primer estabilizador horizontal para
Airbus, sale de la Factoria de Gerafe en el
transporte especial Super Guppy.
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José Ortiz Echagiie en su dircurso de entrega al Ejército del Aire de los primeros F-5 fabrica-
dos en CASA. Getafe 1969,

organizativamente, y para ello creé
las direcciones de comercial, post-
venta, programas, etc... Los 460 avio-

nes vendidos en 39 paises son la me-
jor prueba del éxito obtenido.

En 1972, CASA pasé a ser miembro
del “Grupo de Interés Econémico Air-
bus Industrie™ con una participacién
del 4.2%. interviniendo tanto en las fa-
ses de desarrollo como en las de fabri-
cacion de estructuras. La entrada de
CASA en Airbus es uno de los hitos
mds importantes de su historia.

La proyeccién internacional de
CASA estaba en pleno auge. En 1973
se entablaron negociaciones con In-
donesia, dando como resultado un
contrato de colaboracion industrial,
comercial y de venta de licencia de
fabricacion de C-212.

CASA seguia a buen ritmo con sus
programas de revisién de los F-4, los

S.A.R. el Principe de Asturias en la Academia

General del Aire con un C-101.
Abajo primer vuelo del C-101.
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T-33. F-5. helicépteros, C-207, C-54
Grumman, Harrier, C-130, F-102, F-
105 y F-101. (Para dar una idea de la
importancia de estos contratos basta
decir que CASA revisé 2.039 F-100
en 12 anos (1958-1970). Reviso, mo-
dernizé o repard 1.770 F-4 entre
1967-82, que el total de aviones revi-
sados entre 1954 y 1982 fue de 6.851
y que fabrico diferentes elementos
del A-300, F-1, Falcon 20, F-5, B-
727,DC-10y 9.

En los dmbitos aeroespacial y elec-
trénico participé activamente en el
programa Ariane desde 1975, e insta-
16 y puso en funcionamiento el centro
de ensayo de baterias espaciales ES-
TEC. El primer Ariane se lanzé con
éxito a finales de 1979.




ferencia de tecnologia para que el C-
101 se cofabricara en Chile.

Al principio de la década de los 80,
CASA y la indonesia Nurtania acorda-
ron desarrollar un avién ligero de
transporte con la misma filosofia de di-
sefo y desarrollo que el Aviocar. Parti-
cipando al 50% ambas empresas en los
trabajos de proyecto y desarrollo: na-
¢i6 el CN-235 cuyo primer prototipo |
volé en diciembre de 1983, siendo ma-
drina de la ceremonia del Roll-out, la
Infanta Elena.

El éxito del 235 viene avalado por
los 221 aviones vendidos en 21 paises
(Francia, Turquia, Corea, Chile, entre
otros). Se trata de una experiencia va-
liosisima, con un balance positivo, que

V) D

S.A.R. ¢l Principe de Asturias, acompanado
por el Principe de Tailandia, saliendo de un
C-212, a la izquierda.

Arriba, presentacion del EF2000 en Gerafe.
En la t"a;)frm. el ministro de Defensa atiende
a las explicaciones del piloto. Detrds, el pre-
sidente de la CAM, Alberto Ruiz Gallarddn,
el ministro de Industria, José Piqué y el presi-
dente de la SEPI, Pedro Ferreras.

A mediados de los 70, se inici6 el
estudio de desarrollo de un avién en-
trenador basico y avanzado: el C-101.
Este estudio se realizé bajo los requeri-
mientos del Ejército del Aire. Debido a
su bajo costo de ciclo de vida y su ca-
pacidad de ataque al suelo, entre otras
caracteristicas, varias Fuerzas Aéreas
se interesaron por este avion, como
Honduras, Jordania y Chile. donde
CASA, al igual que hizo con Indonesia

y el C-212, firmé un contrato de trans- |

en aquel momento sentaba las bases
para futuras colaboraciones interna-
cionales en diseiio y fabricacién de
productos propios.

La aceptacion de los productos pro-
pios de CASA en el mercado interna-
cional se traduce en mds de 830 avio-
nes vendidos a un total de 49 paises.

En 1987 se firm¢ el protocolo que
fijaba los requisitos operativos de Ale-
mania, Inglaterra, Italia y Espaia para
el desarrollo del avion de Combate Eu-
ropeo.

Este es el programa militar mds am-
bicioso que la industria aerondutica es-
paiiola haya afrontado jamds y alrede-
dor del cual se han consolidado nuevas
empresas surgidas en el dmbito aero-
ndutico nacional.

CN-235 Persuader (Iris Air Corps).
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CASA siguiendo tendencias genera-
les del sector, pertenece a varios con-
sorcios que desarrollan productos aero-
nauticos, Airbus Industrie, AMC, Eu-
rofighter y Arianespace, y forma parte
de programas internacionales como el
Harrier Il Plus. También disefa y fa-
brica estructuras y componentes para
otras compaiias internacionales como
Boeing. Northrop y Saab.

Gracias a estos consorcios y colabo-
raciones internacionales, y a su acerta-
da politica de inversion en 1+D, CASA
ha desarrollado la mds avanzada tecno-
logia en la fabricacion de elementos de
fibra de carbono, siendo en la actuali-
dad centro de excelencia en Europa y
uno de los mis reconocidos fabricantes
mundiales en materiales compuestos.

Si en la década de los 70, el progra-
ma F-5 supuso una puesta al dia de la
tecnologia de CASA, hoy dia es el
programa Eurofighter, donde destaca
el papel relevante de CASA., el que ha
significado un cambio cualitativo,
siendo el programa militar mds impor-
tante de la industria nacional, ya que
ha significado un salto adelante, en lo

| que a tecnologia se refiere, preparando

a la industria para el siglo que viene.
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CASA se incorpord a este proyecto en
el aiio 1988 participando con un 13%.
Ese mismo afo, el C-212 cumplia el
primer millén de horas de vuelo.

En 1989, CASA fue seleccionada,
tras una evaluacion exhaustiva, para
realizar el diseiio, cdlculo, ensayos, de-
sarrollo y produccion del ala completa
del Saab-2000. Esta eleccién se funda-
menté en su alta capacidad técnica y
de produccion.

Otra muestra de la capacidad tecno-
l6gica de CASA fue el desarrollo. en
1990, del estabilizador horizontal del
Airbus A-340. La particularidad era
que por primera vez en la historia de la
aviacion un avién comercial incorpo-
raba un estabilizador horizontal fabri-
cado en fibra de carbono y, ademis,
con capacidad para deposito de com-
bustible.

En el ano 92, CASA amplié su capi-
tal social. La junta general acordé por

unanimidad ampliar el capital social de |

E | Eurofighter es el programa
militar con mayor contenido
tecnolagico de la historia de la
industria aerondutica espaiiola.

CASA en 43.400 millones de pesetas,
con lo que el capital de la sociedad
quedo establecido en 59.620 millones
de pesetas.

Un ano después, CASA y McDon-
nell Douglas firmaron un acuerdo por
el que CASA realizaria el montaje fi-
nal y vuelos de prueba de los ocho
aviones Harrier Il Plus que la Armada
habia adquirido. A finales de 1995, se
realizaba el primer vuelo del nuevo
Harrier 11 Plus fabricado por CASA.

El aio 1996 seri recordado en la his-
toria de la aviacion espanola por dos
hechos relevantes: primero, la celebra-
cion del 25 aniversario y los dos millo-
nes de horas de vuelo del C-212, y en
segundo lugar, el vuelo del prototipo
espaiiol del Eurofighter (DA6) fabrica-
do por CASA, que vold el 31 de agosto
de 1996 por primera vez. Un mes des-
pués tuvo lugar la presentacion oficial.

El pasado afo se daba otro paso ade-
lante en la industria aeroespacial espa-
fiola al presentar CASA, en el Salon
Aerondutico de Le Bourget, el DA6 y
la dltima version del C-212, el 400,
que con los tltimos desarrollos del
CN-235 defenderin el liderazgo que
detenta CASA en el mercado militar
de aviones de transporte ligero y me-

| dio, de cara al futuro. L]
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