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Entre 2012 y 2015, la ciudad de San Agustin de la Florida se constituird en
una muestra permanente de la presencia espafiola en los Estados Unidos de
América. Al bicentenario de la primera Constitucion hispana le seguirdn el
quinto centenario de la llegada de Ponce de Leo6n y los 450 afios de la funda-
cién de la que presume y se honra de ser la primera ciudad de aquel pafs.

En todas estas celebraciones jugard un importante papel una reconstitucion
del bergantin con el que Bernardo de Gélvez entr6 en la bahia de Pensacola en
1781. Una réplica conjetural de este barco se construye en los Astilleros
Nereo, de Pedregalejo (Malaga), para navegar en 2013 hasta San Agustin y
desde alli recorrer las costas del Golfo hasta Galveston, Tejas.

En este articulo se presentan las investigaciones que han permitido elabo-
rar el proyecto de esta reconstitucién del bergantin Galveztown, a partir de su
origen como sloop-of-war West Florida, y que justifican su fidelidad histdrica,
asi como algunos aspectos de la construccion actual.

Se mantienen en inglés los textos que entendemos merecen ser consultados
en su forma original por los lectores, y en especial los extranjeros.

Marco historico

El 10 de septiembre de 1779 tuvo lugar un combate en el lago Pontchar-
train donde fue apresado un schooner (goleta) (1) britdnico de nombre West
Florida. Su captor era el schooner rebelde Morris, también conocido como
Morris tender, que patrullaba las aguas del Misisipi al mando del capitdn
William Pickles (2). Por su parte, el West Florida patrullaba el lago desde

(1) En inglés todos los barcos son del género femenino, pero no en espailol, por lo que
usaremos el masculino como género de barco, y diremos «el schooner» y no «la schooner»,
pero si «la goleta».

(2) RousseAu, Pierre: Relacion du Combat de la Goélette Taindre de la Frigate Maurice
Captne Guillaume Pickles Americaine, Contre le Bateau le Ouest Floride de Pangacol Capitai-
ne Painne, September 12, 1781 «sic» copy, AGI, Cuba, 2538, en SERRANO Y SANZ, Manuel:
Documentos Histéricos de la Florida y la Luisiana, ss. Xv1 a Xvil. Madrid, 1912, p. 352.
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1776 deteniendo y abordando los mercantes espafioles que comerciaban con
Nueva Orleans. El Morris era un regalo del gobernador de la Luisiana,
Bernardo de Gélvez, a Oliver Pollock para reemplazar a otro Morris anterior,
que se habia perdido en un huracédn el 18 de agosto. Ese primer Morris habia
sido el sloop (balandra) inglés Rebecca, que habia capturado en el Misisipi
James Willing, quien habia llegado desde el Ohio en el Rattletrap, que acabd
inttil. Para reemplazarlo, Oliver Pollock, agente comercial del Congreso de
Filadelfia en Nueva Orleans y encargado de los asuntos navales de la Revolu-
cion, armo el Rebecca y le dio el nombre del financiero y précer revoluciona-
rio Robert Morris.

Gélvez habia tomado la guarnicién de Manchac, en el lago, el 7 de
septiembre de 1779 y negocidé dos semanas mas tarde la rendicion del resto de
las fuerzas britdnicas en el Misisipi tras la batalla de Baton Rouge, el 21 de
septiembre de 1779. En la London Gazette de 1 de abril de 1780, Whitehall (el
Almirantazgo) publicaba un extracto de la carta del Major-General Campbell
a Lord George Germain desde Pensacola el 15 de diciembre de 1779, en la
que justificaba las pérdidas causadas por las acciones de Galvez. Traducimos
este parrafo con nuestro subrayado.

«... Comoquiera que sea, es ahora sabido sin discusion que [el Gobernador]
llevaba tiempo prepardndose en secreto para la Guerra. Que habiendo reunido
previamente todas las Fuerzas de la Provincia de Louisiana, la Independencia
de América fue puiblicamente reconocida con Toque de Tambores en Nueva
Orledns el 19 de agosto; y teniendo Todo Preparado para ese Propdsito, inme-
diatamente marché contra nuestras fuerzas en el Misisipi; y logr6 efectiva-
mente la Captura con Estratagema de un Sloop del Rey en el Lago Pontchar-
train, el Apresamiento de un Schooner en el Rio Misisipi que iba con Ron y
Provisiones para Manchack, y de otras Seis naves menores en el Lago y en el
Rio Amit...».

El 20 de octubre de 1779 el teniente coronel Dickson habia enviado a
Campbell los términos de la Capitulacién de Baton Rouge tras la toma de
Manchac y cerraba su carta con estas palabras:

«Debo decir, para ser justo con su Excelencia Don Bernardo de Gélvez,
que los Oficiales y Soldados, que son Prisioneros de Guerra en esta Plaza, son
tratados con la mayor Generosidad y Atencién, no solo por los Oficiales, sino
incluso los Soldados Espaiioles que parecen Disfrutar siendo civilizados y
amables con los Prisioneros en general».

Tras la captura del West Florida y la rendicion de Baton Rouge, William
Pickles obtuvo para los nacientes Estados Unidos la adhesion de los colonos
de las tierras de la Florida occidental en la orilla oriental del Lago, como reco-
ge el documento que traducimos y subrayamos:

10 REVISTA DE HISTORIA NAVAL Num. 118



EL BERGANTIN GALVEZTOWN. RECONSTITUCION DEL BARCO DE 1781

«Nosotros, cuyos nombres 0 marcas estan aqui puestos y firmados, siendo
colonos y habitantes del lago Pontchratrain entre Bayou la Combe y River
Tanchipaho, por la presente reconocemos ser nativos y también verdaderos y
fieles stibditos de los Estados Unidos Independientes de Norte América. Y por
cuanto en el dia décimo del mes pasado William Pickles, capitdn de la marina
de los dichos Estados citados, llegd a este lago y apresé el sloop armado
Inglés West Florida, que habfa mantenido posesion del lago durante casi desde
dos afios antes, y el dicho William Pickles, Esquire, desembarcé parte de su
gente el veintiuno del mismo mes y tomd posesion de esta poblacion y nos dio
toda proteccidn contra los Indios y otros que su fuerza admitiera, y aceptd que
permaneciéramos en nuestras posesiones hasta otras 6rdenes; nosotros, por
tanto, consideramos qne pertenecemos a los dichos Estados, y deseamos
permanecer alli y disfrutar nuestra propiedad y privilegios bajo ellos, los
dichos Estados Unidos. 16 de octubre de 1779. (Siguen los nombres de los
diecinueve colonos)».

Un afo antes, Gdlvez habia impulsado los asentamientos de colonos en las
tierras de la orilla derecha del Misisipi, con isleflos canarios en la Nueva
Iberia y colonos franceses e ingleses que le dedicaron el primer poblado, al
que llamaron Galveztown (3).

Sloop vs Sloop-of-war

Las caracteristicas del West Florida han sido objeto de debate en funcién
del nombre que le dan distintos documentos de la época. Los que hemos cita-
do aqui lo llaman sloop del Rey y también sloop armado. Sin duda se refieren
al tipo de barco y no al aparejo de sloop o balandra.

En la Royal Navy se designaban con el término sloop-of-war los barcos sin
clase, inferiores a los de la sexta, con menos de 20 cafiones en curefia, y se
incluian en este tipo los aparejos de goleta, bergantin, fragata y otros. Se usaban
asi nombres como brig-sloop y ship-sloop para los que se aparejaban de bergan-
tin y de fragata o navio. Famosos fueron el ship-sloop Resolution de Cook (1771,
110’y 460 t bm) y el brig-sloop Beagle de Darwin (1820, 90’y 242 t bm).

En la US Navy se utilizé el mismo término para los barcos menores que
las fragatas. Asf, el segundo USS Constellation (1854-1955), visitable a flote
hoy en Baltimore, estaba clasificado como un sloop-of-war, con 199’ de eslo-
ra y 16 cafones, y también tenia esa clase el vapor USS Kearsage (1861-

(3) «... a number of families, transported to Louisiana from the Canary Islands, at the
king’s expense. Some of them, under the command of Marigny de Mandeville, settled at Terre
aux Boeufs, on a tract of land now included in the parish of St. Bernard; others, under the
guidance of St. Maxent, located themselves near Bayou Manchac, at about twenty-four miles
from the town of Baton Rouge, where they established a village which they called Galveztown;
the rest formed that of Venezuela, on Bayou Lafourche». En GAYARRE, Charles: History of
Louisiana. William J. Widdleton, Nueva York, 1867, p. 116.
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USS Constellation (1854).

1894), con 201’ de eslora y siete cafiones, cuya batalla con el CSS Alabama
retraté Edouard Manet en Cherburgo.

La lista de barcos menores de la Royal Navy recoge la evolucion de los
sloops-of-war entre 1700 y 1850, desde uno a tres palos. Los primeros fueron
verdaderos sloops, con un solo palo, pero a partir de 1716 se aiadi6 un segun-
do palo a los que habia y a todos los nuevos, hasta que en la década de 1750
comenzaron a construirse con tres palos y aparejo de navio.

Toma de Panzacola (4)

La gesta de Gélvez en Pensacola ha sido suficientemente tratada por exper-
tos historiadores y estudiosos de Espafa y de América. S6lo voy a referirme a

(4) Ademds del nombre inglés de Panzacola, utilizaremos el nombre original de Pensaco-
la cuando se relacione con su cardcter espafiol.
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USS Kearsage (1861).

dos documentos originales de aquellas fechas. Se trata del Diario de las
operaciones de la expedicion contra la plaza de Panzacola concluida por las
Armas de S.M. Catdlica bajo las ordenes del Mariscal de Campo D. Bernardo
de Gdlvez, firmado por éste en Panzacola, el 12 de mayo de 1781, y del Plano
de la Toma de la Plaza de Panzacola y con ella la rendicion de la Florida
Occidental, (5) del mismo afio.

La correlacién entre ambos documentos es tan estrecha que nos hace
pensar que el Plano fuera dibujado para ilustrar el Diario y darle vida con
imégenes que estarian destinadas a la misma corte. Para demostrar lo que
decimos, no solamente hemos cotejado ambos documentos entre si, sino que
hemos analizado cada una de las imdgenes de los barcos que se incluyen en el
Plano.

El 28 de febrero de 1781 se dieron a la vela en La Habana 32 barcos, (6) a
los que se unieron 3 particulares de Gélvez (1 bergantin y 2 cafioneras de
Nueva Orledns). Los 32 barcos se dividian asi:

— barcos de guerra: 1 navio, 2 fragatas, 1 chambequin, 1 paquebote;

— transportes de tropas: 5 fragatas, 4 paquebotes, 3 polacras, 1 saetia, 3

bergantines, 2 balandras;

— transportes de artilleria: 1 fragata, 2 paquebotes, 1 polacra, 4 balandras,

1 goleta.

(5) Mapa MN 6-A-20, Museo Naval, Madrid.

(6) REPARAZ, Carmen: Yo solo. Bernardo de Gdlvez y la toma de Pensacola en 1781.
Reproduce el Estado que manifiesta los Buques de Guerra 'y Convoy (...) que a las drdenes del
Sr. Don Bernardo de Gdlvez (...) se dirige al socorro de la Mobila y conquista de Panzacola.
Habana, 17 de febrero de 1781. AGS, Marina, 421.

Ano 2012 REVISTA DE HISTORIA NAVAL 13



FRANCISCO FERNANDEZ GONZALEZ

Varios tipos de barcos: balandras, bergantin, fragata, polacra.

El Plano contiene una imagen central con el final de la operacion y seis
cuadros que representan los barcos presentes en los dias que duraron las
operaciones, como relatan sus leyendas:

Un bergantin.
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El San Luis entre el Magndnimo (Es) y el Destino (Fr), con la fragata Nuestra Seiiora de la O (Es).

Cuadro 1, 9-10 marzo: 32 barcos espafoles vistos por estribor, mds seis
ingleses fondeados;

Cuadro 2, 17 marzo: 31 barcos espafioles mas la flotilla de Gélvez entran-
do en la bahia;

Cuadro 3, 19 marzo: 35 barcos espafioles y cinco ingleses;

Cuadro 4, 22 abril: 32 barcos espafioles en la bahfa mas veintiuno de Sola-
no-Monteuil;

Cuadro 5, 5 mayo: 40 barcos fondeados mas diecisiete fuera capeando el
temporal;

Cuadro 6: 17 mayo: 32 barcos en la bahia més diecisiete de Solano-
Monteuil fuera.

Todos y cada uno de los barcos de La Habana se pueden identificar en el
Plano, donde al artista solo le ha faltado escribir sus nombres, tal es el grado
de precision con que los representa, como podemos comprobar en las image-
nes que incluimos aqui, ampliadas de las originales.

La misma precisién y el mismo valor técnico tienen las imagenes de los
navios de la escuadra combinada hispanofrancesa que acudieron en socorro de
Gaélvez el 19 de abril de 1781, con detalles técnicos que identifican los navios
y la varada de la fragata francesa Andromaque.
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La Andromaque varada.

Destacamos estos extremos para apoyar nuestra afirmacion de que los
dibujos que se hicieron de la toma de Panzacola son fieles representaciones de
los barcos de aquella campaia y no meras ilustraciones decorativas, recreados
con la fidelidad que sin duda requeria la categoria y la autoridad de quienes
eran destinatarios de tales imagenes.

Del West Florida al Galveztown

Nadie discute el hecho de que la goleta armada West Florida fue transfor-
mada en el bergantin Galveztown. Pero existen discrepancias en cuanto a
dénde y cudndo se le cambi6 el aparejo y el nombre. (7) Veamos algunas citas:

«... el Galveztown, un bergantin inglés nombrado West Florida, que le
habfa sido regalado por los independentistas americanos tras ser apresado en
duro combate por el buque americano Morris en el lago Pontchartrain...» (8)

(7) Galvez lleva el West Florida contra la Mobila, al mando de Pickles y armado con 4 de
6 1b y 12 swivels. Carta del Capt. Joseph Calvert, 24 de abril de 1780. NARA M247 Letters and
Papers of Oliver Pollock, 1776-85, Item 50.

(8) OLMEDO CHECHA, M., y CABRERA PABLOS, F: «Bernardo de Gélvez», en Bernardo de
Gdlvez y su tiempo. Colegio Oficial de Ingenieros Técnicos Industriales de Mdlaga, Mdlaga,
2007, p.91.
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Erréoneamente hacen bergantin a la goleta inglesa.

«He boarded the brig Galveztown, formerly William Pickles’s West Flori-
da...

»The thirty-two pounders in Fort Barrancas Coloradas belched flame. The
murderous round shot, any one of which could have sunk the Galveztown,
whizzed above and around the little ship» (9).

Se destaca el pequefio tamafio del Galveztown.

«The Galveztown was originally the British sloop West Florida that domi-
nated Lake Pontchartrain in Louisiana for two years (1778-1779)» (10).

«The captured British vessel West Florida was renamed the Galvez-Town,
in honor of the new settlement of Canary Island immigrants located on the
Amite River, just below its confluence with Bayou Manchac» (11).

«On october 15, 1779 Pollock inquired if keeping the West Florida crui-
sing in the lakes was «useful for the Common Cause» or whether she should
be sent home in place of the Morris, which had been lost, and Gélvez urged
that she be retained». (12)

Destaca el interés de Gélvez por el West Florida desde su captura.

El West Florida

Para lograr una reconstitucion fiable del Galveztown resulta esencial cono-
cer con suficiente certeza como era el West Florida.

No ha sido fécil identificar el West Florida que se convirtié en el Galvez-
town. No hemos encontrado ningin manuscrito, ficha ni plano que describa
las dimensiones y formas del West Florida entre los documentos escritos y
planos del NMM de Greenwich, por lo que hemos tenido que apoyarnos en
los estudios de otros investigadores de reconocido rigor y prestigio en su dedi-
cacion especial a los barcos ingleses de la segunda mitad del siglo xvii.

(9) FLEMING, Thomas: Bernardo de Gdlvez. The Forgotten Revolutionary Conquistador
Who Saved Louisiana.

(10)  History of the Brig Galveztown. Lighthouse Archaeological and Maritime Program
Partners with Spanish Ship Builders. April 17,2008.

(11) HorMEs, J.D.L.: en MARTINEZ, Raymond J: Rousseau, The Last Days of Spanish
New Orleans.

Pelican, Gretna 2003, p. I1 (1974).

(12) AGI-Cuba, 701. En Caughy, WALTON John: Bernardo de Gdlvez in Louisiana (1776-
1783). Pelican, Gretna 1998. Foreword by HOLMES, Jack D.L. (1972), p. 160.
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El uso del nombre Florida para designar varios barcos ingleses con simila-
res caracteristicas, en las mismas aguas americanas y en los mismos afios, nos
planteaba un problema anadido. En primer lugar, en el libro British Warships
in the Age of Sail, 1714-1792, de R . Winfield, encontramos esta ficha:

West Florida, merchant ..., 6 guns, schooner?

Dim: 56-0 (41-0) x 17-6 x 6-0 = 66-74/94 bm (13)

Men: 30. Arm: 6 X ? + 8 x 1/2 swivels

Purchased 13.6.1776 in Jamaica, after watch service since 1774.

Listed in 1776 under Lt. George Burden. In 1779 under Lt. John Payne.
Captured by American schooner Morris in Lake Pontchartrain 20.8.1779 «sic».

En la Introduccién a su obra, Winfield declara que ha fundamentado sus
datos en un trabajo realizado anteriormente David J. Lyon, investigador en el
NMM de Greenwich.

Nuestra busqueda de los archivos originales de David John Lyon nos ha
llevado hasta su libro titulado The Sailing Navy List; All the Ships of the Royal
Navy, built, purchased and captured, 1688-1860. En un ejemplar prestado por
la British Library pudimos comprobar lo que sigue:

En el capitulo sobre The Seven Years War 1756-1763, pdgina 213,
Storeships, etc, Lyon incluye la ficha del mismo barco, que reproduce luego
Winfield con pequefios retoques:

Florida 1774-1778 (___) ‘sloop on survey’

Dimensions & tons: 56°,41°x 17°6” x 6°. 68.

Men: 16. Guns: 6 X ____ + 8 swivels.

Purchased in the West Indies 1774; 1778 sold at Pensacola (or 1776 at
Jamaica?)

Note: Is this the same as the West Florida allegedly captured at Pensacola
in 1779 by the Spaniards (which seems likely)?

Esta pregunta la resuelve Winfield con datos precisos sobre su captura y
campaiias.

En el capitulo sobre The American War of Independence 1776-1783, pagi-
na 228, Schooners, Lyon incluye también el

Florida 1778-1778 (___) schooner / ‘sloop on survey’ 12.
Dimensions & tons: 63°,47°6” x 19°2” x 7°8”.92
Men: _ .Guns: 12x .

(13) El arqueo inglés (ronnage) se calculaba en el xvii con la férmula K*B*B/2/94 tons
de builder’s measurement (bm), medida la quilla (K) en toda su cara alta y la manga (B) fuera
de forro. Este arqueo «del constructor» diferia del que se calculaba para el armador, que cubica-
ba el espacio disponible para la carga multiplicando medidas internas.
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Purchased in North America 1778; 1778 put out of commission.

Parece que Winfield completd los datos de Lyon que probarian, no solo
que el primer Florida de Lyon era el West Florida, sino que Winfield pudo
consultar las fuentes necesarias para probarlo.

El propio Lyon justificaba lo limitado de los datos que ofrecia con esta
confesion:

«Only basic data have been given — it is usually possible to find out more
(sometimes a great deal more) about individual ships. My intention has been,
however, to provide a basic work of reference where the emphasis is placed
on breadth of coverage of the Navy, rather than depth of coverage of any
particular entry».

Winfield fue un colaborador de Lyon, como este mismo reconoce en sus
agradecimientos:

«R.Winfield dedication and kindness at the last minute in checking my
proofs against my own listing was immensely useful and much appreciated».

Como experto investigador de las Admiralty Collections, los datos de
David J. Lyon no nos dejan ninguna duda sobre las dimensiones del West
Florida pues, como dice en su Prefacio:

«It is noteworthy how many merchant ships were either purchased or hired
for naval use, and for which there is therefore some technical data. A symp-
tom of this is that there are many more plans of later eighteenth-century
merchantmen in the Admiralty Collection than survive elsewhere.

»This book is compiled from these plans and a series of contemporary
listings of the Navy. It follows these sources in giving basic dimensional data
and information on armament and complement».

Hemos tenido también acceso (14) a una carta de David Lyon fechada en
16 de noviembre de 1978 en la que respondia a una consulta al NMM de la
Sra. Elizabeth W. Hadden, de Nueva Orleans, sobre el West Florida. Por la
importancia de su contenido la traducimos aqui y la subrayamos:

«En 1774 se compr6 un barco pequeio (tal vez un schooner o un brig) en
la zona para utilizarlo como Survey Sloop y para servir en la Colonia de Flori-
da. Lo llamaron Florida, pero puede ser el mismo barco que el West Florida
de Pensacola. Las dimensiones que se dan son eslora en cubierta 56’, quilla
para el arqueo 41°, manga 17°6», puntal de bodega 6°, 68 tons, 6 cafiones, 8

(14) Copia digital facilitada por el doctor. Sam Turner, LAMP, (San Agustin, Florida,
EE.UU.).
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falconetes, 16 hombres. No se dice su final. En la principal Lista de Buques
del Almirantazgo de la que tenemos copias no hay ningtin West Florida, pero
tenemos notas de un investigador, ya fallecido, que investigé mucho en la
Oficina del Registro Publico, de que el West Florida sirvié de 1774 a 1779,
montaba 16 cafiones —que serian 6 cafiones y 8 falconetes (sic)— y llevaba
30 hombres - lo que podria significar que era igual que los Survey Sloops. Sus
notas dejan claro que encontré una referencia a ese barco como schooner (lo
que querria en definitiva decir que tenia 2 palos).

Para confundir las cosas mas todavia, hubo otro Florida, un schooner,
comprado en la zona para el servicio de la Colonia en 1778, con dimensiones
de 63’ x 47°6» x 19°2» X 7°3», 92 tons, 30 hombres, 12 cafiones. En una nota
se sugiere que se excluyé del servicio en Pensacola el 23 de septiembre de
1778, esto podria muy bien referirse al otro Florida, ya que este estd registra-
do que realizaba trabajos cartograficos en América del Norte en 1782.

Es obvio que se necesita investigar mds en los documentos del Almirantaz-
go, para indentificarlos mejor. No hay planos ni imdgenes conocidas. Para
informacién general sobre schooners de ese periodo puede consultar de
H.I.Chapelle «History of the American Navy», «History of American Sailing
Ships» y «The Search of Speed under Sail».

Siento no poder serle de mds ayuda.

Atentamente, David Lyon.

Aqui Lyon usa el término Survey Sloop para designar un barco cartégrafo
pequefio, no su aparejo, que podia ser de schooner o de brig, de igual manera
que hacia la Royal Navy con el término sloop-of-war.

Mis recientemente, en la Universidad de Alabama han completado la
investigacién que faltaba y que sugeria David Lyon para identificar el West
Florida. La revista Florida Historical Quarterly publicaba en 2007 un impor-
tante trabajo del profesor R. Rea con el titulo «Florida and the Royal Navy’s
Floridas». Resumimos a continuacién sus conclusiones, que nos han permiti-
do identificar al West Florida como el unico sloop patrullero entre varios
sloops cartégrafos. Identificamos cada uno con un nimero para distinguirlos.

Florida-0 (1764-1772)

El primer Florida fue el Glocester (sic), un mercante comprado en 1764.
Media 98 x 28 (299 t) y aprovisiono la flotilla de John Byron (Malvinas).
Sirvié en el Atldntico Sur hasta su desguace en Deptford en 1772.

Florida-1 (1773-1777)
Barco nuevo, regalado por Rodney a G. Gauld en Jamaica en 1773. Utili-
zado para retirar el survey (cartdgrafo) Earl of Northampton, que habia enca-

llado en las Tortugas. Cedi6 su nombre en 1774 a otro nuevo. No aparece en
ninguna lista de la Royal Navy. Parece que se utiliz6 hasta 1777.
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Florida-2 (1774-1776)

Es el reemplazo definitivo del Earl of Northampton, para survey. Lo pide
Gauld con calado inferior a siete pies y espacioso. Lo buscaron en Port Royal
para survey y hallaron este sloop en muy buen estado. Comprado en Port
Royal por 670 libras en marzo de 1774. Comandante Cobb, con base en
Pensacola hasta septiembre de 1774. Reparado en Port Royal en 1775, en
Cayo Largo. Sloop carenado en Port Royal en enero de 1776.

Florida-3 (1776-1779)

Pedido por el almirante Gayton para patrullar en aguas someras, con no
mads de seis pies de calado. Autorizada su compra por la Royal Navy en febre-
ro de 1776. Comprado en Jamaica en junio de 1776. Sloop de 60 toneladas
con 2 x 4 1b + 3 x 2 b, para patrullar los lagos frontera con la Luisiana. Bauti-
zado como West Florida para distinguirlo del Florida-2, que atin estaba acti-
Vo.

Florida-4 (1778-1778)

Reemplazé al sloop Florida-2 para survey. Pedido como schooner por
Osborn en enero de 1778. Aparejado de schooner, con 30 hombres, llegé a
Pensacola en mayo 1778 bajo el mando de Kirkland. Montaba 12-14 cafiones
ligeros. Tuvo una vida muy muy corta, solo de mayo a septiembre de 1778,
cuando fue carenando en Deer Point y se abandon6 anegado en Pensacola.

De este andlisis podemos concluir que

Solo el Florida-3 pudo ser, y era, el West Florida (1776-1779).
Este era el tnico Florida que navegaba en septiembre de 1779.

De su cuaderno de navegacion (15) se extraen estos datos que resumimos:

Comandante Burdon desde junio de 1776

Reparado en Pensacola en enero - abril de 1777.

Con vias de agua (12 in/ 2 hrs) en mayo de 1777.

Entra en el lago Pontchartrain.

Auxiliado por el Florida-2 de Gauld en septiembre de 1777, pasa a Pensacola.
Alistado de nuevo en enero de 1778.

Entra en el lago Pontchartrain.

Reparado en el rio Lacomble en junio de 1778.

Con mainmast y mainsail, tiene 2 palos: brig-sloop, o schooner.

(15) Log West Florida, ADM 51/4390, en Florida and the Royal Navy’s Floridas, p. 198.
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Gran reparacion en Pensacola en noviembre de 1778.

Bajo Lt. Payne sale a la mar el 1 de febrero de 1779, con 15 hombres de
dotacidn.

Es apresado el 10 de septiembre de 1779 por el Morris.

El West Florida es descrito como schooner cuando su patrulla y detencio-
nes en el lago provocan la reaccién de Gélvez, (16) en abril de 1777:

«... It appears that the Governor was induced to proceed to these extremi-
ties by the Seizure of a small Schooner and two Canoes in Lake Pontchartrain
by His Majesty Armed Schooner West Florida».

Otra carta (incompleta) en los Papers of the Continental Congress (17)
relata la captura con los detalles que subrayamos.

The Hon’ble Robert Morris, M’rs Smith
& Henry Lawrence, Esq’re
New Orleans 17" September 1779

Sirs copy

This By Mr Pollock’s Letter to you of the 25th ult® herewith/

you will observe that he intended

inclosed accompanying Gov’r Galvez on his Expedition / against
Manchack and 1 have now the honor to acquaint / you that by a Letter fom
him the 14" inst’t I have that / he has had it in his power to be of service in
this Expedition / and is in hopes yo be able to inform me in a few days that /
they have subdued all the British Troops on this River.

Capt’n Pickles whom Mr Pollock likewise mentioned / to you in the same
Letter that he had sent round into / the Lake in a small schooner, did on the 10"
instant / Board (and after a very hot dispute of about twenty minutes) Take a
British armed Sloop named the West Florida / commanded by one James Payne of
about seventy or | Eighty Tons Burthen mounting four carriage Guns / with thirty
men. Capt’'n Payne & a foremast man killed and one or two wounded on the
Enemy’s side / the rest are here in custody. Capt’n Pickles had the misfortune to
loose / three and hade five wounded two of which are since dead, the taking / ...

Por error llama James a John Payne. La muerte de John Payne, piloto de
S.M. la comenta su colega y amigo George Gauld en carta a John Payne Sr en
la que le envia el testamento de su hijo.

Gauld cartografié las costas del Golfo hasta Galveston (TX) y era miembro
de la «American Philosophical Society»; fue apresado en Pensacola en 1781 y

(16) Carta de los comerciantes britdnicos a Thomas Lloyd, capitdn de la fragata Arlanta,
AGI, Cuba, 188-3, 26 de abril de 1777.

(17) NARA: Papers of the Continental Congress. Letters and papers of Oliver Pollock
(1776-1785).
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repatriado luego a Escocia. Su almirante, Sir Peter Parker, comandante en
Jamaica, fue también jefe de Nelson, en cuyo funeral dirigi6 el duelo (18).

El West Florida, reparado por Pollock con la ayuda de Gélvez, desembarcd
tropas rebeldes para la toma final de Baton Rouge el 21.09.1779, y en enero
de 1780 participé de nuevo con las fuerzas espaiiolas en la toma de la Mobila.
Acabada la campaiia, de alli parti6 a Filadelfia, donde seria vendido por consi-
deralo ya intitil para el servicio anterior. (19) Los mismos datos se hallan en
los Papeles del Congreso de Filadelfia que reproducimos aqui con nuestro
subrayado: (20)

«The prize was a British sloop called the West Florida. She was fitted out
by Pollock and under the command of Pickles cruised on Lake Pontchartrain
during the fall and captured a British settlement. The surrender of the British
posts on the Mississippi to Galvez soon followed. Later the West Florida
assisted the governor in the capture of Mobile and then proceeded to Phila-
delphia, where she was sold out of the service».

Y en los archivos de Pennsylvania (21) se lee que el 21 de junio de 1780 la
Navy Board solicitaba del Presidente Reed en Filadelfia permiso para vender
en publica subasta cinco esclavos negros que pertenecian al sloop armado
West Florida.

Este no fue el final del West Florida, pues como se explica en una breve
History of the Brig Galveztown que publicaban los historiadores del LAMP
(22) y que subrayamos:

«After cruising for a short time out of New Orleans, the Galveztown was
taken to Philadelphia where she was sold out of the Continental Navy service
to the Spanish Government. Once in Philadelphia, she was extensively repai-
red and re-rigged as a brig, though there is some chance this occurred earlier
in New Orleans following her capture. Now a brig, the Galveztown returned
to the Gulf of Mexico and operated with the forces of General Bernardo de
Gélvez».

(18) Bonhams Auction, 2005.

(19)  Una carta de O. Pollock del 20 de enero de 1780 nombra a Pickles capitdn del West
Florida, y lo envia para la toma de la Mobila y Pensacola con provisiones para 60 dias y una
dotacion de 58 hombres. Sigue a Filadelfia donde sus pertrechos y cargos militares se usan para
armar el barco que lleva a Holanda al embajador americano Laurens.

Pickles es asesinado en una refriega. The Pollock Family of Pennsylvania, p. 10.

(20) Pap. Cont. Congr., 50, 9 (september 18, 1782); Sparks MSS., xli, 42.) (Pap. Cont.
Congr., 19, 5, 193 (july 10, 1780), 37, 251, 535, 537, 541 (january 20, june 7, november 20,
december 5, 1780), 50, 1-13, 66, 77-81, 97, 120-125; Jour. Cont. Congr., july 10, december
8,1780; Sparks MSS., xli, 7, 10, 16, 22, 23, 36, 41, 42; Penn. Gazette, june 7, 1780; Almon, ix,
359-365; Stopford-Sackville MSS., 122; Paullin, 307-311.

(21) NARA: Papers of the Continental Congress. 1780.

(22) Lighthouse Archaeological and Maritime Program. St. Augustine, FL. Abril 2008.
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Otro Galveztown

La Asociacion Cultural Bernardo de Gélvez y Gallardo ha publicado (23)
un triptico en el que se presenta una reconstruccion del barco de Gélvez con
un porte muy superior al que nosotros hemos investigado y justificado en este
trabajo. Reproducimos algunos de sus pérrafos para afiadir nuestro comenta-
rio:

«Acabada la guerra el Galveztown fue adquirido por la Real Hacienda en
Nueva Orledns el 31 de julio de 1784 en 10.499 pesos y 8 reales. Al afio
siguiente, al mando de Lorenzo Delvaux, se utilizé como correo entre Vera-
cruz, La Habana y Nueva York para la comunicacién entre Bernardo de
Gilvez, ya Virrey de Nueva Espaiia, y Diego de Gardoqui, nombrado primer
representante de Espafa en los Estados Unidos».

«A fines de 1785 Gardoqui informé al ministro de Indias José de Galvez,
tio de Bernardo, del mal estado en el que se encontraba el Galveztown. Poco
después, el 18 de febrero de 1786, el ministro autorizaba la construccion de un
buque de igual porte y del mismo nombre».
«En consecuencia el 26 de junio de 1786 Bernardo de Gélvez dio orden a
Gardoqui para que se iniciara la construccién en Nueva York de un nuevo
Galveztown en los astilleros de la firma Lynch & Stoughton».

«Lamentablemente el Virrey no llegaria a ver el nuevo buque, ya que falle-
ci6 el 30 de noviembre de 1786. Meses mds tarde, el 12 de mayo de 1787,
Gardoqui escribia a Floridablanca lo siguiente:

Este bergantin Galveztown es el que he hecho construir de orden de S.M.
para reemplazar al viejo de este nombre. Las circunstancias de parecerse al
antiguo y la de ser un bergantin le han ligado al constructor bastante; sin
embargo su obra es perfecta..»

«Los documentos localizados en los Archivos de Indias e Histdérico Nacio-
nal prueban que el nuevo Galveztown fue una fiel reproduccién del primero,
siguiendo los expresos y 16gicos deseos del Conde de Galvez. Tenia una eslo-
ra de 95 pies y 8 pulgadas - unos 29,15 metros- y su manga era de 27 pies y 6
pulgadas - unos 8,22 metros. Desplazaba 334 toneladas, tenfa 20 portas para
caflones y su coste fue de 21.473 pesos fuertes, 2 reales y 6 cuartos».

Nuestro comentario
No tenemos nada que objetar a la investigacion que se presenta en este
articulo. Sin embargo, no estamos de acuerdo con que el segundo Galveztown,

que a partir de ahora llamaremos G-2, fuera una «reproduccién fiel» del
primero, el G-1, ni que tampoco se pretendiera tal cosa cuando se construyd.

(23) OLMEDO CHECA, Manuel: El bergantin Galveztown. Mdlaga, 2010.
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Primero. Las palabras que se citan de Gardoqui dicen textualmente que se
construye

«para reemplazar al viejo de este nombre»,

«parecerse al antiguo»,

«ser un bergantin»,

«han ligado al constructor bastante».

Estas condiciones no son suficientes para definir una réplica y no acreditan
que acabara siendo una reproduccion fiel de su tamafio, por mas que en un
principio se autorizara de igual porte segun los deseos de Galvez.

Es probable que se aceptara un bergantin mayor, con mas cafiones, que
tendria mds utilidad para la Real Armada y seria mas seguro en las navegacio-
nes de altura que uno como el G-1. El viejo G-1 habia cumplido sus misiones
en aguas costeras y someras, pero ahora se abrian otras.

El constructor, que entonces era al mismo tiempo el proyectista, tuvo que
resolver los problemas que planteaba la construccion del G-2. No entende-
mos que un experimentado constructor de Nueva York tuviera problemas
para reproducir exactamente un barco construido solo veinte afios antes,
probablemente en la misma costa este, y de un tipo muy popular en esos
afios. Duplicar el «parecido» y hacer «un bergantin» no eran ningtn proble-
ma. Solo serian un problema que «ligaba al constructor bastante» en el caso
de que tuviera que reproducirlos en un barco bastante mayor que el original.
Serfan requisitos que el constructor tuvo que conciliar en su disefio-cons-
truccion.

Gélvez ordena la construccion del G-2 en junio de 1786, cuatro meses
después de haber sido autorizada. Con la guerra terminada, las necesidades de
la Real Armada habfan variado, con Estados Unidos duefio de sus costas y los
ingleses arrinconados en Jamaica y Bermuda. Gédlvez muere el 30 de noviem-
bre de 1786, y el G-2 se termina en 1787. El hecho de construir un G-2 acaba-
ria siendo mds un homenaje a Gélvez, tras su muerte, que un proposito de
duplicar fielmente el G-1.

Segundo. El proyecto de un barco responde a la misién para la que se
destina y no consta que el G-2 se construyera con la misma misién del West
Florida, que luego serfa el G-1, como se reconoce en este mismo articulo.

Alimenta esta idea el hecho de que el G-2 fue proyectado como bergantin,
mientras que el G-1 habria nacido como goleta.

También es muy revelador el armamento. Sabemos que el West Florida
montaba solo cuatro cafiones en curefias cuando fue capturado. Los 20 caifio-
nes del G-2 demuestran una concepcién del barco muy distinta del G-1, y
llevarfan a adoptar unas dimensiones mayores.

Tercero. En todas las referencias a la toma de Pensacola se destaca la
importancia del calado, que hace encallar a dos barcos y retiene a la flota. Es
el poco calado del Galveztown, pensado en su origen para navegar aquellas
aguas costeras y fluviales y entre bajos, el que aprovechd Gélvez para entrar
solo en la bahfia. El calado del G-2, suponiendo un bloque tipico de un bergan-
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tin ligero, seria de unos 2,72 metros sin la quilla, es decir, vez y media el cala-
do del G-1. Una gran diferencia.

Cuarto. Como se comprueba en los archivos americanos e ingleses, las
dimensiones de todos los barcos costeros y de aguas interiores que operaban
en las Colonias en los afios del G-1 estaban comprendidas entre limites muy
inferiores a las medidas del G-2.

Quinto. El West Florida era un barco pequeiio, incluso comparado con
otros de la zona. Asi lo afirma el relato de su captura que hacen los ingleses,
cuando dicen que el Morris era de mayor porte. Un barco de 95 pies de eslora
era en esas fechas en y esa zona un barco mayor.

Sexto. En el Estado General de la Armada de los afios 1790 a 1793 (24) se
lista un bergantin Gdlvez, no Galveztown. Su porte puediera corresponderse
con el construido en 1787,y el nombre revela que fue dedicado a Bernardo de
Gilvez, ya fallecido, y no a reproducir el anterior Galveztown.

Un retrato del Galveztown

En el Plano de la Fuerte Plaza de Panzacola, (25) dibujado en 1783, en
Sevilla, por José Portillo y Labaggi, se retrata un bergantin solo, frente a la
ciudad, visto de estribor.

Creemos que se trata de un retrato del bergantin Galveztown por varios
motivos: Es el tnico barco del mapa, lo que lo convierte en el centro del
mismo, si no en el motivo que tuvo el autor para dibujar el mapa.

Esté dibujado en vida del bergantin, con el que podria compararse.

Es el trabajo de curso de un alumno del Colegio Naval de Sevilla, tutelado
por su maestro.

Se dibuja al poco tiempo de la toma de Panzacola y podia ser visto por el
propio Gélvez, que el 20 de mayo de 1783 habia sido nombrado por Carlos III
vizconde de Galveztown y conde de Gélvez (26).

No conocemos otro bergantin similar que en ese afilo mereciera aparecer, y
solo, delante de la plaza de Panzacola, donde Gdlvez habia ganado el mote
«Yo solo» para su blason.

Nos atrevemos a aventurar la hipdtesis de que este dibujo se hizo para
conmemorar la gesta que le habia merecido a Gdlvez las distinciones reales
ese mismo afio de 1783.

Para confirmar esta hipétesis, hemos analizado este dibujo, en el que
descubrimos mucho mads valor que el de ser una mera ilustracién para evocar
la gesta de Bernardo de Galvez. En nuestro andlisis hemos evaluado varios
aspectos significativos para describir el Galveztown.

(24) El Estado General de la Armada lo sitia en el Departamento de Cartagena, sin cafio-
nes en 1790, con 16 en 1792 y con 20 en 1793, tltimo aflo en que se menciona.

(25) AGS, Marina, Leg. 216. M.P. y D.XII1.90.

(26) OLMEDO CHECA, M, y CABRERA PABLOS, F: op.cit.,p. 91.
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En el dibujo estidn representados
todos los elementos del barco con
mucho esmero, y el resultado es de un
gran realismo. Ya hemos visto cémo
en el Plano de la Toma de Panzacola
el artista también representaba con
bastante realismo cada barco de aque-
Ila campaiia, por lo que cabe suponer
que aqui también se quisiera repre-
sentar un barco real.

Entre las caracteristicas que desta-
can por su exactitud y precision
encontramos las siguientes:

Las proporciones del casco y la
arboladura

El perfil del casco con su arrufa- El bergantin Galveztown.
dura, cintas, galones, caireles

Roda y codaste

Toldilla y castillo

Las portas de los cafiones

Los palos en candela

Los palos, masteleros, tamboretes y astas de cornete y grimpola

Bauprés y botaldn, con las trincas

Jarcia firme y de labor, con motones

Vela bergantina aferrada correctamente; lo mismo un estay bajo.

A la vista de tanta precision en los detalles, hemos procedido a medir sobre
una imagen digital el casco y la arboladura de la manera siguiente.

En primer lugar, la eslora en la cubierta. Medimos 1363 pixels, pero no
podremos averiguar cudl es la escala de la imagen hasta que comprobemos
otros datos. En lugar de portas se dibujan en estribor 5 cuarteles con un circu-
lo negro en el centro. Los cuarteles miden un promedio de 80 x 100 pixels, y
el circulo central, un didmetro medio de 30 pixels.

Medimos las portas del HMS Haddock, una goleta de parecidas dimensiones,
en el plano (27) del NMM de Greenwich. En una copia del plano digitalizado
medimos 11 mm y la eslora 313. Como la eslora real era de 56’-2», o sea, 17,12
metros, las portas del barco medirian 601 mm de ancho popa-proa. Este valor
concuerda bastante bien con lo que se usaba entonces en esos barcos, unos dos
pies ingleses. Las portas del HMS Sir Edward Hawke, con 57°-7» entre perpen-
diculares (28), medidas de igual manera, son de unos 484 mm, o 19 pulgadas.

(27)  Admiralty Collection: Dwg J1010, National Maritime Museum. Greenwich.
(28) CHAPELLE, H.I: The Search for Speed under Sail. Plate 13. Lines of schooners Sir
Edward Hawke and Earl of Egmont, on the Marblehead model.
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Suponemos que la eslora del Galveztown eran los 56’ del West Florida, o
sea, 17,07 metros. En la imagen medimos 1.363 pixels, con lo que la escala
seria de 12,52 mm por pixel y las portas del barco medirfan 1.002 mm popa-
proa. Este ancho es excesivo incluso para un navio de linea, y no seria la que
usara un barco del tipo y porte que consideramos, por lo que debemos inter-
pretar que los rectdngulos que se dibujan no eran portas practicables, sino los
cuarteles pintados, y que sdlo el orificio circular del centro estaba abierto o se
abrfa en combate. Con la escala que da la eslora, esta boca mediria 476 mm de
didmetro, un valor muy préximo a las portas del Haddock, que podemos acep-
tar que se usara para los cafiones ligeros que montaria el bergantin. Por otra
parte, el uso de portas circulares no era novedoso y estaria justificado por el
escaso francobordo y la necesidad de navegar con escoras, para las que las
portas cuadradas podrian embarcar agua con poca mar, ademds de la mayor
proteccién que le darian bajo fuego ligero y cercano.

Esta comparacién de las portas nos permite defender que esa imagen del
Galveztown puede representar un bergantin de unos 56 pies de eslora, como el
West Florida que hemos identificado. Pero la imagen nos ofrece también la
posibilidad de comprobar dos extremos: que es una representacioén precisa de
un barco y que asi pudo ser el Galveztown en 1781. Hemos medido los pixels
de la imagen digital y aplicado la misma escala de 12,52 mm/px.

Los resultados se corresponden con las medidas de otros barcos similares
de la época y nos confirman la validez de la imagen como posible retrato fiel
del Galveztown.

Pix. mm

Alturas sobre el agua

Maxima de toldilla 380 4.758
Cairel en el espejo 267 3.343
Cinta de cubierta id. 107 1.340
Maixima de castillo 323 4.044
Cairel en la proa 267 3.343
Cinta de cubierta en roda 122 1.527
Batiporte cuadrado centro 70 876
Porta circular centro 100 1.252
Borda en el centro 195 2441
Longitudes

Eslora en la cubierta 1.363 17.070
Longitud del cairel 1.387 17.365
Longitud toldilla-castillo 1.470 18.404

Palos a la perp'. popa
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Mayor 506 6.335
Trinquete 1.126 14.098
Bauprés 1.347 16.864

Longitud de la arboladura

Mayor cubierta a baos 860 10.767

Id. cubierta a tamborete 927 11.606

Mastelero desde baos 917 11.482

Id. cubierta a perilla 1.707 21.372

Trinquete cubierta-baos 652 8.163 75,8 % mayor
Mastelero desde baos 860 10.767 93,8 % id.

Id. cubierta a tamborete 780 9.766 84,1 % id.

Id. cubierta a perilla 1.512 18.930 88,6 % id.
Botavara 788 9.866

Pico 518 6.485 65,7 % botavara
Bauprés fuera, al caperol 259 3.243

Bauprés fuera, al extremo 455 5.697

Bauprés mds botalén fuera 883 11.055

Los barcos coloniales britanicos

De la construccion naval en Gran Bretafia y sus colonias conocemos sus
detalles por evidencias que encontramos en la literatura, documentos, planos,
imagenes, modelos contemporaneos y pecios. Se caracterizan, fundamental-
mente, por: Traficos no ocednicos; costas con aguas someras; vientos varia-
bles y racheados; maderas abundantes de roble blanco y rojo, live-oak, pino,
arce, hickory, fresno, abedul, ciprés y alerce.

Los barcos coloniales se construian mds baratos y mds deprisa (en unos
cuatro meses) que en Inglaterra, pero duraban menos de cinco afios cuando
usaban maderas poco curadas. A finales del xviI la corona britdnica se reservé
los drboles con més de 2 pies (610 mm) de didmetro, marcdndolos con una
flecha abierta (broad arrow). Incluso en los raros casos en que disponia de
planos, el constructor los hacfa a su gusto. Los detalles variaban también de
una regién a otra .

Los mercantes coloniales se distinguian por su gran volumen de bodega,
la sencillez de la construccion, buena velocidad y aparejos que requerian poca
tripulacién.

En el siglo xviir los nombres no son fijos y dependen de la forma, el tamafio,
la funciodn, el aparejo, y también de la apariencia y del uso a que se dedican.

Un tipico ejemplo de confusion: «un brigantine sloop aparejado de bilan-
der».

Muchas veces el tipo, como el nombre, lo ponia el propio duefio, y asi, un
mismo barco era de un tipo diferente para dos marinos distintos.
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Los tipos coloniales britdnicos mas utilizados en el siglo xvii fueron:

Frigate: Aparejo de navio, con tres palos. Las de guerra, con una sola baterfa.

Pink: Se refiere a un tipo de popa (pink-sterned) redonda, con gambotas en
voladizo en las que pivota el timén y una cubierta estrecha que se aparejaba
de ship, snow, brig, ketch'y sloop.

Bark: Fue un tipo de casco hasta que mediado el xviir fue un aparejo, como
en el XIX, sin vergas en el mesana. En Espaiia se llamaron corbetas en el s. XIX.

Ship: Navio y bajel en el xviil y clipper en el xix. Tres palos, con latina en
el mesana hasta ca.1730 que se corta el tridngulo del car; desde 1745 se usa la
cangreja sin botavara (gaff) y mds tarde se anadié la botavara a las mayores
(spanker).

Brigantine: Nombre confuso de una forma del caso o un aparejo, y tal vez
el precursor del brig y el snow. Primero fue el brigantino del Mediterraneo,
con 2 velas latinas y remos. Los espafioles los usaron en la Conquista. El
nombre defini6 la ligereza del caso y los remos desaparecieron cuando usé la
vela cuadra. Fueron tal vez el uso que se le daba y su porte los que lo definie-
ron cuando quedo establecido como tipo a mediados del s. XVIiI.

Brig: Palo trinquete cruzado y mayor con cangreja (gaff), que ca.1720 se le
afadié una botavara y se convirtié en la bergantina (spanker). Se afiadia una
verga en el pujamen de la gavia, la verga seca (cross-jack). Podia afiadir una
vela de estay porque no tenifa una mayor que le hiciera sombra. Snow: Para
1800 se afiadié al brig una vela mayor cuadra y se sacaron los aros de la
bergantina del palo mayor a otro a su popa, el esnon (snow), para no estorbar
la carrera de la verga mayor.

Bilander: Similar al bergantin (brig), pero su mayor era una vela al tercio
(setee) en lugar de una bergantina (spanker). De origen holandés es un proba-
ble precursor del brig. Su nombre alude a la proximidad a la costa, lo que lo
relaciona con el shallop, que alude a aguas someras.

Ketch: Como el brig, pero con mayor cruzado y mesana con latina en lugar
de trinquete y mayor. Con estdis y foques en lugar del trinquete. A lo largo del
siglo xvIir cambid la latina por una cangreja y, finalmente, por una bergantina.
Preferido para bombardas por el espacio a proa.

Schooner: Es el primer tipo ocednico con aparejo de cuchillo. Reducia la
tripulacion y su porte no solia pasar de 100 toneladas. La goleta (de gaviota)
se origind en la Bretafia, pero se popularizé en América, donde se bautiz6
como schooner (primera mencion en 1717). Parece ser que afiadieron una vela
triangular encima de las cangrejas europeas. Chesapeake y Marblehead se
destacaron como centros constructores. El primer schooner se atribuye al
capitdn Robinson, en Gloucester (MA) en 1713; conservd sus caracteristicas
esenciales hasta finales del xIx.

Heel Tapper: de Marblehead, h. 1800. Con aparejo de goleta y 40 a 80
toneladas (bm) necesita proa llena para no hundirla; fuerte amurada para
apoyar las maniobras, o ninguna para sacar el agua de cubierta; toldilla eleva-
da para mantenerla seca, con escalas y pasamanos.
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Sloop: Con un solo palo y una vela mayor cangreja con botavara.

Sloop de Jamaica. Era diferente del sloop de la Bermuda. Se construia en
las playas de la isla con quillas de 50 a 75 pies y alcanzaba los 12 nudos.
Utilizaba el cedro local que es muy resistente a la pudricién, crece mucho y
rdpidamente y su sabor rechaza a los animales. Era mds ligero que el roble y
duraba hasta 30 afios mientras el roble sélo llegaba a 10. Fue el preferido por
los piratas, que podian acercarse a la costa y carenarlo en ella. Los ingleses lo
adoptaron para combatir a los corsarios en las aguas someras del Caribe.

Baltimore clipper schooner. Construidos por decenas en Chesapeake para
armadores de Cuba. En los 1820 se enviaron planos a Francia para su Marina.
Con lanzamiento de popa de 15° a 25° y en proa de 25° a 45°, y asiento con
calado casi doble en popa

Los primeros clippers de Baltimore tienen un parecido de familia con los
lugres franceses del Canal que visitaron las Colonias durante la guerra de su
independencia. Aunque los barcos construidos en las Colonias de América
fueron diferentes de los de Inglaterra, en primer lugar, por las maderas.

Cutter: Originalmente una forma de casco inglesa. Luego se asocié con un
barco menor que el sloop y con mismo aparejo. El tipo original era a tingladi-
llo, con roda recta y una gran astilla muerta para aguantar mucha vela. Maste-
lero de gavia integral con el mayor (como la polacra) y de juanete separado.
El bauprés era horizontal y retraible. El estay muy alto, por encima de la
mayor obligaba a cortar la gavia con gran alunamiento para dejarle viento.

Shallop: Con dos palos, trinquete y mayor, con velas cangrejas, sin bauprés
ni foque. Pudo ser el precursor del sloop.

El proyecto de la réplica

Nos preguntamos con el prof. Gillmer (29): «;Qué es una réplica auténti-
ca?»,

Y seguimos sus razonamientos.

Es mas que decir: No puedo definirla pero la reconozco cuando lo veo. Es
la reconstruccion de un barco que existid, o de un tipo, respetando sus dimen-
siones, forma, materiales y estructura.

Los resultados de la investigaciéon de datos histdricos, archivisticos y
arqueoldgicos pueden satisfacer a historiadores y arquedlogos. Pero la recons-
truccion y la operacion del barco pueden generar el rechazo y la hostilidad del
publico.

Un barco del pasado en su época vivia entre otros similares con los que
compartia todo.

La réplica de hoy se pone entre naves muy distintas de ella, con objetivos
reglamentados por normas totalmente diferentes a las de su época, y sus fallos
seran juzgados por un publico con las reglas y experiencias de hoy.

(29) GILLMER, Thomas: Authentic Replica Ships. U.S. Naval Academy, p. 207-211.
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Generalmente, la construccién que se hace bajo el escrutinio de la certifi-
cacion legal roza duramente con la autenticidad. Una réplica puede ser una
reconstitucion perfecta del original si s6lo debe ser un museo.

Veamos solo algunos ejemplos de diferencias inevitables:

los mamparos estancos de subdivision;

las condiciones de habitabilidad de la tripulacién;

el material de las velas y la jarcia y su mantenimiento;

las maderas y los hierros y las herramientas para trabajarlos;

las formas conseguidas a partir de la construccién y no de planos.

Un caso real: una réplica de goleta de velacho del xviil zozobr6 en un
temporal porque sus velas de duradon aguantaron como no hubieran hecho las
originales de algodén o de lino, que habrian fallado antes, alividndolo.

Ademads, deben tenerse en cuenta otros aspectos:

— La iconografia representa la vision de un cierto barco por un determina-
do artista.

— Los restos arqueoldgicos retratan un cierto barco, no todos los demas.

— Los barcos que se construian con planos los tenfan como guias de las
que se apartaban muy a menudo cuando los materiales lo requerian.

— Los elementos de madera no se labraban con precisién de formas ni de
dimensiones, ni siquiera cuando se tenian planos.

— Los barcos construidos sobre forro rara vez resultaban simétricos.

— También los construidos sobre cuadernas presentaban asimetrias en sus
estructuras, incluso los barcos de Armada del siglo Xviil, aunque no se
reconociera asi.

. Como era el West Florida?

Una vez asumidas las dimensiones principales del West Florida, es necesa-
rio determinar con garantia suficiente como estaba construido.

No tenemos planos, ni restos del bergantin Galveztown ni del schooner
West Florida, pero podemos reconstituir una aproximacion bastante fiable
a partir de datos de barcos americanos muy similares, que se construyeron
y operaron en los mismos afios y de los cuales nos han llegado tanto
planos como restos arqueoldgicos que coinciden con los datos de esos
planos. A ellos podemos afiadir como fuentes secundarias datos de Chap-
man, Jorge Juan y Romero Landa, coetdneos de nuestro barco, y los estu-
dios de reconocidos investigadores sobre estos tipos de buque como
Howard Irving Chapelle, en Estados Unidos, o David J. Lyon y Rif
Winfield en Inglaterra.
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Algunos pecios contemporaneos

Se han investigado varios pecios de barcos coloniales britdnicos que nave-
garon en los anos del West Florida, los cuales constituyen una referencia
insustituible para avalar nuestro proyecto. Resumimos aqui algunos de los
mds proximos al West Florida, por su porte y por su época.

Sloop Industry

En 1997 se descubrieron en aguas de San Agustin (Florida) los restos de la
balandra (sloop) colonial Industry, que se perdié en una de las cambiantes
barras de aquella bahia el 6 de mayo de 1764. Era uno de los primeros barcos
que llegaban del norte para llevar artilleria, municién y herramientas a la
nueva guarnicion inglesa, instalada después de la cesion de la Florida por el
tratado de 1763. Antes habia llevado a La Habana a los espaiioles que salieron
de San Agustin.

Sloop de Reader’s Point

Se trata de una balandra mercante tipica de las utilizadas en el Golfo de
Meéxico en la segunda mitad del siglo xviiI. Sus restos fueron descubiertos en
1991, en la bahia de Santa Ana de Jamaica. El pecio es de un barco fabricado
con roble blanco y quilla de arce, lo que sugiere que fuera construido en las
colonias del Nordeste, y su hundimiento alrededor de 1775.

Se estima que con 18,23 metros de eslora y 5,5 de manga desplazaba unas
100 toneladas.

La quilla es de un solo tronco de arce duro, incompleta, mide 12,9 m y su
seccion 245 x 275 mm de peralto. El proceso de construccién era comin en
las colonias britdnicas: primero poner las cuadernas de armar. Luego se forra-
ba hasta que se podian poner los genoles en medio de las de armar. Se seguia
forrando hasta poder poner las segundas ligazones, y asi hasta arriba.

Sloop de la Clydesdale Plantation

Restos descubiertos en el rio Savannah Back en 1991. Se trata de un barco
menor, con un solo palo y gran asiento, unos 45 pies de eslora (14 m) y poco
calado, adecuado para servicio costero y fluvial, de la segunda mitad del siglo
xvil. Estd construido con maderas del Sur, live-oak, pino amarillo y ciprés.
Las cuadernas solo se unen al forro exterior.

Sloop de la Rose Hill Plantation
Restos decubiertos en Northeast Cape Fear River (NC) en 1987. Se trata de

un barco de un solo palo, con eslora de unos 67 pies, manga de 22, puntal de 8-
6 en bodega y unas 103 toneladas de desplazamiento, construido en el Noreste.
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Sloop Boscawen

Fue construido para el ejército britdnico en solo tres semanas en 1759,y
sus restos se hallaron en 1983 en la orilla del Ticonderoga (NY). Desplazaba
unas 115 toneladas. La quilla es de un solo tronco de roble blanco de 19,8 m y
mide 265 mm de ancho y 355 de peralto, con su alefriz a partir de 50 mm de
la cara alta.

Collier-brig Betsy

Pecio hallado en Yorktown (VA) e identificado como un bergantin carbo-
nero, construido en 1772 y hundido en la batalla de 1781. Las dimensiones
estimadas del Betsy son: L=223m; B=72m; T=29m; H=3 m, que le
darfan unas 180 tons de arqueo. La quilla de roble blanco mide 20,8 m, 337
mm de ancho y 366 de peralto.

Schooner de Otter Creek

Descubierto en 1986 en North Carolina, parece ser una goleta construida
en América a finales del siglo xviir y que comerci6 en el Caribe. El barco
podia medir: L=17,7 m; B=4,9 m; H=2,7 m; T=2,0 m y unas 100 tons de
arqueo. Esta construido casi todo con roble blanco. La quilla mide 15 m con
305 mm de peralto y 305 al hilo y tiene una falsa quilla o zapata de 76 mm.

Brig-sloop HMS Ontario

Es uno de los pecios mds completos y mejor conservados que se han
encontrado. Sin embargo, su porte y el haber sido construido en y para el lago
Ontario lo apartan de nuestro interés inmediato, que se centra en los barcos
mercantes, que navegaron con otros vientos y en otras aguas, mas calientes y
con calados restringidos. Botado en Carleton Island (rio San Lorenzo) el 10 de
mayo de 1780, se hundi6 el 31 de octubre siguiente con 130 hombres a bordo.
Es un bergantin de esnén (snow) con 226 toneladas de arqueo, con L=24 my
B= 7,6 m. Tanto el pecio como los planos de la Royal Navy ofrecen valiosos
detalles de la construccién naval inglesa en las Colonias en 1780.

US Defence

Este corsario (privateer) de la Revolucion norteamericana fue hallado en
1972 en la bahia de Penobscot (Meryland). Construido en Beverly (MA) en
1779, formaba parte de la expedicion de 12 barcos que se envid contra el fuerte
inglés de Penobscot en julio de ese afio. El barco media 21,9 x 6,7 m, construi-
do con roble, con algunas piezas de pino y de alerce, y estaba armado con 16
cafiones de seis libras, con un porte de unas 170 toneladas. La quilla mide 203
mm al hilo y 356 mm de peralto y estaba escotada para recibir las varengas.
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HMS Swift

Construido y capturado en 1779, con eslora de 23 m y porte de 145 tons,
similar al Defence.

Este barco lo consideraba Chapelle como el prototipo del clipper de Balti-
more. Su astilla muerta de 30° superaba los 25° del Defence.

En la tabla siguiente mostramos las dimensiones en pies-pulgadas (*
estimadas) y el porte (bm) inglés de algunos barcos contempordneos. Se
han tomado de los pecios descritos en varias tesis (W) y de las investiga-
ciones de H.I. Chapelle (Ch), todos botados en América (Am) excepto el
primero, y se seflalan (<) los mds préximos a nuestro West Florida. Se
observa una evolucién de los tipos en el tiempo, pasando del sloop al scho-
onery al brig.

Barcos contemporéaneos del West Florida

aflo tipo L B bm bot  ref
Swift 1721 sloop  60-0 19-2 90 UK Ch <
Rose Hill 1750*  sloop 67* 22% 100* Am W
Boscawen 1759 sloop 65(k) —- 115# Am W
Readers’s Pt 1760%  sloop  60* 18* 70  Am W <

Chaleur 1764 brig 70-4 20-4 120 Am Ch
Hallifax 1765 sch 58-3 18-3 83 Am Ch <
Ed. Hawke 1767 sch 57-7 17-7 70 Am Ch <
Sultana 1768 sch 50-6 16-6 52 Am Ch

Otter Creek 1770 sch 58%* 16%* 100* Am W <
Badger 1777  brig 68-6 21-10 137 Am Ch
Defence 1779  brig 72% 22% 170* Am W
Nancy 1789 sch 68* 22% 110*  Am W

Haddock 1803 brig 56-2 18-3 73 Am NMM <

Se observa que, con los afios, cambian los aparejos de sloop a schhoner 'y a
brig.

Conclusiones

Se comprueba que hay una repeticion en la disposicion de varios elemen-
tos, en las medidas de maderas, pernos y cabillas de palo, y en el método
seguido en la construccién. Suponemos que esos datos caracterizan la cons-
truccién de esos tipos y portes de barcos en esas regiones y en esos afios, ante-
riores al final de la guerra de independencia de Estados Unidos, por lo que
podemos extrapolarlos al West Florida con un alto grado de fiabilidad.
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Un barco similar al West Florida

Hemos localizado en los archivos de Greenwich los planos de la goleta
HMS Haddock, cuyas dimensiones coinciden casi exactamente con las del
West Florida. Se trata de un schooner de la clase Ballahoo construido en
Bermuda para aquella base y Jamaica. Por sus buenas cualidades se constru-
yeron luego otros 20 iguales entre 1804-1807 para combatir el trafico francés.

Media 56°-2» de eslora, 42°-4» de quilla para arqueo, 18’-3» de manga
exterior y 8’-9» de puntal en bodega, que le daban un porte de 75,4 toneladas
bm. El casco y el forro eran de cedro de Bermuda, ligero y duradero, que no
necesitaba curar y repelia la broma. La solucidn de la estructura era igual que
la que se ve en los pecios anteriores.

Goleta HMS Haddock.

El plano (30) fue trazado en el arsenal de Portsmouth en octubre de
1805, lo que nos sugiere que habia sido construido sin ellos. Segun recogia
la Royal Gazette del 30 de marzo de 1805, «todos los comerciantes y cons-
tructores decian que era el bajel mds completo que nunca se habia construi-
do en Bermuda». El Almirantazgo eligié las veloces formas bermudinas
para perseguir el corso, pero resultaron inadecuadas para luchar contra los
franceses.

(30) National Maritime Museum, Greenwich: Drawing J10101, Admiralty Collection.
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Decisiones del proyecto

Se trata de reproducir el casco de la goleta colonial West Florida para
aparejarlo de bergantin como el Galveztown.

Fidelidad

El West Florida era un barco mercante colonial y, como era habitual, se habrfa
construido con maderas locales, crudas o poco curadas, y con una construccién
sencilla, que no incluirfa ni elementos ni detalles innecesarios 0 costosos.

En la conversién en un barco armado para patrullar en el lago Pontchar-
train pudieron afiadirse algunos elementos y cambiar detalles que lo reforza-
ran localmente, aunque la esperanza de vida media que se aceptaba para los
barcos coloniales no superara en mucho los cinco afios.

Desconocemos esos posibles cambios, pero no serian muy distintos de los
que se dibujan en los planos de otros barcos coloniales capturados por los
ingleses y adaptados para el servicio de su Marina.

La transformacion del West Florida en el bergantin Galveztown debid de
cambiar algunos elementos, ademds de los requeridos por el cambio de apare-
jo. Tampoco conocemos estos cambios, que pudieron incorporar algunos deta-
lles de la construccion tipica espaifiola.

La construccion de nuestra réplica del Galveztown estd obligada a diferir
de ambos barcos en varios aspectos fundamentales:

Se proyecta para una vida util superior a veinte afios.

Se emplean materiales de hoy y se utilizan herramientas actuales.

Cumple con reglamentos actuales relativos la seguridad y la contaminacién marina.

Medidas

Se adoptan las del West Florida que hemos identificado.
Aparejo

Se dispone de acuerdo con las imagenes y los datos histéricos investigados.
Formas

Adecuadas para la navegacion de goleta con poco calado, como era el West
Florida.

Maderas
Los Registros Americanos del siglo Xix asignaban a cada una de las made-

ras de uso naval un nimero de afos de duracién, mds en unos elementos que
en otros, y prohibia el uso de algunas en ciertos elementos.
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Live-oak con 12 afios y roble blanco con 11 eran las mejor calificadas en
cualquier posicidn, seguidas del cedro rojo y el pino amarillo con 11 y el
abeto con 10 afios fuera de quilla, roda, codaste y dormidos.

Para el timén sélo se aceptaba live-oak, roble blanco y arce y olmo duros.

Se prohibian los trancaniles de castaiio, arce, olmo, abedul y haya, asi
como los abitones y cabrestantes de cedro y pino blancos, abeto, haya y
ciprés; el haya negra en baos y curvas y el pino blanco para la quilla, roda,
codaste y dormidos.

En los Astilleros Nereo se han recibido dos entregas de auténtica live-oak
americana. Los primeros 25 troncos fueron donados por la ciudad de San
Agustin (FL) y llegaron a Rota a bordo de un barco de la US Navy en 2008.
Una segunda expedicion trajo otros mds de cuatrocientos trozos de los miles
de arboles de live-oak que sufrieron los efectos del huracan Ike en las tierras de
Galveston (TX). Unas 200 toneladas de live-oak en 30 contenedores, costeados
por la gente y las instituciones de la ciudad de Galveston, llegaron a Mdalaga
en 2010.

Escantillones

Se siguen las medidas de barcos similares contempordneos conocidos, asi
como las soluciones y los detalles que eran habituales en las Colonias Ameri-
canas y en la Marina Britdnica.
Equipo

Se respetan los equipos de casco y del aparejo de la €poca. Para la opera-
cion del barco se anaden los equipos que exijan las normas aplicables en cada
navegacion, de la USCG u otras.
Disposicion

La distribucién de espacios a bordo, su comunicacion y su aislamiento se
resuelven como era habitual en los bergantines de su época, hasta donde lo
permite el cumplimiento de las normas internacionales de seguridad y navega-
cion.
Detalles

Se respetan siempre que sea posible a los elementos histéricos conocidos.

Estan en funcién del grado de habitabilidad y de las misiones a las que se
dedique.
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La construccion del Galveztown

El bergantin se construye en los Astilleros Nereo de Pedregalejo, Mdlaga.
Ellos han sido los creadores y promotores principales del ambicioso proyecto
socio cultural en el que se enmarca la recuperacion de este barco histérico,
como insignia de la cooperacion de Espana con los Estados Unidos de Améri-
ca. Este pequeiio astillero, centenaria empresa familiar, mantiene un Museo de
la Carpinteria de Ribera, estd integrado en el Patrimonio Histérico Industrial
desde marzo de 2011, y su oficio estd considerado Patrimonio Inmaterial de
Andalucia.

La construccién en madera utiliza técnicas de labrado y ensambleaje arte-
sanales e histdricos, lo que requiere un astillero con experiencia en la fabrica-
cion de embarcaciones tradicionales y con maestria en las técnicas de carpin-
terfa de ribera que debieron utilizarse para construir la goleta West Florida y
transformarla en el bergantin Galveztown.

Métodos: trazado, corte, barrenado, union.

En las Colonias americanas se ponian primero todas las varengas. Eso impe-
dia unir los genoles con ellas, ya que no dejaban espacio para encoramentarlas
con cabillas ni pernos. La solucién para sujetar los genoles consistia en poner
primero varias tracas del forro apoyadas en las varengas y apoyar los genoles
luego sobre ellas, por lo que aquellos solo se unian al forro (articulated
Jframing). Si unicamente se ponen las varengas de armar, se pueden encoramen-
tar sus genoles, pero los genoles intermedios ya no tendrdn espacio y quedardn
sujetos solo al forro, como antes. En algunos pecios, los genoles aparecen obli-
cuos a la quilla, buscando que queden mas perpendiculares a las tablas del forro.

El Galveztown lleva 11 cuadernas dobles de armar, con una varenga y dos
genoles sin choque. Entre cada dos de estas cuadernas lleva otra cuaderna
doble y dos pares de genoles sueltos, lo que hace un total de cuatro conjuntos
transversales en cada clara de 1.422 mm (4°-8»).

Certificacién: La US Coast Guard (31) ha admitido que el proyecto pueda
ser clasificado como attraction vessel, al que se le exigird lo que requieran las
normas para cada navegacion.

Valores del Proyecto

La reconstitucién conjetural del Galveztown es algo mds que el proyecto
de un barco.

Los estudios, investigaciones y trabajos que se realizan para conseguirla
aportan valores indiscutibles en varias dreas del conocimiento y aspectos de la
actividad humana entre los que cabe destacar:

(31) El proyecto fue presentado en la Estacién Naval de la USCG en Mayport, Jacksonvi-
lle, F1, el 08 de noviembre de 2010.
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Arqueologia: identificar e interpretar los pecios y otras fuentes
Antropologia: cémo se construia y se operaba; gente; medios; habilidades
Arquitectura Naval: formas, estructura, aparejo, gobierno, maniobras
Tecnologia: métodos de disefio y de construccion; procesos

Patrimonio Cultural: significado histérico para Espafia y para los EE.UU.

Cierre

Concluyo con unas palabras del profesor Gillmer acerca de las réplicas de
naves historicas:

«Si podemos suponer que nuestro conocimiento historico naval es adecua-
do y correcto, que nuestros propios procedimientos y las concesiones que nos
permitimos para la construccion los elegimos y los seguimos sabiamente, y si
podemos decir que el barco que resulta es una réplica razonable y defender su
autenticidad bésica, entonces podremos largar amarras y dar la vela».
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