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El siglo xviir espaftol ha constituido Ja época mds brillante para la cons-
truccion naval en madera. A lo largo de la centuria la Real Armada dispuso de
los siguientes buques:

Navios
NUMERO DE CANONES
AROS 50-59 60-70 74 80-98 112-120 Suma
1700-1727 15 23 0 0 0
1728-1737 8 29 0 | 1
1738-1754 16 10 2 0 0
1755-1761 0 15 26 0 1
1762-1778 1 12 20 ¢ 2
1779-1799 2 7 16 2 10
Totales 42 [00 64 9 14 229

OTRAS CLASES DE BUQUES

Fragatas ... 196 | Balandras .........cco.oooooooiroe . 12
Corbetas ..o 10 | Misticos y quechemarines.............. ]
Bergantines .......ooovvvoeeenn, 23 | Galeras y galeotas ..o.ooovoveeee oo, S22
UTCaS oo, 26 '
Paquebotes ..., HO | Total bugues de distintas clases ... 359
Goletas ..o oo 19 | Total NEAVIOS e oeeeeess e 229
JﬂquUCS ......................................... 47 Total blquCS todas clases....oov . 308
Bombardas ... [z

En estas relaciones comprobamos que el navio constituyé el tipo principal,
lo que los ingleses denominan capital ship, un buque de casco robusto, con
dos o tres cubiertas —«puentes», en el lenguaje de la época—, con un gran
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aparejo de tres palos cruzados y un bauprés. Sus dimensiones y mimero de
cafiones fueron aumentando a o largo del siglo. A esta clase de buques dedi-
caremos, preferentemente, nuestra exposicion.

De todos los buques relacionados —un total de 598— que formaron la
Real Armada, la inmensa mayoria fueron construidos en los astilleros penin-
sulares y americanos, lo que constituye toda una marca. Sin embargo, los
comienzos de esta tarea fueron dificiles, sobre todo por la situacién en que se
encontraba nuestra Armada al comenzar el siglo.

La situacion a comienzos de siglo

|. La Corona posefa muy pocos bugues y éstos, ademds, se encontraban
distribuidos entre un gran nimero de escuadras o armadas distintas, lo que
multiplicaba innecesariamente muchos servicios y dificultaba la rapidez de
accidn conjunta. Dichas escuadras eran las siguientes:

— Armada de Galeras del Mediterrdneo, formada por las galeras de Espa-
fia, Ndpoles, Sicilia y Génova;

— Armada del Mar Océano, para defensa del litoral peninsular;

__ Armada de la Carrera de Indias o Armada de la Averfa, ya que se finan-
ciaba con el impuesto de «ia averfa», con que se gravaban las mercan-
cias que se transportaban entre Espafia y América;

— Armada de Barlovento o del Caribe;

— Armada del Mar del Sur o del Pacifico;

— Armada de Filipinas.

2. A la escasez de buques habia que afadir la falta de verdaderas bases de
apoyo logistico, necesarias para la construccion, mantenimiento y aprovisio-
namiento.

3. El armamento de los buques, en lo que se refiere a arboladura, jarcias y
lonas para el velamen, de los que Espafia cra deficitaria, dependia de los
mercados exteriores.

4. Existian serios problemas en el reclutamiento de personal para servir en
los buques, tanto de oficiales como de marineros.

Como consecuencia de la situacién expuesta, para conseguir la Fuerza
Naval que Espafia necesitaba al advenimiento del rey Felipe V, primer monar-
ca de la dinastia de los Borbones, era necesario crear la Real Armada.

La constitucion de la Fuerza Naval
Para constituir la Fuerza Naval, razén de ser de la Armada, se siguieron a

lo largo de la centuria cuatro formas o sistemas de construir los buques que,

18 REVISTA DE HISTORIA NAvAlL Nium. 79
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para una mejor exposicion diddctica, y siguiendo un orden cronolégico,
vamos a agrupar en otros tantos cuatro perfodos; y asi, distinguiremos:

Primer periodo. En el que el sistema de construccién se denominé «a la
espafiola», y que transcurre entre los comienzos del siglo y el afio 1749,

Los artifices principaies son el marino y constructor espafiol Antonio de Gazta-
Neta y los constructores de origen francés Cipridn Autrdn y Juan Pedro Boyer.

Durante este periodo los destinos de la Armada estdn regidos por los
ministros —secretarios del Despacho de Marina se denominaban en la
€poca— Bernardo Tinajero de la Escalera (1714-1717), José Patifio Rosales
(1726-1736) y José del Campillo Cossfo (1741-1743), principalmente.

Segundo periodo. En el que el sistema de construccién se denominé «a la
inglesa», aunque en opinién de casi todos los historiadores serfa mds apropiado
denominarlo «hispano-inglés», y que transcurre entre los afios 1750-1765.

Sus artifices principales son el insigne marino y cientifico espafiol Jorge
Juan y Santacilia y los constructores ingleses, contratados por éste en
Londres, Ricardo Rooth, Eduardo Bryant, Mateo Mullan y David Howell, que
con su experiencia desarrollaron las ideas preconizadas por aquél.

Durante este perfodo los destinos de la Armada estdn regidos por Zenén de
Somodevilla, marqués de la Ensenada (1743-1754), y Julidn de Arriaga (1754-
1776).

Tercer periodo. En el que el sistema de construccién se denominé «a la
francesa» y que transcurre entre los afios 1765-1782. Su artifice fue el cons-
tructor francés Francisco Gautier, quien en 1770 serd ¢l inspirador det Cuerpo
de Ingenieros de Marina.

Durante este perfodo los destinos de la Armada estén regidos por Julidn de
Arriaga (1754-1776) y Pedro Gonzdlez de Castején, marqués de Castejon
(1776-1783).

Cuarto periodo. En el que el sistema de construccién estd basado en los
postulados de Jorge Juan y Gautier, mejorados por su artifice, el ingeniero gene-
ral de Marina José Romero y Landa —del que toma la denominacién— y
perfeccionandos por el que también serfa mds tarde ingeniero general de Marina
Julidn Martin de Retamosa. Este periodo transcurre entre los afios 1784-1799.

Durante este periodo rige los destinos de la Armada Antonio de Valdés y
Bazin (1783-1795), principalmente.

Primer periodo

El comienzo de las construcciones navales
Los primeros navios construidos en este siglo xvit lo fueron entre los

afios 1702 y 1704. Uno en Campeche, en América, llamado Guadalupe, y
dos en Pasajes, llamados Santa Teresa y Porta Coeli. Los tres iban armados
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con 60 cafiones y su destino era la Armada del Mar Océano. Sus proyectos
debieron de estar inspirados en los del marino y constructor de finales del
siglo xvil Francisco Garrote, quien en 1691 habfa dado a conocer sus ideas y
proyectos en la publicacién Recopilacidn para la nueva fdbrica de bajeles
espafioles.

Ya en plena guerra de Sucesidn, y ante fa acuciante necesidad de contar con
buques de guerra, fue preciso recurrir al alquiler de buques de la Armada del
rey Luis XIV. Para contar, pues, con buques propios, en el afio 1708 la Corona
nombra una junta para el estudio de la construccién naval, aunque sin que por
el momento tenga resultados; pero ya en 1712, préximo el cese de las hostilida-
des, vuelve a plantearse el problema, de cuya resolucién se encarga a Bernardo
Tinajero de la Escalera, comerciante andaluz especializado en asuntos de la
Carrera de América, y que entre los afios 1714-1717 desempefiard el cargo de
ministro de Marina e Indias. Hombre de ideas claras, hizo saber al Rey en un
memorial que si Espafia querfa conservar sus territorios ultramarinos y dominar
las vias de acceso, debia abordar inmediatamente Ia construccion de la Fuerza
Naval, proponiendo ya en 1713 la construccién de 10 navios, para la protec-
cién de dichas vias, en los astileros de La Habana y no en los de Guarnizo.
donde se encontraban los mds importantes de la Peninsula, argumentando que
«si el navio construido en los astilleros cédntabros durase, que se duda, diez
afios, el Indias, gracias a la calidad de las maderas, pasard de treinta».

Como ha escrito el historiador Pérez-Mallaina. el proyecto de Tinajero
estaba muy bien pensado. Las principales dificultades que hasta ese momento
habfan impedido la construccién de navios cran la escascz econdmica y la
carencia de buenas maderas. no tanto para el casco como para la arboladura.
Dec forma que parecia acertado que el lugar de construccion de los buques sc
acercase a aquellos sitios donde abundaban el numerario y la madera. La Haba-
na parecia ser el lugar apropiado. toda vez que disfrutaba de excelentes arbo-
les y sc encontraba préxima al Virreinato de Nueva Espafa. que con sus recur-
sos de plata se habfa convertido en el principal financiador de la Corona.

Con este proyecto sc pensaba iniciar en La Habana la larga serie de cons-
trucciones que durante todo el siglo xvin se llevarfan a cabo en aquellos asti-
lleros. El artifice de los proyectos serfa el marino y constructor Antonio de
Gaztafieta ¢ Tturribalzaga. nacido en Motrico en 1656 y autor, en 1688, de la
publicacién Arte de fdbricas reales.

Desgraciadamente los proyectos de Tinajero fucron baldios. pues los
buques dc transporte que debifan llevar a La Habana los matcriales necesarios
para iniciar esas construcciones y Jos dineros para csa empresa fueron
empleados en otra misién mds perentoria: la toma de la ciudad de Barcelona.
Por todo ello no se construyeron los 10 navios en La Habana, realizando, por
el contrario, la fabricacién de seis buques. siempre con los planos de Gaztaiie-
ta. en los astilleros de Orio y Pasajes.

Con la entrada en servicio de esos scis buques, que se produjo hacia 1713,
la Real Armada contaba con una agrupacién de navios homogéneos. aungue
en reducido mimero y. sobre todo, con escasa potencia de fuego.
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Las ideas politicas preconizadas por la reina Isabel de Farnesio y su valido,
el cardenal Alberoni, que apuntaban a Italia —en contraposicién a las de Tinaje-
ro, que lo hacian a América—, dieron lugar a las aventuras de Cerdefia de 1717,
de feliz resultado, y a la de Sicilia de 1718, donde la escuadra mandada preci-
samente por Gaztafieta —ya promovido a teniente general— y que debia
proteger la invasion de la isla, fue derrotada por la inglesa del almirante Jorge
Byng en cabo Passaro. La superior potencia de fuego de los buques ingleses y
la innegable sorpresa del ataque, realizado sin previa declaracidn de guerra,
hicieron que se perdieran la mayor parte de los barcos espafioles.

Los primeros pilares de la orgdnica de la Real Armada

Antes de proseguir con los inicios de la construccién de la Fuerza Naval
propiamente dicha, parece conveniente sefialar, aunque sea someramente, las
principales determinaciones y disposiciones que fueron configurando la orga-
nizacion de la Real Armada en estos primeros afios del siglo xviiL.

Casi finalizada la guerra de Sucesién, la real cédula de 21 de febrero de
1714 mandaba unificar todas las escuadras y flotas existentes e incorporarlas a
la Real Armada, definiendo a ésta como conjunto de la fuerza naval a cargo de
la Corona.

Después de la Paz de Utrecht, y consolidado en el trono el rey Felipe V, en
el afio 1717 se comienzan a poner los cimientos de la nueva Corporacién:

— Por real orden de 28 de enero se nombra intendente general de Marina a
José Patifio y Rosales. Nacido en Mildr en 1766, habia sido jesuita durante
once afies. Dotado de gran cultura, capacidad de trabajo y de decisién, sus
propuestas y disposiciones se suceden a ritmo rapido.

— Por real orden de 16 de junio se publican las «Instrucciones sobre dife-
rentes puntos que se han de observar en el Cuerpo de la Marina de Espafia y
que han de tener fuerza de Ordenanzas...», mas conocidas como Ordenanzas
de Patifio.

— Por real orden de 15 de abril se crea en Cddiz la Real Compafiia de
Guardias Marinas, en cuyo predmbulo de constitucién se inserta: «... Habien-
do side mi Real 4nimo que, en virtud de las facultades y dérdenes que os
fueron concedidas, establecierais una Compafifa de juventud ilustre en mis
reinos con el nombre de Guardias Marinas, y para su educacién y ensefianza
una Academia donde pudieran aprender las ciencias y facultades matemdticas
la cantidad discreta, geometria, trigonometria, cosmografia, ndutica, manio-
bra, fortificacién militar v teorfa de la artilleria y de la construccién de navios,
poniéndoles maestros capaces para su logro...».

— Por otra real orden de ese mismo 15 de abril se reglamenta el Cuerpo de
Oficiales de Guerra —que asi se denominé el actual Cuerpo General de la
Armada— y por otra real orden, ésta del dia 25, ¢l Cuerpo de Ministerio —que
ya en el siglo x1x adoptard el nombre de Cuerpo Administrativo y, actualmen-
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te, el de Cuerpo de Intendencia—. Al igual que en la Marina francesa, en la
que basicamente estidn inspirados ambos cuerpos, a los componentes del
primero se les concocerd familiarmente como «oficiales de espada», mientras
que a los segundos se les denominard «oficiales de plumas.

— Por reales érdenes de 10 de febrero vy 28 de abril, respectivamente, se

organizan los Batallones de Marina —actual Cuerpo de Infanterfa de Mari-
na— y las Brigadas de Artillerfa. Tras la caida de Alberoni y de su sucesor, el
holandés Ripperdd, en el afio 1726 Patifio queda al frente de los destinos de la
Real Armada, con el cargo de secretario del Despacho de Marina, cartera
ministerial a la que unird las de Indias y Hacienda.
Por real orden de 5 de julio del afio 1726 se crean los Departamentos
Maritimos del Norte, Mediodia y Levante, con sendas capitales en Ferrol,
Cddiz y Cartagena, donde serdn construidas las respectivas bases navales, en
las que el arsenal, con sus correspondientes astilleros, serd el elemento
fundamental. Estas bases serdn complementadas algunos afios mds tarde con
el establecimiento del apostadero maritimo de La Habana. El Departamento
Maritimo se concibe como distrito de la costa a que se extiende la jurisdic-
cién o mando de cada comandante e intendente generales —cada cual en su
ramo de competencia—, y constituyen el medio a través del cual la Secreta-
ria ejercerd su autoridad sobre organismos, material v personal sujetos a su
fuero. El del Norte extendia su jurisdiccion desde la frontera de Francia hasta
la de Portugal; el de Mediodia, desde la de Portugal hasta Almeria (mads
Canarias), y el de Levante, desde Murcia hasta la frontera con Francia, mas
las Baleares.

— Por real orden de 22 de agosto de [731 se establece que los pabellones
o banderas de popa de los buques de guerra sean blancas, con el escudo real,
variando el resto de las banderas segiin el Departamento en que se¢ hubiere
armado el bajel. Los pertenecientes al del Norte ostentarfan la roja cruz de
Borgoiia sobre fondo blanco; los de Mediodfa, bandera blanca con el escudo
real, ¥ los de Levante, bandera morada, con el escudo sencillo de castillos y
leones. Asimismo se divide la Fuerza Naval de la Peninsula en tres escuadras,
cada una de ellas afecta a un departamento y distinguidas unas de otras por su
correspondiente pabellén.

Prosiguen las construcciones navales

Consciente Patifio de la necesidad de contar con la fuerza naval necesaria
para defender los intereses de Espana, en tanto las citadas bases no se encuen-
tran operativas y listas para comenzar la construccidn de los buques decide
poner las primeras quillas en los astilleros de Guarnizo —en cuyas proximida-
des existen grandes bosques de roble y las fdbricas de artilleria de Li€rganes y
[La Cavada— y La Habana.

Como ya dijimos anteriormente, desde comienzos de siglo el artifice de la
construccién naval venia siendo Antonio de Gaztafieta. Hasta esos momentos,
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en Espafia, al igual que en otras marinas, la construccion naval estaba basada
en métodos artesanales, el mismo Gaztafieta confiaba en la experiencia.
Aunque buen matemadtico, consideraba que intentar resolver este problema
tnicamente mediante cdlculos era insuficiente, siendo necesaria la observa-
cién prictica. «En la matemdtica —escribfa— son poco argumento las sutile-
zas tedricas contra lo demostrable de la experiencia; en la nautica la experien-
cia es lo mds fuerte.» Poniendo gran interés en mejorar {os cascos, determiné
las proporciones que consideraba éptimas en su libro, editado en 1720,
Proporciones de las medidas mds esenciales para la fabrica de navios y
fragatas de guerra que puedan montar desde ochenta cailones hasta diez,
cuyas proporciones tiene resuelto S.M. se observen por regla general en todos
sus astilleros de Espafia, como en los de América. Esta obra fue de gran tras-
cendencia para unificar los proyectos y planos de los buques de la Real Arma-
da, los cuales debian reunir las cinco condiciones generales que, en la época,
calificaban de bueno a un buque, a saber:

a) que gobierne bien y responda pronto al timdn;

b) que aguante sus velas con toda clase de tiempo;

¢) que navegue a satisfaccion y que sus balances y cabezadas no sean
violentos ni grandes, ni aun con tormentas;

d) que se mantenga al viento sin abatir;

¢) que su bateria baja se pueda emplear en cualquier tiempo y circunstan-
cias.

Sin embargo, Gaztafieta —responsable de dirigir la construccion naval en
este primer cuarto de siglo, hasta 1728, cuando fallece en Madrid— no logré
conseguir las condiciones citadas en sus buques, a los que se les achacaba una
eslora exagerada en relacién con la manga, por lo que se quebrantaban, a la
vez que la falta de solidez en sus ligazones producia continuas carenas y repa-
raciones, lo que redundaba en un escaso tiempo de vida util.

Ya desde aquellos primeros aflos de funcionamiento de la Compafiia de
Guardias Marinas, la Direccién General de la Armada quiso que los futuros
oficiales estuviesen instruidos en la prdctica de la construccién naval; y asi,
desde el afio 1726 comenzaron a pasar a Guarnizo en grupos de seis alumnos.
En esta época ejercia las funciones de superintendente de estos astilleros el
futuro ministro de Marina José del Campillo y Cossio.

Al fallecimiento de Gaztafieta (en 1728, como acabamos de sefialar), la
direccién y responsabilidad de las construcciones navales recayeron en
Cipridn Autrdn. Nacido en Toldn, en las postrimerfas del siglo xvii, ¢n el
ano 1719 habia llegado al astillero de Pasajes en compafifa de otro francés,
Juan Pedro Boyer, de casi su misma edad, natural de Bretafa. Habiendo
comenzado ambos como contramaestres de construccion, al siguiente afio
de 1720 pasaron como constructores a Guarnizo, donde permanecieron hasta
el afio 1733.

Boyer, que en 1720 habia expuesto sus conocimientos en una publicacion
titulada Medidas principales para un bajel de 74 cafiones y lo que necesita
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para su perfecta construccion, pasé de Guarnizo a Cartagena con el cargo de
capitan de maesiranza, hasta que fallece en 1755. Autrdn, por su parte, pas6 a
Cédiz, tambi€n como capitdn de maestranza y después con el cargo de direc-
tor general de Construcciones en la Peninsula y América. En el afio 1742
publicd Método, reglas y proporciones para la construccion de bajeles. En el
afio 1733 fallecid en Puerto Real (Céadiz).

Durante su estancia en Guarnizo ambos constructores desplegaron una
gran actividad. Mejorando los métodos de Gaztafieta, proyectaron y dirigieron
la construccién de bombardas, fragatas y navios. Entre estos dltimos debemos
citar el Principe y €l Princesa, de 70 cafiones, en el afio 1730; el Santiago,
en 1729, y el San Isidoro, en 1730, ambos de 60 cafiones. Mencién especial
merece el navio Real Felipe, de 114 cafiones v 55 metros de eslora, botado
en 1732 y considerado a menudo como el primer «tres puentes» espafiol.
Buque insignia del teniente general Juan José Navarro en el combate naval de
cabo Sici€, en Tolén, el 22 de febrero de 1744 contra los ingleses, donde reci-
bié mds de 300 impactos y atn pudo llegar hasta Cartagena, donde fue
desguazado en 1749,

En cuanto al navio Princesa, capturado en 1740 por tres navios ingleses de
su mismo porte después de un duro combate en que los dejé malparados,
sirvio a esta Marina para construir, inspirados en sus gélibos, los navios Royal
George (1713), Britannia (1762) e incluso el famoso Victory (1765), buque
tnsignia de Nelson en Trafalgar en 1805.

También en esta época, en los astilleros de Cddiz y Ferrol otros constructores
fabrican buques siguiendo los planos y métodos de Gaztafieta, Autrdn y Boyer;
y asf, podemos citar al francés Juan de Belletrand, que en el astillero de Puntales
construye en 1729 el navio Hércules, de 60 cafiones, a cuya botadura asistié
S.M. el rey Felipe V venido especialmente de Sevilla; y a Lorenzo de Arzueta,
formado en Guarnizo, quien entre los afios 1730-1735 construye en La Graiia
los navios Galicia y Ledn, asi como la fragata Herminiona.

[gualmente, en los astilleros americanos se construyen buques siguiendo
los disefios de Gaztafieta mejorados por Autrdn: en La Habana, que a lo
largo de la centuria, y sobre todo a partir de 1747, se convertirad en uno de
los mds importantes astilleros espafioles, dos constructores, el criollo Juan
de Acosta y el peninsular Pedro Torres, formado en Guarnizo, han dejado
honda huella en la historia de la arquitectura naval. En el aiio 1724 fue
botado el San Juan, de 50 cafiones, mezcla de navio y fragata. A éste sigue
en 1725 el San Lorenzo, y en 1726 el San Jerdnimo. Todos ellos se integra-
ron en la Armada de Barlovento.

Asimismo, en los astilleros de Tlacotalpdn, en las proximidades de Vera-
cruz, ¢l constructor Blanco dirigié la fdbrica de nuevos buques, comenzando
en 1727 con el Alcon, de 52 cafiones, al que siguieron varios mds. En Coat-
zacoalcos, después de largas gestiones, la Armada instald un astillero en 1731,
donde después de vencer muiltipes dificultades Pedro Torres boté, en 1734, el
navio Nueva Espafia, de 60 caftones.

El 31 de octubre de 1752 Pedro Torres —fallecido en 1754— presentd una
relacién de buques construidos en La Habana, en la que figuran el Conguista-
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dor I, Reina, Invencible, Dragdn, Conquistador I, Tigre, Fénix, Rayo, Prince-
sa I, Infante y Galicia. Practicamente todos ellos seglin los planos trazados
por Cipridn Autran.

El navio Rayo —gemelo del Fénix—fue construido en 1748 con aparejo y
arboladura parecidas al Real Felipe, y tenia originariamente dos puentes y
80 cafiones. Asi permanecié durante largos afios. En 1804 fue convertido en
«tres puentes» con 100 cafiones, y al afo siguiente, finalizado el combate de
Trafalgar, fue a estrellarse contra la costa gaditana a causa del temporal
reinante. Cincuenta y siete afios de vida activa muestran la excelencia de los
proyectos de Cipridn Autrdn, la eficacia de las técnicas de construccion de
Pedro Torres y la bondad de las maderas habaneras.

Segundo periodo

En el afio 1748, finalizada la guerra contra Inglaterra con la Paz de Aquis-
gran, el marqués de la Ensenada —que tenia obsesidn por lo extranjero vy, de
modo particular, por lo inglés—, segiin escribe Ferndndez Duro: «... desea
relanzar la construccion de los arsenales de Ferrol, Cddiz, Cartagena y La
Habana, copiando a los mejores de Europa y excluyendo lo malo de ellos»,
con objeto de construir la Fuerza Naval que Espafia necesitaba.

Para conseguir su objetivo Ensenada se sirve, fundamentalmente, de los
ya prestigiosos marinos Jorge Juan y Antonio de Ulloa, que acababan de
regresar de su larga estancia en la América meridional, culminando los traba-
jos para la medicién de un grado de meridiano y deducir la verdadera figura
de la Tierra.

A Jorge Juan lo envia a Inglaterra, esencialmente para estudiar la construc-
cidn naval de aquel pais y contratar, sin que se enteren las autoridades ingle-
sas, vartos buenos constructores con sus respectivos ayudantes. De su estancia
y vicisitudes en aquellas tierras han dado detallada noticia los marinos ¢ histo-
riadores Julio Guillén y José L. Morales.

A Antonio de Ulloa lo envia a viajar por los mds importantes paises de
Europa y reconocer sus principales arsenales e instalaciones navales, asi como
para contratar personal que complemente a los ingleses en tode lo que
concierne a la construccién naval.

Llegada de los construciores

A mediados del afio 1750 ya estd en Espafia casi todo el personal contrata-
do. Los constructores ingleses son Ricardo Rooth, considerado el mas compe-
tente, que es destinado a Ferrol, cuyo astillero es por el momento el programa-
do para construir mayor nimero de buques; Eduardo Bryant a Cartagena;
Mateo Mullan a Cddiz, el mds importante centro de reparaciones y manteni-
miento de las naves dedicadas a las navegaciones a América, aunque en sus
astilleros no esté previsto construir muchos buques; David Howell, que ird a
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Guarnizo, v Almond Hill, que es nombrado maestro de construccion naval en la
Academia de Guardia Marinas de Cadiz. Todos elios con sus correspondientes
ayudantes y auxiliares, que totalizaban unos ochenta, y sus respectivas familias,
incluidos los holandeses, especializados en jarcias y velamen, que habia contra-
tado Ulloa.

El incentivo que les animd a venir a Espafia fue, primordiaimente, el
econdmico, pues se les asignaron cuantiosos sueldos y, después, el profesio-
nal. Sin embargo, a pesar de que Jorge Juan los elogia mucho, la realidad no
¢ra tan halagiiena, segin informaba el comandante general del Departamento
de Ferrol, Cosme Alvarez: «... segiin he podido averiguar ninguno de los que
tenemos ha construido navios de guerra, aunque en Inglaterra estuvieran de
constructores y como tales entraban en las Juntas, pero que no lo practicaron,
aunque tengan todas las reglas y dimensiones de las ordenanzas...».

Sin duda por esta razén Jorge Juan, que ya tenfa sus proyectos madurados
en lo que a construccion naval se refiere, y que en el afio 1771 publicard su
magna obra sobre arquitectura y mecdnica del buque, titulada Examen mariti-
mo tecrico-prdactico o Tratado de Mecdnica aplicada a la construccion, cono-
cimiento y manejo de los navies y demds embarcaciones..., comienza a reunir
a estos constructores en Madrid y en las capitales de los departamentos mariti-
mos para imbuirles sus ideas vy conocimientos.

El sistema de construccion naval «a la inglesa» producia barcos mas
redondos y estables que los sistemas «a la espafiola» de Gaztafieta y modifica-
ciones de Autran, pero presentaba inconvenientes que hacian buques menos
solidos, con un consumo mayor de madera y menor de hierro, que necesitaba
frecuentes calafateos y reparaciones.

Jorge Juan preconizaba conseguir buques con una mayor fortaleza en la
obra viva, aligerando la muerta, sustituyendo gran cantidad de cabillas por
perneria, y aun variando el modo de ligar y encastrar las maderas. Modificaba
la forma de las cuadernas, aumentaba la manga y disminuia el lanzamiento de
proa. Su principal mérito fue aplicar los principtos fisico-matematicos, sin
olvidar la prdctica, a fas formas del casco. tamaiio y dispesicion de la arbola-
dura, asi como a la artillerfa, construyendo madelos en escala reducida con los
que estudiaba y experimentaba.

A este sistema de construccion se lo denomind, de forma injusta, «a la
inglesa», ya que si bien tomaba lo bueno de las técnicas inglesas, Jorge Juan
habfa impuesto sus conocimientos cientificos, por lo que el sistema debié
denominarse al menos sistema «hispano-inglés». En €l se reunian, por primera
vez, la ciencia y la técnica.

Comienzan las construcciones «a la inglesa»
Los primeros navios construidos por este sistema fueron el Oriente 11, de

74 cafiones, y el Aquildn, de 68, ambos botados en las nuevas gradas de Estei-
ro, en Ferrol, los afios 1753 y [754, respectivamente, bajo la direceidn de
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Guillermo Turner, por enfermedad del constructor principal, Ricardo Rooth.
Estos buques se parecian al inglés Culloden, pero tenfan netas mejoras, con un
aumento de la manga que hacfan las baterias mds amplias y que, juntamente
con la disminucién de la eslora y del peso de la obra muerta, consegufan bajar
el centro de gravedad, resultando tan maniobreros y veloces que daban cifien-
do nueve nudos, y con viento largo hasta 12 nudos, a la vez que no metian en
el agua su bateria principal. En cuanto a la duracién, baste decir que el
Guerrero, de 74 cafiones, botado asimismo en Ferrol, en 1755, estuvo en
servicio activo jcasi cien afos!

En los afios 1757-1759 Rooth dirigi¢é en Guarnizo la construccion de los
navios de 70 cafiones Victorioso y Principe. De regreso a Ferrol, fallecié el 30
de mayo de 1761, siendo reemplazado por David Howell.

Tras doce afios de pruebas y experiencias se botd en Cartagena, en 1763,
el navio Velasco, de 74 cafiones, cuya construccién fue dirigida por Eduar-
do Bryant. El proceso de fabricacién habia side seguido ¢on toda atencién
desde la Corte. Realizadas las pruebas de mar al mando del capitin de
navio marqués de Casa Tilly, los resultados obtenido lo convirtieron en el
buque modelo, ordendndose que los buques sucesivos siguieran sus carac-
teristicas.

Otros navios construidos por Bryant en Cartagena fueron el Tridente,
Atlante, Terrible, Santa Isabel y San Genaro. El 27 de abril de 1768 failecia
en esta ciudad a consecuencia de la rotura de un cable cuando se¢ estaba
subiendo al varadero la fragata marroqui Mahoma, haciéndose venir de Ferrol
a Guillermo Turner para reemplazarlo.

A finales del afio 1766 Mateo Mullan pasé de Cadiz a La Habana para
atender al aumento de construccion que se proyectaba en aquel astillero;
pero, fallecido al afio siguiente, fue reemplazado por el hijo del criollo Juan
de Acosta, [lamadao Pedro; fallecido también éste, fue sustituido por el joven
[gnacio Mullan, hijo de Mateo, quien en 1769 construyd ¢l famoso navio
Santisima Trinidad, de tres puentes y armado de 112 cafiones, y una dotacién
de 1.300 hombres, el mayor barco del mundo de su época —«El Escorial de
los mares» lo llamé el novelista Pérez Galdés—. Su enorme aparejo lo
convertia en el terror de los gavieros. Su mayor defecto era tener un centro
de escora tan alto que sdlo con buen tiempo podia emplearse su bateria baja.
Sometido a numerosas modificaciones para mejorarlo, en el aflo 1795, en
Cddiz, se le habfa corrido la cubierta alta, convirtiéndose asi en el tinico
buque del mundo de cuatro puentes, con un total de 136 cafiones. Asistid a
los dos combates mas famosos de la época: el del cabo San Vicente, en 1797,
y el de Trafalgar, en 18035, donde estuvo al mando del capitdn de navio Javier
de Uriarte, que portaba la insignia del jefe de escuadra Baltasar Hidalgo de
Cisneros. Atacado por cinco navios ingleses y heridos de gravedad ambos
jefes, y con 250 hombres de su dotacién muertos, se vio obligado a rendirse.
Los ingleses intentaron llevarle a Gibraltar, pero ¢l buque se hundié antes de
llegar a puerto.
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Los jabeques

Obligado es hacer mencidn del comienzo de la construccidn, durante este
periodo, de un tipo de bugue genuino del Mediterrdneo: el jabeque. Ideado por
los piratas berberiscos, con propulsién de remo y de vela, normalmente usaba
aparejo latino de dos palos. Fue el famoso almirante mallorquin Antonio
Barcelé —el legendario Capitdn Toni—, el cual habia empezado su vida en
los barcos como simple grumete, quien le dio el mayor auge en su lucha
contra el corso y la pirateria berberisca.

[.a duracién de los jabeques se extiende a lo largo de sesenta afios. El
primero construido en Cartagena en 1750 fue el Gitano, y el ultimo supervi-
viente fue el San Sebastidn, que terminé sus dias en el océano Pacifico en
;18101 Entre esos afios fueron numerosos —mds de cuarenta— los jabeques
construidos entre los astilleros de Cartagena y Palma de Mallorca, segin los
planos de los constructores Juan del Real y Bartolomé Lluy. Otros constructo-
res mallorquines fueron contratados también por la Marina francesa para
fabricar jabeques en los astilleros de Tolén.

Tercer periodo

El sistema de construccién naval empleado durante los afios 1765-1782 se
denomind «a la francesa» y tiene como artifice al francés Francisco Gautier,
quien en 1770 serd el inspirador de la creacidon del Cuerpo de Ingenieros de
Marina y su primer ingeniero general.

Sobre su venida a Espafia, el gran historiador de la Armada Cesdreo
[Fferndndez Duro ha escrito:

«El deseo natural de perfeccionar la construccion naval corrigiendo en los
navios los defectos observados, principalmente de poca elevacidon sobre el
agua de la bateria baja, aguante a la vela y poca velocidad, instaron al ministro
de Marina don Julidn de Arrriaga a invitar al ingenicro francés M. Bouguer a
venir a plantear en Espaiia el sistema que dirigia en su pafs. Habiéndose excu-
sado con motivos honrosos, lo hizo a propuesta suya, en 1770, el brigadier
don Francisco Gautier, que tomd el titulo de Comandante General de ingenie-
ros de Marina, y organizd el cuerpo creado el mismo afio con Ordenanza
Especial».

Es de lamentar el error en que incurre Fernandez Duro, v que es reproduci-
do por pricticamente todos los historiadores espafioles, toda vez que Bouguer
era solamente un tedrico —el mismo Jorge Juan, que lo conocidé intimamente
en América, lo afirma en su Examen maritimo, al escribir sobre el gran cienti-
fico Euler: «pero hubiera sido [Euler] un tesoro de la Ciencia y particularmen-
te de la Marina, si a semejante destreza hubiera acompafiado la prictica que
igualmente desedbamos a M. Bouguer...»— que nunca habia proyectado ni
dirigido la construccidn de ningiin buque y que, ademds, ya habia fallecido en
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el afio 1758. Por otra parte, Gautier llegé a Espafia no en 1770, sino en enero
de 1765, y su titulo era sélo de constructor naval y no de brigadier, y menos
alin de ingeniero de Marina, cuerpo que se formé posteriormente por la Orde-
nanza de Choiseul de 25 de marzo de 1765.

Los historiadores Modesto Lafuente, en 1889 y, mds recientemente, José P.
Merino Navarro, en la década de 1930, han puesto de manifiesto que la inicia-
tiva de hacer venir a Espaila un constructor naval para aplicar la experiencia
francesa que se venia practicando tras la guerra de los Siete Afos (1756-1763)
partié del ministro espafiol de Asuntos Exteriores, Grimaldi —que interferia
con frecuencia en los asuntos de Marina—, quien lo pidié a su homdlogo fran-
cés, Choiseul, y éste envid a Gautier, que fue presentado al rey Carlos III por
el embajador de Francia, Ossun, el 10 de enero de 1765.

Francisco Gautier Audibert, nacido en Tolén en 1733, se habia formado en
la Escuela de Construccién Naval, fundada en Parfs por Duhamel du Monceau
en 1741. Hizo su carrera en el arsenal de Tolén, en la Corte de Parma, como
maestro del principe Don Fernando, y en Parfs en el gabinete del ministro de
Marina, duque de Choiseul, al que asesoré en la formacién del Cuerpo de
Ingenieros-Constructores Navales.

Comienzan las construcciones «d fafrance.‘;cw

Para comprobar sus conocimientos y experiencia, Gautier. que habia
llegado en unién de su hermano Baltasar, técnico en construccion naval, y de
otros dos llamados Gras y Mathieu, fue enviado a Guarnizo, donde la Arma-
da habfa contratado con el empresario Manuel de Zubirfa la construccion de
seis navios y cuatro fragatas. Allf hizo amistad con el superintendente dcl
astillero, capitdn de navio Gonzdlez de Castejon, futuro ministro de Marina.

Los dos primeros navios, ¢l San Juan Nepomuceno —que en Trafalgar se
cubriria de gloria al mando del heroico Churruca— y el San Pascual, ambos
de 74 cafiones. son botados en [776. En el afio siguiente lo serd el San Fran-
cisco de Asis, y en 1768 los San Julidn y San Isidro. Las fragatas botadas
entre julio del 67 y agosto del 68 son las Santas Cataling, Teresa, Bdrbara y
Gertrudis, de 26 cafiones.

En relacién con el sistema de construccién «a la inglesa», el sistema «fran-
cés» potenciaba la velocidad y. en consccuencia, la eslora, con ¢l entusiasmo
de los adeptos al aforismo «dame quilla y te daré millas». La Real Armada
adopt6 oficialmente ¢l método de Gautier en 1767 para todos los astilleros de
la Peninsula y América, y «atendiendo al celo y acierto con que ha dirigido la
construccion de los navios de Guarnizo», por real orden de 25 de abrii de
1769 se lc nombrd director general de Construcciones de la Real Armada,
reemplazando de esta forma a Cipridn Autrdn. Al mismo tiempo se le envia a
Ferrol a dirigir las construcciones, mientras su hermano Baltasar continda en
Guarnizo finalizando el navio Santo Domingo, Gltimo de la serie.

En los astilleros de Esteiro, en Ferrol, Gautier consigue que los dos navios
que se estaban construyendo por el sistema «inglés» sean desmontados y

Afie 2002 Revista DE HISTORIA NavVAl 29



ALVARO DE LA PINERA Y RIVAS Y JACQUELINE THIAL BOISIERE

reconstruidos segiin sus criterios. En 1773, el mismo afio en que fallece el jefe
de escuadra Jorge Juan que, naturalmente, muestra en un escrito al Rey su
disconformidad con el nuevo sistema, sale a efectuar las pruebas de mar al
mando del brigadier Juan Tomaseo ¢l navio San Pedro, de 74 cafiones, que
con el San Pablo y el San Gabriel integra la primera serie construida por
Gautier en aquellos astilleros.

En su informe Tomaseo hace constar que «e¢l buque es de buena vela, andar
y gobierno, y que en buenas circunstancias andaba hasta diez millas a un
largo, pero que el centro de escora es tan alto que, en ocasiones, no es posible
servirse de la baterfa baja».

De resultas de éste y otros informes, Gautier modifico sus proyectos en los
planos del nuevo navio San Eugenio, de 80 canones, también construido en
Ferrol en 1775. Con los buenos resultados obtenidos en este navio, en los aftos
1779 v 1783 se construyen también en Ferrol los navios de tres puentes Puri-
sima Concepcion 'y San José, de 120 cafiones. El Concepcién se habia comen-
zado con el sistema «inglés», con planos muy parecidos a los del Santisima
Trinidad, pero luego fueron modificados por Gautier; a pesar de ello acusé
algunos defectos andlogos a los del Trinidad, sin embargo durd hasta 1810, s
decir, treinta y un afios. El San José tuvo aun mejores resultados, siendo un
navio excelente que llegd a durar jsesenta y seis afios!

La actuacion de Gautier

Como ya sefialamos anteriormente, Gautier consiguié que en el afio 1770 se
constituyese el Cuerpo de Ingenieros de Marina, cuya funcién primordial debia
haber sido la construecidon naval y su mantenimiento. Desempefiando el cargo
de ingeniero general entre 1770-1782, su actuacién fue muy controvertida.
Caido en desgracia con su antiguo amigo de Guamizo y ahora ministro de Mari-
na, marqués de Castejon, la falta de apoyos le impidié crear la preceptiva acade-
mia para la formacién de los miembros del Cuerpo. Aunque proyectd y dirigié
con éxito la construccién de navios, fragatas, urcas v bombardas, etc., consiguié
mejoras en las instalacciones y servicios de los arsenales, v se ocupd con gran
celo de los abastecimientos de maderas de los montes de la Peninsula y de
América, en el seno de la Armada se le consideré un advenedizo audaz, y el
Cuerpo formado por €l no contd con el beneplicito general.

Ante tantas circunstancias adversas, presenté su dimision en varias ocasio-
nes, y finalmente le fue aceptada en 1782, Pricticamente todos los historiado-
. res fijan su fallecimiento en ese afto. Craso error, pues de regreso a Francia,
COn una cuantiosa pensién vitalicia de la Corona espaftola, ain prestd durante
bastantes afios valiosos servicios a aquella Marina, y su fallecimiento se
produjo en Paris el 15 de marzo de 1800.

Cuarto periodo

Por real orden de 12 de enero de 1782 el brigadier José Romero y Landa
fue nombrado ingeniero general y, en consecuencia, responsable directo de las
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construcciones navales. Nacido en Sevilla en 1740, habfa ingresado como
guardiamarina en 1754. Con el empleo de alférez de navio, en el afio 1765
pasd destinado al astillero de Guarnizo, para asistir a Gautier en la construc-
cién naval «a la francesa», y dos afios después pasé a Ferrol, a fin de conocer
la construccion naval «a la inglesa». Promocionado por Gautier, fue el prime-
ro y uno de los escasos oficiales del Cuerpo General que ingresé en el Cuerpo
de Ingenieros a su creacién en 1770,

Conociendo, pues, ambos sistemas, v habiendo ejercido la comandancia de
ingenieros en los Pepartamentos Maritimos de Ferrol y Cartagena, habia estu-
diado los informes de los comandantes de los buques construidos en los tlti-
mos aflos y también sabido sacar consecuencias del comportamiento de los
barcos durante la guerra contra Inglaterra que acababa de finalizar. Y asi, su
sistema de construccién se basd, primordialmente, en sacar el mayor rendi-
miento del velamen de los buques, a la vez que mejoraba las condiciones de
los cascos.

Comienzan las construcciones del sistema «Romero Landa»

El primer navio proyectado fue el San [ldefonso, de dos puentes y 74 cafio-
nes, botado en Cartagena el 22 de enero de 1785, Aquel mismo verano sali6
para Argel formando una agrupacién experimental con el navio San Juan
Nepomuceno, del sistema francés, y con las fragatas Santa Brigida y Santa
Casilda, al mando del reputado jefe de escuadra José de Mazarredo. Este, al
informar de la actuacién del San fldefonso, decia: «Que de las pruebas compa-
rativas efectuadas durante la corta campafia, en el que tampoco le ayudaron
los vientos para conocer al médximo andar del nuevo navio, puede asegurar
que en todas posiciones excedfa de una milla al del Sar Juan; que salia a
barlovento como las fragatas; que gobernaba y viraba como un bote; tenfa una
bateria espaciosa, y que, como era de menos eslora y mas manga que el San
Juan, era también mds estable en todas [as situaciones»; afiadia que lo consi-
deraba el de mayor vela de Espafia y de todos los conocidos, asi como el mas
perfecto.

Posiblemente el informe era demasiado elogioso, toda vez que por distintas
circunstancias no habia podido conocer el maximo andar del navio; de todas
formas, andando el tiempo los defectos observados fueron corregidos en el
proyecto de la serie de siete navios, denominados «Ildefonsinos», que fueron
construidos en los siguientes afios; fueron éstos: San Francisco de Paula
(Cartagena, 1788), San Telmo (Ferrol, 1790), Conguistador (Cartagena,
1791), Infante Don Pelayo (La Habana, 1792) y Monarca (Ferrol, 1794).

Los navios de tres puentes

El afdn de aumentar la potencia de fuego de los navios llevé a construir en
esta época buques de mayor tonelaje y de tres cubiertas o puentes. Ya ¢itamos
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anteriormente los «tres puentes» Santisima Trinidad, construido en La Habana
por Ignacio Mullan en 1769, y Purisima Concepcidn, contruido en Ferrol,
seglin proyecto de Gautier, en 1779,

Al sistema de Romero Landa pertenecieron los tltimos navios de tres
puentes y 112 caiiones construidos como el Santa Ana (Ferrol, 1784}, que
sirvig de prototipo al Salvador del Mundo (1787) y al Reina Luisa (1791),
también construidos en los astilleros ferrolanos, asi como a los construidos en
los astilleros habaneros Mejicano (1786), Real Carlos (1787), San Hermene-
gildo (1789) vy Principe de Asturias (1794). Con mds de mil hombres de dota-
cidén y una poderosa potencia artillera de, a veces, mds de 112 cafiones, consti-
tuyeron unas impresionantes moles de madera que se cuentan, sin duda
alguna, entre los mejores navios de su clase construidos en ¢l mundo.

Las construcciones navales de Retamosa

El sistema de construccién de Romero Landa fue atin mejorado en los
navios proycctados por ¢l brigadier Julidn Martin de Retamosa, que ya en ¢l
siglo X1} desempefiaria el cargo de ingeniero general. Nacido en Cartagena
hacia 1749, habfa ingresado en el Cuerpo General en 1769. Durante los afios
1770-1775 sc habia iniciado en la arquitectura naval en el arsenal de Cartage-
na. En la Secretaria del Despacho de Marina, donde estuvo destinado entre los
afios 1781-1793, sc ocupd de los asuntos de constuccion naval. por lo gue a su
cxperiencia en la mar afiadia los conocimientos sobre los sistemas de cons-
truccion hasta entonces empleados.

Los navios proyectados por Retamosa. que ¢onstituyen la culminacién de
los trabajos de arquitectura naval en madera del siglo xvii, fueron el Monra-
fids {1794), de 74 cafiones. y el Neptuno (1793) y ¢l Argonauta (1795), ambos
de 80 cafiones: todos elles fueron botados en los astilleros de Ferrol.

Para terminar la resefia sobre cste perfodo, sefialemos que todas estas cons-
trucciones realizadas en los astilleros de Ferrol y La Habana fueron dirigidas
por los ingenieros de Marina quc. dentro de las numerosas y diversas activida-
des que tuvo el Cuerpo, dedicaron sus actuaciones mds directamente al sector
de la arquitectura naval. Fueron éstos: Miguel de la Puente. José Plo, José
Muller, Guillermo Turner, Rafael Clavijo. Tomds Mufloz, Tomds Bryant y
Honorato de Bouydn.

Conclusion

A lo largo de la centuria los distintos sistemas dc construccién naval que
hemos expuesto fueron conjugando, paulatinamente, los conocimientos cienti-
ficos y la experiencia técnica, consiguiendo asi buques cada vez mejores.

Las nuevas ordenanzas de arsenales de 1772 y 1776, que crean las Juntas
Departainentales —que se ocupan, primordialmente, de la construccién naval
y su mantenimiento—: la aplicacidn. a partir de 1780, del forrado de cobre de
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los cascos, y la utilizacién de los diques de carenas, que fueron entrando en
servicio entre 1760 y 1785, fueron aumentando la calidad y el tiempo de vida
de los buques.

Los navios construidos entre 1714 y 1724 tuvieron una vida promedio de
doce afios; entre 1725 y 1749, de quince afios; entre 1750 y 1774, de treinta y
un afios, y entre 1755 y 1799, de veinticinco afos.

Creo que esta estadistica puede constituir el mejor reconocimiento a la
labor de todos aquellos hombres, que a lo largo del siglo xvi, dedicaron su
vida a la construccién y mantenimiento de los buques de la Real Armada.
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