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La presencia de néufragos en Canarias ha sido un fenémeno que ha estado
presente desde las primeras noticias histéricas sobre el archipiélago, habida cuen-
ta su situacién geoestratégica en las rutas trasatldnticas. Los enfrentamientos
navales aumentaban las posibilidades de la llegada de un mayor nimero de
nédufragos, tal y como ocurrié durante la segunda guerra mundial, coyuntura béli-
ca en la que diversos historiadores han resaltado la importancia de Canarias en el
marco de la batalla del Atldntico (1). En este sentido, el estudio de la arribada de
ndufragos a nuestras islas a partir de las fuentes espafiolas nos permite matizar
esta importancia en el contexto mds amplio de la guerra submarina en aguas
atldnticas. Y aun nos permite abordar otra cuestién no menos importante: la del
cumplimiento por parte de Espafia, a lo largo del conflicto, de las obligaciones
inherentes a la neutralidad, cuestién extensible a los beligerantes, pues en mds de
una ocasién fueron ignoradas tanto por el Eje como por los aliados.

Inicio de la batalla del Atlintico. Septiembre de 1939-junio de 1940

Al estallar la guerra, la abrumadora superioridad naval aliada disuadia a la
Kriegsmarine de intentar enfrentarse con las poderosas flotas britdnica y fran-
cesa para asegurarse el dominio del mar. La dnica opcién que le quedaba a la
Marina alemana era atacar el trafico maritimo enemigo, accién que inicié de
dos formas distintas. Por un lado, mediante incursiones de grandes buques de
superficie en aguas del Atldntico sur y del océano Indico; por el otro, a través
de la guerra submarina en aguas europeas. Este limitado alcance inicial de la
guerra submarina se debié a la carencia de bases que permitieran el acceso a
las rutas ocednicas, y al escaso nimero de U-Boote disponibles, por cuanto en
su mayor parte eran inadecuados para operaciones ocednicas. Su penetracién
mds meridional fue realizada a la altura de Lisboa, donde el {/-25 hundié al
Armanistan (2). Los ndufragos fueron recogidos ese mismo dia por el mercan-
te espaitol Monre Abril, en transito hacia Canarias; allf embarcaron de regreso
a Inglaterra el [1 de febrero de 1940 en ¢l buque britdnico Hilhan Patriot (3).

(1) MoraLEs LEzCANO, Victor: Canarias en la I Guerra Mundial. Edirca, Las Palmas de
Gran Canaria, 1995, pp. 89-108.

(2) Younc, John M.; Britain's Sea War. A Diary of Ship Losses, 1939-1945, Patrick Ste-
phens Ltd., Wellingorough, 1989, p. 26.

(3) Archivo General de la Administracién Civil del Estado (en adelante AGA), Marina,
caja 23.590.
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CUADRO 1

NAUFRAGOS EN CANARIAS DURANTE LA PRIMERA FASE
DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Hundimiento
Buques Nacionalidad| Niufragos
Fecha Localizacién
Armanistan| 03-02-40 38°21°N-11°05"W Britanico 54

Playas de las Galletas

Madda 13-06-40 en Tenerife

Italiano 30

Elaboracién propia a partir de as siguientes fuentes:

—_ Archivo General de la Administracién Civil del Estado (AGA), Marina. Caja 23.390.

— AGA, Marina. Caja 20.389.

— Archivo General de 1a Zona Maritima de Canarias (AGZMC), 2" y 3.% Scccidn de Esta-
do Mayor (EM), Legajo 2.°, Carpeta ndm. 1 1.

La actuacién de las autoridades espafiolas y britdnicas habia sido correcta
en el caso del Armanistan, 1o que incluso merecié una nota de agradecimiento
de la embajada britdnica por el rescate de los ndufragos. De hecho, la politica
inicial de las autoridades espafiolas durante la segunda guerra mundial fue la
del mantenimiento de la neutralidad, tal y como se ordend en las instrucciones
remitidas a las comandancias militares de Marina (4). Sin embargo, ello no
quiere decir que no hubiera propésito por parte espafiola de intervenir en el
conflicto al lado de las potencias del Eje, segiin se desprende de la politica de
rearme naval (5) y de las negociaciones para ¢l abastecimiento de submarinos
alemanes en diversos puntos de las costas espafiolas (6). Simplemente, la
guerra habfa empezado demasiado pronto y Espafia intentaba ganar tiempo
para completar su preparacion.

Las veleidades belicistas del Gobierno espafiol cobraron nuevo impulso en
junio de 1940, cuando la derrota francesa parecid precipitar el fin de la guerra.
La declaracién de no beligerancia, interpretada como un estado prebélico (7),
fue seguida por un ofrecimiento de ayuda a Alemania que pasaba por encima
de las obligaciones espafiolas como pafs neutral (8). Italia fue adn mds lejos v
declard la guerra a los aliados; como consecuencia de ello sus buques mercan-

(4) Archivo General de la Zona Maritima de Canarias (¢n adelante AGZMC), 3. seccién
de EM. legajo 1.°, carpeta ndim. 2.

{5) AGA.Marina, lcgajo nim. 3. «Intreduccidn a un anteproyccto de Flota nacionals.

(6} BURDICK, Charles: «Moro: The Resupply of German Submarines in Spain, 1939-1942».
Central European History, 1970, ndm, 3, pp. 256-234.

(7) MoraLes LEzcano, Victor: Historia de la no-beligerancia espaiiola durante la
Il Guerra Mundial. Cabildo Insular de Gran Canaria, Las Palmas de Gran Canaria. 1993, pp. 241-273.

(8) TUSELL, Javier: Franco, Espafia y lu Il Guerra Mundial. Entre el Lje v la neutralidad.
Ediciones Temas de Hoy, Madrid, 1995, pp. 85-89.
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tes se vieron obligados a buscar refugio en los puertos neutrales mds préxi-
mos. Muchos de ellos consiguieron llegar a Canarias, aunque aqui se encon-
traron con la desagradable presencia de las unidades navales francesas. Al
menos uno de ellos, ¢l Madda, fue atacado el 13 de junio por un crucero lige-
ro francés cuando se encontraba a 400 metros de la costa tinerfefia, en aguas
territoriales espafiolas. Ante el riesgo de ser capturado, el capitan italiano optd
por embarrancar el buque en la playa de las Galletas y poner a salvo a su
tripulacién en tierra. La aparicion del guardacostas espafiol Xauen obligé al
crucero francés a desistir de su ataque. Dos dias después, el Madda fue escol-
tado por el guardacostas hasta el puerto de Santa Cruz de Tenerife (9), donde
permanecié hasta cl final de [a guerra.

Segunda fase. Julio de 1940-marzo de 1941

La derrota dc Francia abri6 en la batalla del Atldntico una nueva etapa
caracterizada por el aumento de la pérdida de mercantes aliados. Minas, cruce-
ros auxiliares, aviones de gran radio de accién y grandes buques de superficie
fueron los causantes de la creciente sangria del trifico maritimo aliado, aunque
el factor mds decisivo fue la actuacién de los U-Boote desde las bases instaladas
en la costa atldntica francesa. La escolta de los convoyes mejord gracias a la
aparicion de un nuevo tipo de buque, la corbeta, y a la cesién estadounidense
de 50 viejos destructores a la Royal Navy. Pero aun asf la proteceidn siguicd
siendo muy deficiente, y la disminucién de la actividad de los U-Boote durante
el invierno de 1940-1941 (10) obedecié dnicamente al mal tiempo.

Precisamente poco antes de que empezara el invierno, llegé el primer subma-
1ino alemdn a Canarias, el UU-37. Sin embargo, de los siete bugques que hundid,
tres no eran britanicos (11). El primero fue el vapor espafiol San Carlos, hundido
a cahonazos durante un ataque nocturno en el que hubo seis heridos entre el
pasaje y la tripulacion (12). Tres dias después, en otro ataque nocturno, hundié al
petrolero Rhdne y al submarino Sfax, ambos pertenecientes a la Marina francesa.
Los supervivientes consiguieron llegar a tietra en el Sdhara, donde fueron auxi-
liados por las autoridades espafiolas hasta que embarcaron en un destructor fran-
cés (13). El cénsul de Alemania en Las Palmas informé al agregado naval
alemdn del primero de estos ataques, aunque éste negé ante el ministro espafiol
de Marina la existencia de submarinos alemanes en aguas canarias (14).

(9) AGA, Marina, legajo 139,

(10) LippeLL HArT, Basil H.: Historia de la Segunda Guerra Mundial. Luis de Caralt
Editor. Barcelona, 1998, t. [, pp. 408-41 1.

(11) BLram, Clay: Hitier's U-boar War, vol. I. The Hunters, 1939-71942, Cassell & Co..
Londres, 2000, p. 222,

(12) AGZMC, 2." seccidn de EM. legajo 3.°, carpeta ndm. 27.

(13) AGA. Marina, caja 23.590.

(14) AGA, Marina, caja 23.590. El agradecimicnto de las awtoridades francesas fue tal, que
llegaron a solicitar el beneplécito del Gobierno espafiol, ¢l 30 de noviembre de 1949, para
condecorar a varios jefes y oficiales por su actuacin en el salvamento de los nufragos. Archi-
vo Histérico del Ejército del Aire (AHEA), expediente A-9263,
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CUADRO 2

NAUFRAGOS EN CANARIAS DURANTE LA SEGUNDA FASE
DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Hundimiento
Buques Nacionalidad{ Ndufragos
Fecha Localizacién

30 millas al sureste de

San Carlos | 16-12-40 punta Jandfa

Espaifiol 28

Britannia | 25-03-41 07°50’N-25°56"W Britdnico 77

Elaboracién propia a partir de las siguientes fuentes:

— AGA, Marina, Caja 23.590.
— AGZMC, 22 Seccion de EM, Legajo 2.%, Carpeta ndm. 3.
— AGZMC, 2.2 Seccién de EM, Legajo 3.°, Carpeta nim. 27.

Sin embargo, a finales de dicho invierno llegé la mayor parte de los
naufragos correspondientes a esta fase de la batalla del Atlantico. Eran 77 de
las 483 personas que viajaban en el Britannia cuando fue atacado por el
crucero auxiliar alemdn Thor, que fueron rescatadas por el vapor espafiol
Cabo de Hornos tras pasar cuatro dfas a la deriva (15). Otro buque espaiiol, el
Bachi, rescaté a 63 supervivientes mas el dfa 26, pero un mercante armado
britdnico lo obligé a entregdrselos. Los rescatados por el Cabo de Hornos
llegaron a Canarias poco después, para seguir en el mismo barco hasta Cadiz,
excepto los 49 supervivientes militares. Estos tltimos, de acuerdo con el dere-
cho internacional, fueron internados hasta el 4 de agosto de 1941, fecha en la
que embarcaron en el vapor britdnico Ardeola (16).

Tercera fase. Abril-diciembre de 1941

El aumento del nimero de U-Boote en servicio y el desarrollo de la tactica
de jaurfa de lobos incrementaron las pérdidas de mercantes britdnicos. Sin
embargo, la proteccion del trafico maritimo fue mejorando progresivamente
aracias a la extensi6n de la cobertura aérea, la creacién de una fuerza cana-
diensc de escolta y la ayuda norteamericana. Esta dltima no se limité a la
instalacion de bases de la Marina de EE.UU. en el Atldntico occidental, sino
que también se materializé en la Ley de Préstamo y Arriendo y en la constitu-
cién del Grupo de Apoyo a la Flota Atldntica. Al finalizar el afio, las pérdidas

{15) Sobre la odisca de este grupo. véase cl relato de uno de los supervivientes en: Public

Record Office (PRO). Admiralty (ADM) 1/11.464.
{(16) AGA., Marina. caja 23.590.
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causadas por la guerra submarina habian disminuido, especialmente en los
convoyes, donde crecian cada vez mds las pérdidas de U-Boote (17).

CUADRO 3

NAUFRAGOS EN CANARIAS DURANTE LA TERCERA FASE
DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Hundimiento
Bugques Nacionalidad ] Ndufragos
Fecha Localizacién
Carpathian| 08-04-4] 32°48'N-22°51'W Britanico 39
Duffield | 10-04-41 34°N-23°W Britdnico 27

480 millas al oeste de

Ernani 28-06-41 ITtaliano 32

La Palma
Nikoklis | 14-07-41 Cerca de Azores Griego 13
lda Knutsen! 21-07-4] 34734 N-14°14"W Noruego 16

Elaboracién propia a partir de las siguientes fuentes:

— AGA, Marina, Caja 23.590.

— AGZMC, 2." Secci6n de EM, Legajo 1.°, Carpeta atim. 34,
— AGZMC. 2.* Seccién de EM, Legajo 1.° Carpeta ntm. 38.
— AGZMC, 2.* Seccién de EM. Legajo 2.°, Carpeta ndm. 4.
— AGZMC, 2.° Seccibn de EM, Legajo 2.°, Carpeta niin. 44.

El incremento de las pérdidas britdnicas también se reflejé en la llegada de
niufragos a Canarias. No eran muchos mds que en las fases anteriores, pero
procedian de los torpedeamientos de cinco buques —cuatro de los cuales
navegaban rumbo a Gran Bretafia—, cuyas tripulaciones fueron repatriadas al
Reino Unido. El quinto era el vapor italiano Ernani, refugiado en Santa Cruz
de la Palma desde mediados de 1940. Al aio de Haber llegado a las islas,
intenté burlar el bloqueo britdnico como antes habian hecho otros con éxito,
pero fue sorprendido y torpedeado por un submarino britdnico. Los demds
hundimientos habian tenido lugar cerca de las Azores y de Madera, donde
fueron torpedeados otros buques cuyos supervivientes no llegaron a Canarias.
De hecho, ni siquiera llegaron todos los tripulantes de los cinco buques
mencionados antcriormente.

{17y LippeLi Hart, Basil H.: Historia de.... pp. 411-418.
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CUADRO 4

TRIPULACIONES DE LAS QUE PROCEDIAN LOS NAUFRAGOS LLEGADOS A CANARIAS
EN LA TERCERA FASE DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Buques Tripulz_lci'én Néaufragos
Y PAsAIeros |~ narias | Otros destinos | Muertos o desaparecidos

Carpathian 43 27 — 4
Duffield 52 39 — 23
Ernani 34 32 — 2
Nikoklis 28 13 — 15
lda Knutsen 42 16 17 9
Total 199 127 17 55

Elaboracién propia a partir de las siguientes fucnies:

— Guildhall Library, Word Card Losses.

— Lioyd’s War Losses. The Second World War, 3 September 193914 August 1 945, Volu-
me I+ British, Allied and Newtral Merchani Vessels Sunk or Destroved by War Causes. Lloyd's
of London Press Ltd.. London, 1989.

Estos naufragos fueron entregados a sus respectivos consules para su repa-
triacién, pues al no ser militares no tenfan por qué ser internados. Los italia-
nos permanecieron en Canarias durante el resto de la guerra, para que no
cayesen en manos britdnicas. Las dotaciones del Nikoklis y el Ida Knutsen
navegaban para el Gobierno britdnico, por lo que fucron enviadas a Inglaterra.
Sin embargo, la actitud de las autoridades espafiolas no era todo lo recta que
cabfa esperar. Ya se habian realizado diversas operaciones de abastecimiento
de submarinos alemanes en puertos cspafioles, seis de ellas en Canarias (18),
cuando el 10 de diciembre el ministro de Marina envié a todos los departa-
mentos maritimos y comandancias navales un cuestionario, traducido al inglés
y al francés, que debfan rellenar los ndufragos, muchas de cuyas preguntas
hacian sospechar que se intentaba pasar al Eje informacién sobre la guerra
maritima (19):

{18} BURMCK, Charles: «Moro...». pp. 283-284.
{19y AGZMC. 2.* seccién de EM, legajo 2%, carpeta mim, 61. Véase una copia del mismo
documento en AGA, Marina. caja 23.576.
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FICHA DE INFORMACION DE NAUFRAGOS O DESERTORES

I. Nombre, naturaleza y nacionalidud.
Il. Nacionalidad del bugue.
I Destino a bordo.
IV, Causas del naufragio y situacion en gue tuvo lugar.
V. ;Formaba parte de un convoy o no? (caso afirmativo, de cudntos
barcos y cudles eran los puertos de origen y destino).
VI Cargeamnento del bugque.
VII. Bugques en que habia navegado previamente durante la guerra
actual.
VII. Puertos en que habia estado durante el actual conflicto y dafios que
pueden haber sufrido por la causa anterior.
IX. Torpedeamientos o hundimientos por bombas de aviacion o minas
que ha presenciado y cudles eran los nombres de los buques.
X. Ortras informaciones sobre la guerra maritima que pudierd swninis-
trar
X1 Si fue desertor, qué ruzones le impulsaron a tomar tal determina-
¢ion,
Xl ;jHabia en el buque algiin espafiol embarcado y en caso afirmativo
cudl era su nombre?

Cuarta fase. Enero-julio de 1942

La colaboracién de EE.UU. con Gran Bretaiia en la proteccién de los
convoyes que cruzaban el Atldntico entre ambas naciones se habifa iniciado
en 1940. Pero la entrada estadounidense en la guerra no provocé la inmediata
derrota de los U-Boote. Nada mds lejos de la realidad: el escenario de la
guerra submarina se trasladé a aguas norteamericanas, donde la vulnerabilidad
del tréfico maritimo aliado proporciond grandes triunfos al arma submarina
alemana. La prioridad concedida al mando de bombardeo sobre el mando
costero, y la preferencia por la construccién de embarcaciones de desembarco
antes que por la de fragatas agravé aiin mds la situacién para los norteameri-
canos. Tan sélo la dispersién de los U-Boote en servicio, especialmente en
Noruega ante el temor de un ataque aliado, mitigd esta precaria situacion, la
cual se mantuvo hasta julio, cuando la mejora de los métodos antisubmarinos
y la adopeién en aguas norteamericanas del sistema de convoyes consiguieron
reducir sustancialmente las catastréficas pérdidas iniciales (20).

(20) LiopriL Hart, Basil Ho: Historia de..., pp. 418-420.
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CUADRO 3

NAUFRAGOS EN CANARIAS DURANTE LA CUARTA FASE
DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Hundimiento
Buques Nacionalidad | Naufragos
Fecha Localizacidén
Dinsdale 31-05-42 02°00°S-30°37'W Britanico 45
Shaftesbury| 11-07-42 | S0 millasaloestede | ppiaicg 21
Sithonia | 13-07-42 | SO0 millasaloestede | o oo 26

Canarias

Elaboraci6n propia a partir de las siguientes fuentes:

— AGZMC, 2.* Seccidén de EM., Legajo 3.°, Carpeta niim. 10.
— AGZMC. 27 Seccién de EM, Legajo 3.° Carpeta ndm. 34.

La presencia de U-Boote en las costas norteamericanas hizo disminuir la
actividad submarina en el Atlantico oriental. No obstante, la ruta que enlazaba
Gibraltar con Freetown nunca habia sido la principal en la lucha contra el
trdfico maritimo aliado, por lo que no se experimenté una gran reduccién en la
llegada de ndufragos a Canarias. Ademds, como habfa ocurrido con tantos

CUADRO 6

TRIPULACIONES DE LAS QUE PROCEDIAN LOS NAUFRAGOS LLEGADOS A CANARIAS
EN LA CUARTA FASE DE 1A BATALLA DEL ATLANTICO

Trindlaci NAufragos
Buques f;gga?ggg ’ Canarias | Otros destinos d(i\.fa;lpe;ggigos
Dinsdale 58 45 — 13
Shaftesbury 45 21 23 !
Sithonia 53 26 20 7
Total 156 96 43 21

Elaboracidn propia a partir de las mismas fuentes utilizadas en ¢l Cuadro 5.
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buques anteriormente, los que consiguieron arribar al archipiélago no consti-
tuian toda la dotacién de la nave. Valga como ejemplo el Sithonia, cuatro de
cuyos tripulantes murieron, 26 fueron rescatados tras pasar catorce dias a la
deriva y se ignora la suerte de los 23 restantes (21). Los ndufragos fueron
salvados por buques espafioles que pasaban cerca de Canarias, y a todos se les
interrogé segiin el cuestionario preparado en diciembre de 1941.

Apogeo de la batalla del Atldntico. Agosto de 1942-mayo de 1943

En el verano de 1942 se inicié la fase decisiva de la guerra submarina en el
Atlantico, en la que los aliados, tras haber padecido grandes pérdidas, consi-
guieron imponerse definitivamente a los U-Boote. El incremento de las bajas
aliadas se debia al aumento cuantitativo y a la mejora cualitativa de los
submarinos alemanes, as{ como al desciframiento de las claves de control de
los convoyes. Sin embargo, a finales de marzo de 1943 se recogieron los
frutos de los esfuerzos hechos para proteger la navegacion aliada, concreta-
mente el empleo de bombarderos Liberators en misiones de patrulla maritima,
la introduccién de un nuevo radar de 10 cm, la mejora del entrenamiento y la
cooperacion acronaval, y la mayor eficacia de los grupos de apoyo, dedicados
a cazar a los sumergibles del Eje (22). Y todo ello sin olvidar el fracaso del
B-Dienst, pues si hasta entonces habia descifrado los c6digos navales britdni-
cos y angloamericanos, no pudo hacerlo con el norteamericano, especialmente
a finales de marzo de 1943, e incluso a partir del verano de dicho afio tuvo
cada vez mas problemas para hacerlo con el resto (23).

Los desembarcos anglosajones en ¢l noroeste de Africa hicieron que entre
los dltimos meses de 1942 y principios del siguiente afio esta zona adquiriera
una importancia sin precedentes dentro de la guerra submarina. Los U-Boote
que actuaron en sus aguas procedfan de aquellos destinados a atacar las vitales
rutas del Atldntico norte, pero los resultados durante las dos primeras semanas
fueron frustrantes, sobre todo teniendo en cuenta fa gravedad de las pérdidas
sufridas para obtenerlos. Durante ¢l mes de diciembre se destinaron menos
submarinos a cste escenario y mds al oeste, para evitar los aviones de patrulla
marftima con base en Gibraltar y Marruecos, aunque los resultados tampoco
mejoraron sustancialmente. No en vano, antes de que transcurriera una sema-
na desde los desembarcos en Marruecos, habian llegado a Casablanca y Port
Lyautey dos escuadrones de hidroaviones norteamericanos para acabar con lo
que hasta entonces habfa sido una zona sin cobertura a€rea (24).

(21) AGZMC, 2.* scecion de EM. Jegajo 3.° carpeta ndm. 34

(22) Liopeil Hart, Basil H.: Historia de.... pp. 420-420.

(23) Kaus. David: Hiller’s Spies. Germen Military Intelligence in World War 1], Da Capo
Press, 2000, pp. 213-222.

(24) Brar. Clay: Hitler's U-boat War, vol. 11: The Hunted, 1942-7945. Cassell & Co..
Londres, 2000, pp. 106-117.
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CUADRO 7

NAUFRAGOS EN CANARIAS DURANTE LA QUINTA FASE
DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Hundimiento
Buques Nacionalidad | Naufragos
Fecha Localizacién
ARRlo i o6 1042 | 27°50°N-22°15°W | Britdnico 37
Maersk
Nagpore | 28-10-42 Cerca de Azores Britdnico 19
Pacific Star| 28-10-42 29°4(0° N-19°20°'W Britdnico 97
Polydorus | 27-11-42 08°39°N-25°40"W Holandés g1
Alaskan 28-11-42 30°N-25°40"W Norteamericano 14
William S o1 o
Wilberforce 09-01-43 30°45°N-23°31'W Britdnico 55
80 millas al oeste del
Moanda 28-03-43 cabo Bojador | Belga 10
2.5 millas al este de
U-167 06-04-43 | Maspalomas. en Gran | Aleman 53
Canaria
James W, 250 millas al suroeste Norte-
Denver 11-04-43 de Canarias americano 29
) 140 millas al sur de
Nanking | 29-04-43 Frectown Sueco 25

Elaboracion propia a partir de las siguicnies fuentes:

— AGA, Marina. caja 23.590.
— AGZMC. 2.* Seccién de EM, Legajos 3.° (Carpetas nim. 28, 30. 31, 33 y 36) y 4.°
(Carpetas ntim. 1. 21, 36. 37 y 38).

Esta revalorizacién del noroeste de Africa se manifesté en el aumento del
nimero de ndufragos que arribaron a Canarias, pues fueron casi tantos como
ta suma de los recibidos en las fases anteriores. La mayoria de ellos llegaron
entre Ultimos de octubre y finales de noviembre de 1942, es decir, antes y
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después de los desembarcos, aunque curiosamente ninguno durante €stos. En
realidad, los tinicos ndufragos que ilegaron como consecuencia de ellos fueron
dos heridos franceses procedentes del submarino Sidi Ferruch, el cual,
habiendo conseguido escapar de Casablanca, los habia entregado al vapor
espaiiol Monte Ordufia el dia 9 de noviembre. Al tratarse de un oficial y un
timonel de la Armada francesa, inicialmente fueron internados, aunque el

CUADRO 8

TRIPULACIONES DE LAS QUE PROCEDIAN LOS NAUFRAGOS LLEGADOS A CANARIAS
EN LA QUINTA FASE DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Néaufragos

Buques Tripulacicn Canarias | Otros destinos dfl:\fau;;g:ig os
Anglo-Maersk 37 37 — —
Nagpore 92 19 54 19
Pacific Star 97 97 — —
Polidorus 82 81 — 1
Alaskan 46 14 28 4
W%ﬁf‘;‘%ﬁce 63 33 3 3
Moanda 56 10 [6 30
U-167 53 53 — —
James W. Denver 69 29 9 3
Nanking 32 25 7 —
Total 627 420 119 38

— Nota: Las fuentes consultadas indican que en ¢l James W. Denver sélo fallecié un tripu-
lante aunque, segtin los informes de la Ayudantia de Marina de Villacisneros y de Ja Direccién
General de Marruecos y Colonias, en agoste habfan aparecido al menos 6 caddveres de sus
tripulantes en las costas del Sahara. Véase AGA (Marina, Caja 23.590) y AGZMC (2.7 Seccion
de EM, Legajo 4.°, Carpeta ntim. 33).

— Elaboracién propia a partir de las fuentes utilizadas cn ¢l Cuadro 7.

Afio 2002 ReVISTA DE HISTORIA NAVAL 45



JUAN JOSE DIAZ BENITEZ

almirante jefe del Estado Mayor de la Armada ordend poco después al coman-
dante naval de Canarias que no les considerara beligerantes y por lo tanto que
no les internara (25).

La presencia de los aliados en el Marruecos francés dio nuevo impulso al
camino emprendido en el verano de 1942 por Gémez Jordana, ministro espa-
fiol de Asuntos Exteriores, para volver a la neutralidad que Espafia habia
mantenido inicialmente en la guerra (26). Sin embargo, este camino fue largo
y lleno de baches, prueba de que seguia vigente la colaboracion del Gobierno
espafiol con el Eje. Uno de ellos lo constituyé el hundimiento del submarino
aleman U-167 en aguas jurisdiccionales espafiolas, a principios de abril de
1943, Pertenecia al grupo Seeriduber, el cual actud en aguas préximas a Cana-
rias entre finales de marzo y principios del siguiente mes. El I/-/67 habia
hundido al Moanda, cuando el 5 de abril fue atacado dos veces por aviones
britinicos. Quedd tan averiado que su dotacion lo hundié a 2,5 millas de
Gran Canaria y luego buscé refugio en tierra. Las autoridades espafiolas, a
pesar de intentar infructuosamente que contestaran al consabido cuestionario
para ndufragos (27), sabfan que procedian de un submarino alemdn y que por
lo tanto debian ser internados, pero acabaron permitiendo su fuga e incluso
negando ante los aliados que se tratase de personal militar (28).

Otra muestra de la colaboracién con el Eje fue la persistencia de los inte-
rrogatorios con arreglo al cuestionario preparado en 1941. De este modo se
pudo averiguar que el Pacific Star y el William Willbarforce estaban artilia-
dos, aunque no se internd a las supuestas dotaciones de las piezas de artillerfa.
En realidad, ka Divisidén de Inteligencia Naval britdnica, tras tener noticia de
los interrogatorios realizados en Canarias, habia recomendado que las tripula-
ciones de los mercantes aliados mintieran si era preciso para evitar el riesgo
de ser internados. De tales interrogatorios no escaparon los ndufragos del
Moanda, quienes habian sido rescatados por un pesquero espaiol que, en vez
de llevarlos a Port Etienne, les condujo a La Giiera, donde, segiin informacio-
nes britdnicas, fueron interrogados individualmente por espacio de media hora
durante la cual se les formularon unas treinta preguntas de interés militar (29).

Los consules britdnicos en Canarias confirmaron y ampliaron las informa-
ciones sobre este sospechoso cuestionario en junio de 1943, poco antes de que
s¢ iniciara la presién aliada en agosto de 1943 para forzar un mayor cumpli-
miento por parte de Espafta de sus obligaciones como pafs neutral (30). En
Las Palmas, el consul britdnico conseguia hablar con los ndufragos nada mds
llegar al Puerto de la Luz, aconsejdndoles que no proporcionaran ningin tipo
de informacién e incluso que no se identificaran como personal militar. En

(25) AGZMC, 2.* seccidn de EM., legajo 4.° carpeta nim. 115.
(26) TuseLL, Javier: Franco, Espafia.... pp. 331-367.

27y AGZMC, 2.7 seccién de EM. legajo 4.° carpeta ntm. 1.
(28) AGA, Marina, legajo mim. 4 y cajas nims. 719 y 2868.
(29) PRO, ADM 1/13.325.

(30 TuseLL, Javier: Franco, Espafia..., pp. 435-462.

46 REVISTA DE HisTORIA NAvaL Niam. 77



NAUFRAGOS EN CANARIAS DURANTE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Santa Cruz de Tenerife, el cénsul sélo podia verlos después de que hubieran
sido interrogados, admitiendo que el cuestionario habia sido aplicado a lo
largo del afio anterior, aunque afortunadamente los ndufragos rehusaron
contestar a las preguntas mds comprometidas, y los artilleros se hicieron pasar
por camareros. Las protestas del consul en Tenerife no sirvieron de nada (31),
pero finalmente la embajada britdnica pidié la exclusidn de las preguntas V, X
y XII, solicitud a la que accedieron en octubre las autoridades espafiolas, a
excepcidn de la XII (32).

Sin embargo, ya no hubo méas ndufragos a quienes aplicar el cuestionario.
Desde la dltima semana de marzo de 1943 la batalla del Atldntico mantuvo un
balance cada vez mas favorable para los aliados. Entre junio y agosto de 1943,
su aviacidn causé grandes bajas a los U-Boote que intentaron cruzar el golfo

CUADRO 9

AVIADORES ALIADOS LLEGADOS A CANARIAS A LO
LARGO DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Fases | Aviones accidentados | Tripulantes
I _ —
11 1 3
I — —
v — —
Vv 7 17
VI 2 7
VI 3 18
VIIII 3 1
Total 16 46

Elaboracién propia a partir de: Diaz BENITEZ. Juan José:
«Accidentes de aviones de guerra...».

{31y PRO, ADM 1/13.325.
(32) AGZMC, 2.7 seccidn de EM, legajo 4.°, carpeta num. 13. Véase también AGA. Mari-
na, caja 23.576.
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de Vizcaya. Las innovaciones técnicas con las que los sumergibles alemanes
prosiguieron su lucha entre septiembre de 1943 y mayo de 1944 no les
proporcionaron grandes éxitos y si espantosas pérdidas que los obligaron a
abandonar el Atlantico norte. A partir de junio de 1944, los desembarcos alia-
dos en Normandia trajeron consigo la pérdida de las bases francesas para los
U-Boote, por lo que sus acciones debieron concentrarse en las costas ingle-
sas (33) al tiempo que los destacados en ¢l océano Indico, en el marco de la
operacion Monsun (34), quedaban aislados.

Esta eficacia en la proteccién del trafico maritimo aliado se extendié
también al noroeste de Africa, donde las bases aliadas instaladas en el
Marruecos francés en noviembre de 1942 permitian extender la cobertura
aérea hasta aguas canarias. Y fueron precisamente los aviones aliadoes los que
proporcionaron los ultimos ndufragos llegados a Canarias. Los primeros acci-
dentes y aterrizajes forzosos de aviones aliados de guerra ya se habian produ-
cido en 1941, pero se intensificaron en 1943 y 1944 Muchos tuvieron lugar
en el Africa occidental espafiola, aunque perteneciendo ésta a la Zona Aérea
de Canarias y Africa Occidental (ZACAQ), las dotaciones acababan en Cana-
rias. Al ser militares, los ndufragos deberfan haber sido internados hasta el
final de la guerra, lo cual no sucedié en ninglin caso, pues unos dias después
de llegar a Gran Canaria eran enviados a la Peninsula, donde se les entregaba
a los aliados, al igual que sucedia con los alemanes en el resto de Espafia,
segtin acuerdo con ambos bandos (35).

Conclusiones

Durante la segunda guerra mundial llegaron a Canarias 828 ndufragos
procedentes de buques torpedeados, destruidos a cafionazos o hundidos por
sus propias tripulaciones para evitar su captura. Si les afiadiésemos los dos
marinos del submarino francés Sidi Ferruch, los 46 aviadores y el medio
centenar de ndufragos franceses victimas de los errores del U-37 que arribaron
al Africa oc,c1denta1 espafiola tendriamos un total de 917. Tomando como refe-
rencia la primera cifra, nos encontramos con el hecho de que un 79,7
por 100 de los ndufragos procedian de buques que navegaban para los aliados,
lo cual no es de extrafiar, pues éstos controlaban las principales rutas mariti-
mas y disponian de la mayor parte del tonelaje de buques existentes en todo el
mundo. En cambio, el trifico maritimo del Eje en el Atldntico desaparecio,
con la excepcién de algunos mercantes que intentaban burlar el bloqueo y de

(33) LippeLL HART, Basil H.: Historia de.... pp. 426-431.

(34) SaviriLi, Allison W.: «German Submarines in the Far East», U.S. Naval Institute
Proceedings, 87. 1961, nam. &, pp. 80-92.

(35) Diaz BEnITEZ, Juan José: «Accidentes de avioncs de guetra aliados en la Zona Aérea
de Canarias y Africa Occidental durante la 11 Guerra Mundial», Boletin Millares Carlo. Centro
Asociado de la UNED de Las Palmas (en prensa).
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los buques que atacaban a los mercantes aliados. La escasa relevancia de las
pérdidas de los neutrales viene dada no s6lo por la menor importancia de sus
flotas con respecto a las aliadas, sino también porque cn teorfa no tenian por
qué ser atacados por los beligerantes aunque, tal y como se puede comprobar,
lo fueron en mds de una ocasién.

El ndimero de ndufragos que acabaron en Canarias fue aumentando durante
las primeras tres fases de la batalla del Atldntico, a consecuencia del desarro-
tlo de la guerra submarina. En la cuarta hubo una notable contraccién a causa

CUADRO 10

NAUFRAGOS EN CANARIAS DURANTE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Fases | Buques hundidos - ‘Neiufragos
Aliados Eje Neutrales Total
[ 2 54 30 — 84
I1 2 77 — 28 105
111 5 95 32 — 127
v 3 92 — — 92
A% 10 342 53 25 420
Total 22 660 15 53 828

Elaboracién propia a partir de las fuentes utilizadas en los Cuadros 1-8.

del desplazamiento del escenario principal al oeste del Atldntico, pero en la
siguiente fase llegaron mds ndufragos que en ninguna de las anteriores. Este
espectacular aumento fue una de las consecuencias de los desembarcaos alia-
dos en el noroeste de Africa y de la consiguiente apertura de una ruta de
convoyes a través del Atlantico central. Sin embargo la manifiesta superiori-
dad aliada durante el resto de la guerra redujo los éxitos de los U-Boote, hasta
el punto de que no llegaron mds ndufragos a nuestras islas, a no ser que defi-
namos como tales las dotaciones de los aviones que se estrellaron en la
ZACAQ, muchos de los cuales se dedicaban a la lucha antisubmarina.
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CUADRO 11

TRIPULACIONES DE LLAS QUE PROCEDIAN LOS NAUFRAGOS QUE LLEGARON
A CANARIAS A LO LARGO DE LA BATALLA DEL ATLANTICO

Tripulacio- Naufragos
Fases nes y pa-
sajeros | Canarias | Otros destinos | Muertos o desparecidos

[ 84 84 — —
II 511 105 165 241
I 199 127 17 55
IV 156 92 43 21
\Y 627 420 119 88
Total 1.577 828 344 405

Elaboracidn propia a partir de las fuentes utilizadas en los Cuadros 1-8.

En los 22 barcos hundidos iban 1.577 tripulantes y pasajeros, de los que
tan sélo el 52,5 por 100 consiguié llegar a Canarias. El 25,6 por 100 murié o
fue dado por desaparecido, mientras que el resto tuvo la suerte de llegar a
otros sitios o ser recogido por buques neutrales o aliados. Obviamente esto
dependia de la distancia con respecto a Canarias a la que el buque habia sido
hundido, de la presencia de un convoy o de la existencia de buques espartioles
que se dirigiesen a las islas o vinieran de ellas. En cualquier caso, la mayoria
de los hundimientos no tuvo lugar en aguas canarias ¢ incluso en muchos de
ellos hubo otras costas mds cercanas que las de nuestro archipiélago, lo cual
matiza en buena medida la importancia que algunos autores le han dado en el
marco de la batalla del Atldntico (36). Tampoco fue siempre igual la propor-
cién de supervivientes que arribaron a las islas, pues durante la primera fase
de la batalla los naufragos que llegaron a Canarias constituian toda la dotacion
de sus respectivos buques, mientras que durante la segunda hubo una gran
disparidad debida a las tremendas bajas sufridas por el Britannia. Durante las
tres fases siguientes, los que acabaron su odisea en Canarias superaron
normalmente el 50 por 100 de las dotaciones originales.

(36) ALCARAY ABELLAN, José: «Aproximacion a la situacion de Canarias durante la 11 Guerra
Mundial». IV Joradas de Estudios sobre Lanzarote v Fuerteventura, . 1. Historia. Cabildos de
Lanzarote y Fuerteventura. Arrecife. 1995, pp. 333-350.
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Finalmente, es preciso concluir con una ultima consideracion respecto a la
actuacién espaiiola ante estos incidentes. Si bien inicialmente se limit a pres-
tar socorro a los ndufragos, lo cierto es que resulta evidente que desde finales
de 1941 Espafia intenté obtener de ellos informacion que, posiblemente, cedié
Juego al Eje. Esta actitud colaboracionista habfa empezado mucho antes, con
el abastecimiento de varios submarinos alemanes en puertos espafioles, y
persistié cuando ya se intentaba volver a una auténtica neutralidad. Asi lo
confirman la fuga de la dotacién del U-/67 y la aplicacion del cuestionario
hasta que fue retirado en medio de una serie de presiones aliadas motivadas
por otros aspectos de la ayuda ilicita del Gobierno espafiol al Eje. Sin embar-
go, tampoco podemos olvidar que ¢l incumplimiento de los derechos y debe-
res de la neutralidad no fue exclusivo del Gobierno espaiiol y del II1 Reich,
pues los aliados también los vulneraron segiin sus intereses, tal y como
ocurrié durante la persecucién de los buques italianos a mediados de 1940 y
las instrucciones para evitar el internamiento del personal militar en 1943. En
otras palabras, la violacién de la neutralidad no fue responsabilidad exclusiva
de Espafa y del Eje, sino compartida en buena medida con los aliados.
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