ORIGEN E IDENTIFICACION DE
ALGUNOS MODELOS DE BARCOS
DEL MUSEO NAVAL

José [gnacio GONZALEZ-ALLER HIERRO
Contralmirante (R}

En un niimero anterior de esta Revisrta estudié el origen y vicisitudes de los
depositos de modcelos de barcos y otros objetos realizados por la Corona a lo
largo del siglo XIX, bien dircctamente al Museo Naval o a través de la Secreta-
ria dec Marina y que lucgo pasaron a la institucién. Entonces sefialé las dificul-
tades que acarrca un trabajo de cste tipo, dada la pobreza descriptiva de los
catalogos cditados desde 1853 hasta mediados del siglo XX y, particularmente,
cn ¢l caso de los modelos de las embarcaciones del siglo X VIl y principios del
XX, ¢l escaso rigor en la identificacién de los nombres de los buques que repre-
scntaban en la realidad, y fucron utilizados por los ingenicros como auxiliares
para su construccion ¢n los arscnales de los Departamentos (1).

Los crrores cn la identificacion se pueden achacar a dos causas: la primera,
a la falta dc conocimicentos en ¢l campo de la construccion naval de los prime-
ros conscrvadores del Musco que recibicron los modelos cn la déeada
fundacional del Museo (1843-1853), v la segunda, a las propias vicisitudes que
sufrieron cstas piczas hasta que llegaron a la institucién, Como ¢s natural. se
cncontraban bien identificados a finales del siglo X v, depositados cn los pro-
pios arscnales, en Jas cscuclas de ingenicros constructores o ¢n las academias
de guardiamarinas, pero los avatares de la Guerra de Ja Independencia pronto
cambiarian csta apacible situacion.

En cfecto, en abril de 1810 se ordend que los modelos existentes en cl
arsenal de La Carraca pasascn a la nucva poblacién de San Carlos (2). Asimis-
mo, cn fecha no determinada, los del arsenal de Cartagena fueron enviados a
Cadiz, y por disposicion del 25 de junio de 1812 colocados en ¢l Hospital Ge-

(1) «Objetos de la Casa Real depositados en ¢l Museo Naval durante el siglo XIX», en la
Revista de Historia Naval. n® 75,

(2) AGMAD. Arsenales, leg. 3.760, fol, 27. La signatura 3.760 corresponde al libro registro
de Arsenales. En el legajo correspondicenie del afio 1810 de esta seceién no encontré ¢l expediente.
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neral de la nueva poblacién de San Carlos (3). Poco despuds debicron sufrir un
nuevo desplazamiento, pues consta por escrito de fecha 15 de junio de 1815
que los modelos de barcos custodiados cn el arsenal de la Isla se deberian colo-
car en el sitio que determinase el capitan general (4). Finalizada la guerra, una
nueva orden del 14 de agosto de 1818 dispuso que los trasladados a Cadiz
regresasen a Cartagena (5). En ninguno de cstos movimientos encontré rela-
cion alguna de los modelos afectados, lo que impide seguir su pista v por lo
tanto Ia identificacién de cada uno de ellos.

Es dc imaginar las pérdidas y los dafios que sin duda cstos viajes ocasiona-
rian en objetos de por si muy delicados. Ademas, posiblemente, al llegar a
Cartagena y La Carraca los modelos devueltos al cabo de mas scis afios de su
partida, el fallecimiento de los profesionales que los conocian de toda la vida y
e} continuo trasiego de personal que se padecia cn aquella época de desbarajus-
te total, afadieron dificultades a su identificacion.

Esta era la situacién cuando Ramén Trujillo presentd a Dionisio Capaz,
ministro de Marina, una breve memoria fechada en septiembre de 1842, razo-
nando la necesidad de fundar un Museo Naval en la Corte, origen de la institu-
c1on. El nacleo imicial formado a principios de noviembre de 1843 en una sala
que ocupaba la secretaria de la Direccion General de la Armada en la casa
llamada de los Consejos, disponia tan sélo de los modelos sacados de la Secre-
taria de Marina el 13 de noviembre de 1843 v eran, entre otros objetos, los
siguientes:

I Navio § Carlos (lleva tachado el nombre Trinidad v encima también
tachado Concepcion). Comprende todas sus paries.

2. Un navio por concluir.

3. Orro idem con palos mayores, sin artilleria.

4. Otro idem por concluir sus cubiertas.

5. Otro idem que sirve para plantillas de ligazones.

6. Una fragata de construccion antigua.

7. Un jabeque con parte de su artilleria (lleva aftadido con otra letra “del
sistema de Mazarredo™).

& Un casco que no se sabe lo que es (6).

(3) AGMAB. Arsenales, leg. 3760, fol. 53v. El expediente se encuentra en el leg. 3.710 de la
misma seecidn del archivo.

(4) Ibidem, fol. 57.

(5) Ibidem. fol. 57v. En ¢l legajo correspondiente del afio 1818 de esta seccidn no encontré cl
expediente.

(6) AMN. Fondo MN, caja 2909-5. En cstec documento consta la misma relacion que dice
Trinidad sin tachar.
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Dec cllos, el mimero 1 es el modelo nimero 546 del inventario actual del
Museo y representa el disefio primitivo del navio Santisima Trinidad que estu-
diaremos posteriormente (Ancxo 1), Los restantes es muy posible pertenezcan
en su mayoria a la coleccion donada por Julidan Martin de Retamosa al infante
don Antonio Pascual de Borbon, que al fallecer ¢éste en Madrid ¢l 20 de abril de
1817, pasé a la Secretaria del Despacho de Marina por orden de Fernando VII
(7). Probablemente, ¢l modclo niimero 7 de un jabeque es ¢l 367 del inventario
del Musco (Ancxo 2). La identificacion de los sefialados con los nimeros 2, 3,
4,5, 6 y 8 resulta mas problematica, por falta de informacion descriptiva.

Poco antes de la inauguracion de la sala referida en la casa de los Consejos
(19 de noviembre de 1843), ¢l Director General de la Armada consulto a los
tres Departamentos el 16 de octubre sobre la existencia de modelos y otros
objctos cn sus respectivas jurisdicciones con la idea instalarlos en el nuevo
Museo, recibiéndose las siguientes contestaciones:

Ferrol informé el 29 dc octubre que estaba depositado cn la sala destinada
a la Escucla de Ingenieros Constructores del arsenal, un modelo de navio de 74
cadiones con el costado de estribor enteramente listo, asi como también las
obras interiores de la misma banda, y el de babor en esqueleto para dejar ver
su interior, colocado en grada con su correspondiente basada, en disposicion
de ser botado al agua (8). Evidentemente es ¢l espléndido modelo mimero 918
(Anexo 3).

El arsenal de La Carraca contestaba el 15 de noviembre de 1843, remutien-
do una relacion (9) en la que incluia entre otros los siguientes modelos:

8.° Modelo de un navio de 74 colocado en grada en esqueleto, pero suma-
mente antiguo y tan apolillado que se desmoronaria si se moviese. Tiene de
largo 12 pies.

9.° Modelo de un navio cortado verticalmente (es de 74) en el sentido de
su longitud para representar los repartimientos interiores, segin se acostum-
braba antiguamente. Tiene 12 pies de eslora.

10.° Modelo de un navio de 74 de antigua construccion con parte de su
arboladura y aparejo, pero destrozado su casco, cuya figura es de las mas
antiguas. Tiene 12 pies de eslora.

12.° Modelo del navio San lldefonso bien concluide y aparejado aunque
falto de algunas piezas en ¢l casco y aparejo. Tiene 7 ¥z pies de eslora y las
otras dimensiones respectivas.

(7) Véasc articulo de la nota 1.
(8) AMN, Fondo MN, caja 2909, doc. 2.
(9)  Ibidem.
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De ellos, ¢l 8 y ¢l 10 pudicron desaparccer por su mal estado; cl 9 sc dispu-
so su trastado al Musco Naval, scgin consta en relacién no fechada pero que
debe de ser de finales de noviembre o principios de diciembre de 1843 (Anexo
4). Por ultimo, el namero 12 no consta que cn principio se trasladase al Musco
(Anexo 5).

Finalmente, Cartagena contesté el 2 de noviembre de 1843, clevando al
Ministerio de Marina una cxtensa relacion (10) en la que sefialaba la cexistencia
de los siguientes modelos de barcos en cl Almacén General v en la Sala de
Delincacion del arscnal:

{1} Un modelo de navio de 80 caiones con 6 %, pies y las demas dimensio-
nes correspondienies, enfablado por fuera menos sus cubierfas.

[2] Un idem de navio de 74 nombrado San Justo con 8/ pies de largo,
entablado por fuera, desde el canro bajo de la cinta arriba y las cubiertas sin
acabar de entablar con sus palos.

[3] Un idem de fragata de 34 cafiones Santa Ménica. También esté enta-
blada por fuera desde cintas para arriba, con la cubierta por entablar con 10
pies de largo.

(4] Un idem de fragata Santa Rosalia de 34 cafiones entablada por fuera
de linea de agua para arriba; 4 y %/ pies.

(3] Un idem de galera de 4 pies de largo, todo entablado y lista.

6] Un idem de jabeque con tajamar de violin de 20 cafiones, entablado
por todo, de tres pies escasos.

|7} Un modelo de navio San lldcfonso en esqueleto de 14y Y pies de
largo y ancho 3 y /s pies.

{8] Un idem de fragata de 34 canones en cuadernas y entablada desde la
linea de flotacion hacia la borda, de 8 pies de largo y la cubierta sin entablar

(9} Un idem de fragata de 42 cafiones, entablada por fuera con su basada
de 4 /3 pies.

La imprecision descriptiva complica rclacionar estos objctos con fos mo-
delos actualmente existentes en el Museo. Si exceptuamos ¢l {1] que bien pu-
diera ser ¢l modelo del navio San Vicente Ierrer, actualmente con el nimero de
inventario 2975 (Anexo 6). v el | 7] que creo ticne ¢l nitmero 4177 (Anexo 5). la
identificacion del resto siempre ha ofrecido mas dificultades.

Sin embargo, la feliz circunstancia de la conocida inclinacién del infante
don Gabriel de Borbdn, hijo de Carlos 111, al estudio de la pintura, fa ltcratura,
las ciencias y, en particular, la construccién naval, casualmentc nos ha permiti-

(14) Ibidem. docs. 81 v 88..
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do la identificacion dec varios. En efecto, el 18 de agosto de 1770, Julian dc
Arriaga, secretario de Marina, enviaba una carta circular a los comandantes ¢
intendentes de los tres Departamentos, ordenando que le avisasen si ¢n sus
Jjurisdicciones respectivas cxistian modelos de navios o fragatas descubiertos
para poder observar la construccion naval en todas sus partes. Las respucstas
(I1) nos han dado a conocer los modelos existentes en aquella fecha en las
dependencias de la Armada, la mayoria de los cuales afortunadamente ha so-
brevivido al paso del tiempo y de las vicisitudes de la historia, v ha llegado a
nosotros.

El marqués de la Victoria contestd por carta fechada en la Isla de Leon
(Cadiz), €l 31 dc agosto de 1770, que tenia noticia de que en la Academia de
Guardias Marinas existian tres modelos de navio para la instruccién de los
alumnos: el uno aparejado y envergado que sirve para ensefiar la maniobra; el
otro en grada, descubierto todo el varengaje y cubiertas, destinado para ense-
far la construccion, y el oiro partido por medio de popa a proa para que los
Guardias Marinas tomen conocimiento de sus partes interiores, colocacién de
pertrechos, carga 'y modo de estibarla. Es muy probable que este dltimo mode-
lo sca el que posee actualmente el nimero de inventario 2642 del Museo Naval
y exhibido cn el Patio Central de los Arsenales v la Construccion Naval en el
siglo X vl (Anexo 4).

Por su parte, ¢l conde de Vega Florida contestaba desde Ferrol el 25 de
agosto quc existia un inico modclo de a fragata Sonra Catalina, pertencciente
a Pedro Castcjon por habérsclo donado ¢l teniente de fragata José Romero y
[Fernandez de Landa). Era de cuatro pies de Paris de largo total v no ha sido
posible relacionarlo con alguno de los del Musco.

En la misma fecha, el intendente Juan Domingo dec Medina y el general
Carlos Reggio, informaban a Arriaga acerca de la existencia en ¢l arsenal de
Cartagena de los siguientes modclos de buqucs:

Un navio de tres puentes de 11 a 12 pies de largo, arbolade y aparejado
con su correspondiente velanmen.

Otro idem de porte de 70 cafiones, que lo es del titulado San Genaro, des-
cubierto de todas sus partes, que por el interior se reconoce foda su obra, cono
de 6 pies de largo, en rosca.

Otro idem de 70, que es del nombrado Velasco, concluido.

Otro idem del Septentridn, de porte de 60 igualmente concluido.

(1) El expediente completo se conserva en ¢l AGS, Sceretaria de Marina, Arsenales,
leg. 345,
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Una fragata, la Santa Rosalia de 26 cafones, descubierta a excepcion de
que sus fondos no estan concluidos.

Un chambeqguin, cuyo modelo es del nombrado Aventurero.

Ouro, de una de las galeotas que se usan en la Armada.

De cllos fue elegido ¢l modelo del San Genaro que se conserva en ¢l Mu-
sco con el nimero de mventario 353 (Ancxo 7).

El nombrado navio San Justo con el numero {2] de la rclacién de 1843
parcce ser ¢l Felasco que estaba en el arsenal de Cartagena en 1770, y actual-
mente posee el nimero de inventario 216 (Anexo 8).

El de la fragata Santa Rosalia de 26, es la [3] de la relacién de 1843 que
actualmente tiene asignado ¢l namero 920 (Anexo 9).

El de las galcotas cmpleadas por la Armada es la denominada “galera™ [3]
en la relacion de 1843 vy s el modelo nimero 94 del inventario actual del Mu-
seo {Anexo 10).

El del chambequin Averiurere comeide con ¢l [6] de la relacion de 1843 v
hov esta amparado por el numero 2653 (Anexo 11).

Los modelos del navio Septentrion (12) v del de tres puentes de 11 a 12
pics de largo, arbolado v aparejado, que cxistian en la relacidén de 1770, no
aparecen en la de 1843. Sin embargo, en la lista de modelos y otros objetos
remitidos al Musco Naval ¢l 28 de scptiembre de 1846 por la Comandancia
General del Departamento de Cartagena, si figura ya la de un navio dc tres
puentes con toda su arboladura y aparejo (13), que no puede ser otro que el del
pretendido Santa Ana, nimero 923 del inventario actual (Anexo 12).

Los modelos {41, [8] v [9] de la relacion de 1843 no es posible identificar-
los por ahora con alguno de los existentes en el Museo.

(12) El 15 de encro de 1853, ¢l Comandante General del Departamento de Cartagena decia
que existia en una sala del Cuartel de Guardias Marinas un modelo de navio de 70 cafiones e muy
mal estado, pues los demas objetos procedentes de las Academias de Guardias Marinas y Pilotos ya
han sido remitidos en épocas anteriores (AMN, Fondo MN. caja 2914, doc. 57). Este medelo, segu-
ramente es el que se exhibe en el Musco Naval de Cartagena (nimere de inventario MNC 503),
recientemente restaurade en Madnd. Por sus caracleristicas que coinciden con ¢l sistema de cons-
truccion a la inglesa, las tallas arcaicas de la popa y el aspecto gencral, bien podia tratarse del
Sepfenirion, primer navio construido en el nuevo arsenat de Cartagena por Hduvarde Bryant, que
sirvid en la Armada desde 1751 a 1784,

(13) AMN. Fondo MN. caja 2909, docs. 81 v 88.

12 Revista pe Historia Navar, Nuom. 76



ORIGEN E IDENTIFICACION DE ALGUNOS MODELOS DE BARCOS...
ANEXO 1
Modelo del navio Santisima Trinidad (1769-1805) (N.° de Inv. 546)

Entrc 1759 y 1760, Cipriano Autran y Matheo Mullan estudiaron la posibi-
lidad de construir navios de tres pucnics en La Carraca; el informe fue negativo
pucs, scgun opinidn expresada por Autran el 27 de febrero de 1760, juzgaba
dificit fabricar alli un buque de tanta magnitud (14). No obstante, quedaron como
testimonio de los trabajos realizados dos planos de proyecto de navios de tres puen-
tes de 94 v 114 cafiones, que afortunadamente conserva el Musco Naval (15).

Pecro las inquictudes de Mulldn persistian y asi, cuando reeibid la orden de
I1 de noviembre de 1766 para encargarse de la dirceetén de la construccidn de
bajcles en La Habana, antes de partir para ¢l nuevo destino (16), en abnl de
1767 cnvid ¢ste precioso modelo de navio de 112 caflones que hoy es gala del
Musco Naval, como vercmos posteriormente anticipo del que iba a fabricar en La
Habana y tenia en la cabeza desde hacia afios, basado en el plano PB-197 fechado ¢l
24 de agosto de 1759 y delineado por su hijo Ignacio.

Por acuerdo adoptado ¢l 25 de julio de 1767 entre ¢l intendente conde de
Macuriges y ¢l jefe de cscuadra Juan Antonio de la Colina, se decidié v propu-
so la construccidon en La Habana de un navio de tres puentes cuando fuese
botado el San Luis, de 80 cafiones (17). Casi simultancamente, tras un viaje de
55 dias de mar en la urca San José, cl constructor irlandés y capitan de fragata
Matheo Mullan comunicaba ¢l 30 de agosto a la Corte madrilefia su llegada a
La Habana, acempafiado de la familia — con ella, su hijo el teniente de fragata
graduado y 2.° constructor Ignacio — y varios colaboradores. En el escrito ya
hablaba dc fabricar como primera medida un navio de 112 cafioncs con alcazar,
toldilla y castillo (18).

(14) AGMADB, Arscnales, leg. 3759, fol. 141.

(15) El plano PB-3 del Musco Naval corresponde a un navio de 94 cafiones delincado por
[gnacio Muilan en La Carraca y firmado el 19 de febrero de 1760, Representa un barco de 189 pics de
Burgos de eslora, 156 pies v 10 pulgadas de quilla. 53 pies v 6 pulgadas de manga, 25 pies y 3
pulgadas de puntal, 26 pics 1 pulgada de linca de agua a popa y 24 pies ¥ 6 pulgadas a proa. Arqueo
correspondicnte 2.074 v 69/94 toncladas.

El plano PB-197 pertencee a un navio de 114 cafioncs también delincado por Ignacio Mullan,
dedicado al rey Carlos 11} por su padre Matheo Mullan, constructor en ¢l astillerc de La Carraca, por
intermedio del marqués de la Victoria y fechado en ¢l mismo arsenal, ¢l 24 de agosto de 1739 Sc trata
de un barco de tres puentes con una eslora de 195 pies 6 pulgadas, quilla delG1, manga de 54 pics 4
pulgadas, puntal 25 pies v 6 pulgadas v arqueo de 2.205 y 90/95 toncladas.

(16)  AGS, Sceretaria de Marina, Individuos de Arsenales, leg. 239.

(17)  AGS, Scerctaria de Marina, Arsenales, leg. 335.

(18) AGS, Sceretaria de Marina, Individuos de Arsenales, leg. 239.
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Tanta cra la impacicncia de todos que, sin esperar la Real Orden de autori-
zacién de las obras — de fecha de 23 de octubre de 1767 —, inmediatamente
comenzo ¢l acopio de maderas, y en octubre va sc habia plantado la quilla en la
grada que habia dejado libre ¢l San Luis, botado el 30 de scptiembre. Pero
ocurrié lo incsperado, Mathco Mullan fallecia el 25 de noviembre de “vomito
pricto o negro”, sumiendo cn la consternacién a las autoridades de la Armada.
Mullan dejaba tan solo delineado el navio desde la varenga maestra para popa,
la quilla empernada sobre los picaderos, la roda labrada v cl codaste. El conde
de Macuriges, a la vista de la situacion decidio el 27, dos dias después del
fallecimiento, que Ignacio Mullan sc encargase del disefio de los planos, la
gjecucion de los galibos y la delineacion del buque, mientras Pedro de Acosta
seria el responsable de la forma de fortificarlo a la cspafiola y de la dircccion
general de las obras (19). Quizi a estas circunstancias y la extrafia disparidad
de cometidos asignados a ambos constructores sc pueda achacar las peripecias
que sufrié el navio a lo largo de su dilatado historial, maxime teniendo en cuen-
ta quc Acosta fallecié pronto.

Por Real Orden de 12 de marzo de 1768 el navio recibiria el nombre de
Santisima Trinidad. En octubre del mismo afio se le formaba la tercera cubicr-
ta, para ser botado a las 11 v media del 2 de marzo de 1769 (20). Alo largo de su
prolongada existencia sufrié vartas modificaciones que le convirtieron cn 1796
en ¢l unico navio de cuatro puentes del siglo XVIIL, armado con 136 piezas de
artilleria. Casi sicmpre como insignia de la escuadra del Océano, participé cn
las acciones de la guerra con Inglaterra (1779-1783), y particularmente ¢n cl
bloquee de Gibraltar y combate de Espartel (20 dc octubre de 1782). Sc signi-
fico en los combates de San Vicente (14 de febrero de 1797) y de Trafalgar (21
de octubre de 1805), donde s¢ fue a pique como resultado de las averias recibi-
das (21).

El modelo fuc construido en La Carraca entre 1766 v 1767, evidentemente
como dijimos siguiendo ¢l discfio del plano PB-197 del Museo Naval. pertene-
ciente a un navio dc 114 caones delincado por Ignacio Mullan, que recucrda
su origen britdnico, parccido al coctanco Royal George (1756-1782), de 100
cafiones, botado en Woolwich siguicndo las especificaciones del Reglamento
inglés de 1745 (22). En carta de Mathco Mullan de 27 de abril de 1767. decia al

(19)  AGS. Seerctaria de Marina, Arscnales, leg. 338,

(20) Ibidem.

(21)  Un reswmen del historial del navio Sandsima Trinidud consta en la obra colectiva Mode-
los de arsenal del Aluseo Naval de Madrid: la construccion naval espaiiola en la Edad Modera.
Eunwerg Lditores, Barectona, 2002.

(22) Brian Lavery: The Ship of the Line. Conway Maritime Press, Londres, 1983, Vol. I, pags.
88-95.
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ministro Julidn de Arriaga entre otras cosas lo siguiente: ... Crela ya en camino
el modelo de navio de ciento y doce caiiones que entregué perfectamente rema-
tado y con toda seguridad encajonado, con una mesa y urna parda su resguar-
do, al sefior Intendente para ser dirigido a manos de V.I'., a quien espero agra-
dard, que sera el deseado premio a mi farea. Lieva con separacion sus anclas,
cables y velas; los primeros no quise colgarlos, receloso no perjudicasen el
bugue, y los ulfimos para que tuviesen la vista didfana en su primera hermosu-
ra. Unos y otros colocaran a gusto de VI, los individuos que le acompaiian. No
leva la urna, cristales, por no exponerlos al traqueo (sic) del camino... Ei
modelo fue conducido por el ascrrador inglés Thomas Priells v el carpintero de
lo blanco Francisco Garcia que seguramente participaron e€n su construccion.
Lo entregaron en ¢l Palacio de Madrid a mediados de julio, pues fucron
pasaportados de regreso el dia 24 del mismo mes (23).

Sospecho que el modelo no pasé a la coleccion real y continud depositado
en la Secretaria de Marina, hasta que el 13 dc noviembre de 1843 ingreso en el
Gabinete del nuevo Museo Naval establecido en la Dircecién General de la
Armada, situado cn la mencionada casa de los Consejos {24). Poco despuds, cn
un inventario del Museo ya figura como Navio San Carlos (25), causa de esta
atribucidn absurda, pucs el San Carlos era originalmente de dos puentes y 30
cafiones, cuya construccion comenzd en La Habana el 17 de abril de 1764,
cuando los Mulian estaban en Cadiz. Tampoco es aceptable la creencia de ser el
modelo del Real Carlos, que proviene del inventario de 30 de abril de 1847,
donde dice en la Seccidn Primera, Construccién v Buques, bajo ¢l epigrafe de
15. Navio Real Carlos de 112 cafiones, y tal como consta también en una leyen-
da de la pcana, pues este navio, ademas de haber sido botado cn 1787, pertene-
cia al sistema de construccién de José Joaquin Romero v Fernandez de Landa
(1736-1807), ingenicro gencral de la Real Armada (26).

{23) AGS, Secretaria de Marina, Individuos de arsenales, leg. 239.

(24) AMN, Fondo MN, caja 2.909, docs. 5.

(23) Ibidem. doc. 37.

(26) AMN. Fondo MN, caja 2.910. doc. 42. José 1. Gonzalez-Aller: Catdlogo-Guia del Musco
Naval 1L pags. 119 v 120,
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ANEXO 2
Modelo de jabeque (siglo Xv1i1) (N.° de Inv. 367)

El jabeque, de origen muy antiguo, nacido en ¢l Meditcrranco como una
dertvacion de la galera. cra un barco ligero, de lincas finas, popa muy lanzada,
proa terminada cn cspolén y un bauprés; iba dotado de dos a tres palos enterizos,
el trinquete caido hacia proa y los otros dos verticales o en candelero, todos
provistos de velas latinas; cn las calmas armaban remos. Eran bajeles rapidos
con gran ¢apacidad para cefiir al viento y muy aptos para descmpefiar los come-
tidos de represion anticorsaria. La artilleria se disponia por las bandas; los
Jabeques grandes espafioles. por lo general montaban 20 cafioncs de 6 a 8 libras
de bala como artilleria principal, y ¢l resto hasta 30 piczas se componia de
pedreros y otras piezas menudas, todo de acucrdo con el reglamento de 5 de
mavo de 1757.

El Musco Naval conserva cntre sus fondos patrimoniales dos modclos de
jabeques del siglo XVIII, cste que consideramos con ¢l niimero de inventario
367 dc una longitud total de 117 cm, y ¢f numero 2653 que mide 90 cm también
en total. Como la Uinica indicacion de tamafio que disponemos la proporciona la
relacion del 2 de noviembre de 1843 sobre modelos que en la fecha existian en
Cartagena: Un modelo de jabeque con tajamar de violin de 20 caiones, enta-
blado por todo, de tres pies escasos (83,36 cm), éste forzosamente debe de ser
el 2653, que la rclacion de 25 de agosto de 1770 le adjudicaba el nombre de
Aventurero (27).

El jabeque niimero 367 debid pertenecer a la coleccion proporcionada por
¢l capitan de navio Julian Martin de Retamosa al infante don Antonio Pascual
dc Borbén, que al fallecer ¢l 20 de abril de 1817 pasé a la Seeretaria de Marina
por orden de Fernando VIIL Aunque ¢l inventario de entrega fechado 24 de julio
de 1817 dice: un javeque de 22 cafiones sin arboladura, y éste la tiene, no es de
extrafiar fuese pucsta cn alguna restauracion posterior (28). Ingreséd en el Mu-
seo Naval ¢l 13 de noviembre de 1843 v figura en ¢l inventario de 30 de abril de
1847 como 31. Jabeque de los que usan en el Mediterrdneo, y perteneciente a
la Scerctaria de Marina,

{(27) Véansc notas 10 v 11, y ¢l Anexo 11,
{28) Véase nota 1.
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ANEXO 3

Modelo de navio de 74 cafones (¢ 1770) (N.° de Inv. 918)

Estudiado cn profundidad ¢l modelo nimero 918, que hasta ahora se ha
atribuido al San Juan Nepomuceno, ¢n servicio desde 1766 a 1803, no sabemos
a qué barco pertencee cn la rcalidad y cual ¢s su origen. Los investigadores
Cruz Apestegui, Jorge Pla, 1a conservadora del Museo Naval Carmen Zamarrén
v yo hemos acordado que el modelo corresponde a un navio del sistema de
construccion implantado en Espafia por el ingenicro francés Frangois Gauticr
(29), pero hasta quc la documentacién del Archivo General de Simancas nos
permita aseverar otra cosa, hay que desechar la atribucion tradicional al célebre
navio en el que halld muerte gallarda Cosme Damian Churruca.

Solo sabemos que a Gautier sc le encargd hacia julio o agosto de 1767 la
construccion de un modelo de navio. El ingeniero contestd desde San Ildefonso,
el 5 de agosto del mismo afio, solicitando el auxilio de algunos sujetos que
pudiesen realizario de acuerdo con los discfios que les proporcionase; entre
ellos necesitaba para empezar dos carpinteros habiles y practicos cn ¢t oficio y
un aserrador. Después, decia. pediria un escultor, asi como se lc hiciese la
motoneria en alguno de los Departamentos. En la carpetilla del expediente fi-
gura la siguiente anotacién: De esto no ha parecido resulta alguna en la Secre-
taria de Marina, ni las mayores ocupaciones sobrevenidas a Gautier le dieron
lugar para pensar mas en ésta. Lo que se nota en 11 de enero de 1771 para dar
salida a asunto tan atrasado. En minuta aparte sc dice: Ista carta a Herbau! y
que diga qué disposicion podria darse de alli para proveer a este construcior
de lo que pide (30).

Aqui se pierde el rastro del modelo encargado a Gautier v tenemos que
esperar hasta el 22 de febrero de 1778, cuando tencmos constancia de una carta
escrita al ingeniero comandante de Ferrol en la que se e reconviene sobrc ¢l
retardo en la construccion de un modelo de navio (31), que bien podria ser ¢l
del pretendido San Juan Neponceno del Museo.

(29) El estudio estd basado en el examen comparativo del modelo niimero 518 y ¢l de la
seccién por la cuaderna maestra del navio San Juan Nepomuceno que, junte con la del Sun Genaro,
conserva el Museo Naval v envio Eduarda Brvant desde et arsenal de Cartagena ¢l 8 de marzo de
1768, con nota explicativa del dia 15 siguiente (AGS, Secrctaria de Marina, Arscnales. leg, 341).

(30) AGS, Sccretaria de Marina. Individuos de arsenales, leg. 239.

(31) AGMAR. Arsenales, leg. 3759, fol. 115v. En los legajos 359 y 360 de la scecion de
Arsenales. de la Seeretaria de Marina, del AGS. no encontré el expediente que podria haber dado lux
sobre ¢l modelo de pavio que se trata.
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Aunque no tenga mucha seguridad en lo que afirmo, creo que ¢l modelo
podria pertenecer a los primeros navios construidos por Gauticr en las gradas
7.* v 5.7 del astillero del Esteiro de Ferrol, esto ¢s los nombrados San Pedro y
San Pablo por Real Orden de 23 de septiembre de 1769, v que fucron botados
el 31 de dicicmbre de 1770 v 15 de marzo de 1771 respectivamente {32). Parece
légico pensar que ¢l modclo en construccidn en 1778 respondiese al disciio de
los cabezas dc 12 scrie ferrolana v no a los fabricados en Guarnizo.

Lo que si sabemos con certeza cs que cf 26 de octubre de 1843 se encontra-
ba en la sala destinada a la Escuela de Ingenicros Constructores del arsenal de
Ferrol para mstrucciéon de los alumnos. Por Real Orden de 26 de octubre de
1848 se dispuso su conduccion a Madrid; fue colocado en ¢l Musco Naval por
otra resolucion del mismo rango de 11 de noviembre de 1853, identificandolo
por primera vez con ¢l San Juan Nepomuceno, ¢ ingresd finalmente ¢l 21 de
febrero de 1854 (33).

ANEXO 4

Medio modelo de navio para instruccion de guardiamarinas (c. 1750)
(N.° de Inv, 2642)

La Real Compaiiia de Guardias Marinas fue fundada en 1717 en las casas
de Villavicencio del barrio del Populo de la antigua villa de Cadiz; en 1760, al
trasladarse ¢l Departamento a la isla del Ledn también lo fue la Compadia. que
quedd instalada en un edificio llamada “del Sacramento”. D¢ la misma €poca o
ligeramente antcrior debe de ser la construcciéon de ¢ste modelo de navio, indu-
dablemcente de caracteristicas de mediados del siglo XVill, cortado
longitudinalmente para mostrar ¢l repartimiento interior de la banda de cstri-
bor, empleado con fines didacticos en dicha institucion.

En concreto, es de dos puentes v 70 cafionces v podria pertenecer a la
tipologia de los navios primitivos producidos en La Carraca a partir de 1730
—como ¢l Africa, Firme o Aquiles— cuando Matheo Mullan sc incorporé al
astillero. EI 31 dc agosto de 1770 fuc ofcrtado como hemos dicho por ¢l
marqués de la Victoria, para enviarlo a la Corte ante una solicitud del infante
don Gabriel deseoso de estudiar la construceidn naval y que finalmente llego al

(32} AGS, Secrctaria de Marina. Arsenales, leg. 342,
(33} AMN. Fondo MN, caja 2912, doc. 46 v caja 2913, dec. 4. En ta caja 2.910. doc. 50 s¢
proporcienan lag grandes dimensiones del modelo.
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Musco Naval. Ni Cartagena ni Ferrol poscian modclos de este tipo cn sus de-
pendencias (34).

Cuando sc consultd a los tres Departamentos para provecr de objctos al
nucvo Museo Naval, el arsenal de La Carraca informaba el 15 de noviembre dc
1843 sobre la existencia de un modelo de un navio de 74 cafiones cortado ver-
ticalmente para representar los repartimientos interiores de 12 pies (3,43 m) dc
eslora. Por su descripeién coincide con el de 1770. Poco después se dispuso su
traslado al Museco Naval, segin consta cn una relacién de finales de noviembre
o principios de diciembre de 1843 (35).

Por lo que s¢ ve cra inico cn Espaiia porque ni Cartagena ni Ferrol dispo-
nian en 1843 de modelos de tales caracteristicas, a juzgar por la documentacién
que conserva el Museo Naval {(36). Sorprendentemente, tres afios mas tarde, en
el listado de modelos v otros objetos enviados al Museo Naval el 28 de scp-
tiembre de 1846 por la Comandancia General del Departamento de Cartagena,
figura la de un medio navio cortado por su eslora perteneciente a la extinguida
Compania de Guardias Marinas (37). Aqui surge la duda de cémo un modelo
no existente en Cartagena en 1843, cs enviado a Madrid cn 1846 precisamente
desde aquclla capital departamental. A mi jutcio la explicacion se puede buscar
cn las complicaciones v la carestia que implicaba en la época el transporte de
todo tipo de cargas desde la costa al interior de la Peninsula. En ocasiones, al
estudiar ¢l origen de los fondos del Musco Naval, he observado que materiales
llegados a Ferrol o Cadiz desde América, Filipinas o Europa eran trasladados a
Cartagena u otros pucrtos via maritima para scr reenviados finalmente a Ma-
drid, quiza por ser mas corto v facil ¢l camino. No es de extrafiar por lo tanto
que, aun no existiendo constancia cscrita, cste medio modelo cortado
longitudinalmente existente en Cadiz cn 1770 v 1843, fuera transportado a
Cartagena en algun buque de la Armada o mercante, y ¢l 28 de septiembre de
1846, como dijimos, remitido al Musco Naval de Madrid por el brigadier José
Fermin Pavia, comandantc general de cste Departamento (38). Consta cn cl
inventario del Museo de 3¢ de abril de 1847,

(34) AGS, Secrefaria de Marina, Arsenales, leg. 345,

{33) Véascnota 9.

{36) AMN, Fondo MN, caja 2.909, doc. 2.

(37) Ibidem, docs. 81 v 88.

(38) LAsso DE LA VEGA. Jorge: Crénica Naval de Esparia. Imprenta de la viuda de Calero,
Madrid, 1855. 1. II, pag. 621.

20 REvisTa DB 1lisToria Navar Nam. 76



ORIGEN E IDENTIFICACION DE ALGUNOS MODIELOS DI BARCOS...
ANEXO 5

Modelo del navio SAN ILDEFONSO (1785-1805) (N.° de Inv. 4145)

El 23 de febrero de 1784, cuando el brigadier, ingenicro gencral interino,
José Joaquin Romero y Fernandez de Landa se hallaba en la Corte, recibid
orden de trabajar un plano para navios de 74 cafiones con la cualidad de ser
muy veleros, a causa de haberse experimentado en la reciente guerra con la
Gran Bretafia la falta de éxitos por carecer en general de esta propicdad los
buques de la Armada. Concluido dicho plano se le ordend pasar a Cartagena
para que dirigiese en su arsenal la construccidn de un navio acorde con ¢l dise-
fio aprobado. La quilla de este buque fuc puesta a principios de mayo de 1784,
recib1d ¢l nombre de Sar fidefonso ¢n virtud de Real Orden de 10 de agosto vy
seria botado al agua ¢l 22 de encro de 1785,

Las principales caracteristicas cran: eslora 190 pies de Burgos; manga 52
pies; puntal 25 pics; calados armado, a popa 24 pics v 4 pulgadas y a proa 22
pies y 10 pulgadas; arqueo 1.815 toneladas y media. Llevaba de 12.000 a 13.000
quintales dc lastre, excepto en la Gltima salida de Trafalgar en la que, por ¢l
mayor calibre de la artilleria montada, el lastre pasé a ser de 4.098 quintales cn
hierro v 3.528 en zahorra. Inicialmente monté 74 cafiones, 28 piezas de a 24
libras dc bala en la primera bateria, 30 de a 18 enla segunda v 16 dc a 8 y dos
pedreros de a 4 en el alcazar vy el castillo. Con los afios varid este armamento, v
cuando combatié en Trafalgar (1805) montaba 84 piczas de artilleria: 58 cafio-
nes de a 24, scis de a &, diez obuses de a 30, seis obuses de a 24 y cuatro
pedreros de a 4.

Con motivo de la crisis de Nutka, ¢l San Hdefonso quedd agregado a la
cscuadra del marqués del Socorro (1790). Operd en ¢l Mediterranco durantc la
guerra con Francia v viajé a Italia (1793-1795). Participo en el combate de San
Vicente (1797) y navegd a México v las Antillas (1798), dondc permanceio
hasta 1802. Resultd apresado por los britanicos ¢n el combate de Trafalgar (21
de octubre de 18035) (39).

En 1843 existian cn los arscnales de la Armada dos moedelos identificados
como pertenccientes a cste navio. El primero en La Carraca, descrito como
Modelo del navio San Ildefonso bien concluido y aparejado, aunque falto de
algunas piezas en su casco y aparejo. Tiene 7 ¥ pies (209 cm) de esiora y las
olras dimensiones respectivas (40). El scgundo, en Cartagena, Modelo del na-

(39) Un historial mas completo de este navio se puede encontrar en la obra citada en la
noia 21.
(40)  AMN, Fendo MN. ¢aja 2.909. doc. 2.
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vio San lldcfonso en esqueleto, de 14 y 44 pies (397 em) de largo y ancho 3
v s pies (88,2 cm). El primero cabe relacionarlo con ¢l nimcero actual 4143,
mientras que ¢l scgundo podria ser ¢l numero 4177. No he encontrado la guia
de remision a Madrid de ninguno de los dos, nt constan ¢n un inventario nume-
rado con una somera v muy inala descripcion de fos objctos de que se componia
¢l Musco Naval, sin fecha pero que puede ser de hacia 1846: quiza ¢l primero
figura cn este documente con ¢l nimero 43. Navio del sistema Retamosa. mien-
tras ¢l segundo lo csta con cl 27. Casco en proyecto de un navio (41).

ANEXO6
Modelo del navio SAN VICENTE FERRER (1768-1797) (N.” de Inv. 2975)

En cumplimicnto a Real Orden de 4 de febrero de 1766, Eduardo Bryvant
inicid la construceion de este navio cn ¢l arscnal de Cartagena cl 10 de junio del
mismo afio, en que fuc pucsta la quilla, y recibid ol nombre de San Vicenie
Ferrer por otra disposicion de | de noviembre de 1767. Scria botado cl 22 de
abril de 1768, coincidicndo casi con cl fallecimicnto de Brvant, accidentado ¢l
dia 27 del mismo mes. Sus medidas principales cran: quilla limpia 170 pies de
Burgos v 1 pulgada, manga 54 pics v 1 pulgada, eslora 198 pics v 3 pulgadas,
puntal 21 pics v 7 pulgadas, calado a popa 25 pics v 8 pulgadas v a popa 22 pics
v 9 pulgadas; llevaba 12 400 quintales de lastre y desplazaba 1.872 toncladas.
Respecto a la artilleria. montaba 30 piezas de a 24 libras en la primera batcria,
32 dca 18 en la segunda v 18 de a 6 en cl aledzar v ¢l castillo, pero por Real
Orden de 16 de marzo de 1790 sc artilld la primera bateria con piczas de a 36
libras. Esta medida sc extendio a todos los navios dc csta clasc de 80 caftoncs.

Participé cn las campafias de la gucrra con Inglaterra (1779-1783), for-
mando cn la cscuadra del teniente general Luis de Cordoba. Asistio al combate
dc cabo Espartel (20 de octubre de 1782). Fuc intcgrado cn la cscuadra del
marqués de Socorro rcunida con motivo de la crisis de Nutka (1790). Intervino
en las operacioncs rcalizadas por la cscuadra durante la gucrra contra la Con-
veneion francesa (1793-1795). Como insignia de la divisidon del gencral Scbastian
Ruiz dc Apodaca cstaba destacado en la isla de Trinidad cuando, al declararse
la guerra con Inglaterra, fue apresado por ¢l encmige el 18 de febrero de 1797
cstando cn ¢l puerto de Chaguaramas (42),

(41) Ibidem. doc. 37.
(42)  Un historial mas completo de este navio se puede encontrar en fa obra citada en la
nota 21.
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Debio construirse este modelo en ¢l arsenal de Cartagena hacia 1766, pero
no consta en la relacion de 18 de agosto de 1770. a mi juicio por tener ¢l casco
completo y no permitir la observacion de su interior, condicién que ponia Julian
de Arriaga para ser presentado al infante don Gabriel. Figura por primera vez
en la relacion de 2 de noviembre de 1843, elevada al Ministerio de Marina por
la Comandancia del citado arsenal como un modelo de navio de 80 cafiones con
5 Y4 pies y las demds dimensiones correspondientes, entablado por fuera me-
nos sus cubiertas. Fue enviado al Musco Naval ¢l 31 de marzo de 1845 (43).
Esta correctamente identificado en el inventario de 30 de abril de 1847, como
Navio San Vicente de 80 cafiones. con ¢l numero 78.

ANEXO 7
Modelo del navio SAN GENARO (2.°) (1765-1801) (N.” de Inv. 353)

El navio San Genare (2.°) (1765-1801), después Ulysse y Tourville (1801~
1822) fue construido en el arsenal de Cartagena por asiento con la casa genovesa
Monticeli, bajo la direccion del
ingeniero Eduardo Bryant si-
guicndo el sistema inglés pre-
conizado por Jorge Juan y adop-
tado en 1752, pero modificado
posteriormente y mas moderno.
dotado de una popa carente de
tallas, disposicién generalizada
para todos los buques ¢l 27 de
junio de 1782. Se puso la quilla
el 12 de septiembre de 1764, fuc
bautizado con este nombre por
Real Orden de 11 de diciembre
siguiente y botado al agua ¢l 23
de diciembre de 1765. Era muy
parecido al Velasco pero, de
acuerdo al propio Bryant en ofi-
ciodec 4 de febrero de 1765, lle-
vaba las cuadernas intermedias
encoramentadas a los planes
con sus respectivos genoles. y

(43) AMN. Fondo MN, caja 2.909. doc. 53.

[}
)
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claras entre cuadernas de 2 a 3 pulgadas, tal como determinaba la Real Orden
de 28 de marzo de 1764 (44).

En el San Genaro marcho al destierro ¢l marqués de Esquilache (1766).
Asistio al socorro de Melilla en 1774, participd en las operaciones del bloguco
de Gibraltar (1779-1780), ¢n la campafia de las Antillas y La Florida (1780-
1782) y combatid e¢n San Vicente (1797). En virtud de una estipulacion del
tratado seereto entre Espafia y Francia de 1 de octubre de 1800, en cumplimien-
to a Real Orden de 31 de marzo de 1801, el San Genaro completamente armado
s¢ entregd el 24 de julio a la Marina francesa en Cadiz, recibiéndolo ¢l
contralmirante Dumanoir. Tomé el nombre de Ulysse y luego Tourwille; scria
desguazado en 1822 (45).

El 18 de agosto de 1770, Julian de Arriaga, secretario de Marina, enviaba
una carta circular a los comandantes ¢ intendentes de los tres Departamentos,
ordenando que le avisasen si en sus jurisdicciones respectivas existian modelos
de navios o fragatas descubiertos para poder observar la construccion naval en
todas sus partes {46). El 31 siguiente, el intendente Juan Domingo de Medina v
el general Carlos Reggio, informaban de la existencia en ¢l arsenal, entre otros,
del modelo del San Genaro, que fue elegido para enviar a la Corte por escrito
de Arriaga a Carlos Reggio de 28 de agosto de 1770.

Sabemos que salid de Cartagena para Madrid el 1 de octubre. Cuando el
gencral comunicd esta circunstancia al Bailio Secretario del Despacho de Ma-
rina, adjuntd una pormenorizada relacion firmada por Manuel Salomén, de las
105 piezas de construccion que iban numeradas en los costados y cubiertas del
navio. Curiosamente, al conservar en parte esta sefializacion ¢l modelo del Musco
Naval inventariado con el numero 353, es una de las razones que nos han incli-
nado a identificarlo como pertenccicnte al citado barco, tal como sospechaba
desde hace tiempo (47).

El modelo debe de ser coctaneo al navio real y por lo tanto construido
hacia 1764; en su tallado no seria de extrafiar que hubiese intervenido José
Ganga, maestro escultor de bajeles de Cartagena, que ejercio el oficio desde
1747 hasta su fallecimiento en 1767 (48). En primera instancia, el modelo fue

(44) AGS, Secretaria de Marina, Arsenales, leg. 335.

(45) Un historial mas completo de este navio se puede encontrar en Ja obra citada en la nota 21

(46) Véase nota 1.

(47) Véanse notas 1 y 29. Para su plena identificacion, la conservadora del Musco Carmen
Zamarrdn examiné concienzudamente el interior del modelo, encentrando los puntales oblicuos ca-
racteristicos del San Genaro, descritos por Eduarde Bryant cr su imforme de 15 de marzo de 1768
(AGS, Sccretaria de Marina, Arsenales, leg. 341).

(48) Conocemos cste dato por la solicitud de la pensién de la viuda del interesado. clevada
por su hijo en 1767 (AGS, Scerctaria de Marina, Individuos de Arsenales. leg. 239).
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enviado, tal como dijimos, el 1 de octubre de 1770 al Palacio Real de Madrid
para entregar en la Scerctaria de Marina. Posteriormente pasaria al Palacio Real
de San Hdefonso, donde quedo agregado a la coleccidn del infante don Gabriel.
El 26 de julio dc 1774 se dio orden a José de Rojas relativa a que ¢l arsenal de
Cartagena proporcionase varios géneros para aparejarlo, pues sin duda este
modelo de arsenal fue enviado a la Corte falto de artilleria, arboladura, vela-
men, motoneria y jarcia; esta labor finalizé hacia el 26 noviembre de 1774,
sicndo el ejecutor de la obra José del Aguila, ayudante de construccion del
arsenal de Cartagena ( 49).

Al fallecer ¢! infante en 1778, ¢l modelo quedo integrado en las coleccio-
nes reales y paso al Palacio Real de Madrid, siendo instalado en ¢l Gabinete de
Magquinas y Navios que en ticmpos de Carlos IV (1799) ocupaba la sala o picza
7.%dc la libreria de §.M., situada en el ala sudeste del palacio que rodea la plaza
de la Armeria, entonces frente a la iglesia de San Gil. Hacia 1805, el modelo,
Junto con el resto dc la coleccidn real, fue trasladado a la Biblioteca particular
o de camara dcl monarca, donde se hallaba en mayo de 1834 cuando fue levan-
tado y tasado el inventario de los bienes dejados a su fallecimiento por ¢l rey
Fernando VII. El 8 de junio de 1847, por orden de 1a reina Isabel 11, se deposito
el modelo del San Genaro junto con su magnifica urna en el Museo Naval (50).

ANEXO 8
Modelo del navio VELASCO (1764-1797) (N.° de Inv. 916)

Este buque seria bautizado asi el 11 de diciembre de 1762 por orden del rey
Carlos I11, para honrar la memoria del capitan de navio Luis Vicente de Velasco
¢ Isla, muerto el 31 de julio anterior tras la celebrada vy gallarda defensa del
castillo del Morro de La Habana que habia protagonizado. Puede decirsc que su
fabrica por Eduardo Bryant, llevada a cabo cn Cartagena entre 1762 v 1764, cra
la primera de las rcalizadas en Espafia llevando un riguroso control del gasto, y
fue la culminacion de doce afios de estudios y proyectos efectuados para per-
feccionar el sistema de construccién naval Hlamado a la inglesa preconizado por
Jorge Juan y pucsto cn vigor por una Junta de Constructores reunida bajo su
autoridad cn 1752, que sufrié modificaciones en 1755,

Puesta la quilla en las gradas del arsenal de Cartagena cl 21 de mayo de

(49y AGS. Sceretaria de Marina, Arsenales, leg. 351 y AMN, caja 2523 provisional.
(50} Véase el articulo ¢itado ¢n la nota 1.
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1762. tras entablar ¢l casco con madera de pino por disposicion de 3 de encro
de 1764, el Velasco fue botado el 18 de agosto siguiente. Tenia las siguientes
dimensiones principales: quilla limpia 151 pies de Burgos v 6 pulgadas, manga
47 pres v 10 pulgadas. eslora 175 pies, puntal 23 pies v 2 pulgadas, plan 24 pics
v 5 pulgadas. calaba a popa 25 pics v a proa 22; llevaba 9.000 quintales de
lastre vy desplazaba 1.683 toneladas. Desde que entro en servicio hasta 1776
monto 28 cafiones de a 24 libras en la primera bateria. treinta de a 18 en la
segunda. ocho dc a 8 en ¢l alcazar v dos de 2 castillo, asi como cuatro pedreros.
Con sus planos se construyo el San Genaro en el mismo arsenal (1764-1765).

Una vez en servicio opero en el Mediterraneo contra el corso norteafricano
(1765-1769. Asistio a la expedicion de Argel (1775), v participo en la guerra
contra Inglaterra, particularmente durante la primera campana en ¢l canal dc la
Mancha (1779) v las Antillas (1780-1783). Seria desguazado ¢n Cartagena en
1797 (51).

En la relacion de 25 de agosto de 1770 figura como existente en el arsenal
de Cartagena un modelo del navio Felasco, de 70 cafiones, concluido —debe

(51) Un historial mas completo de este navio se puede encontrar en la obra citada en la
nota 21.
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referirse al casco— que picnso cs éste que consideramos, pucs cra muy parccido
al San Genaro, construido con los mismos planos, y asi parcce por cl aspecto
exterior comparado con cl del San Genaro (numero de inventario 353). Ade-
mas, la rclacion eslora/manga de ambos s muy similar: ¢l modclo del supucsto
Velasco ticne de eslora 225 ¢m v de manga 65 cm, lo que da una relacion de
3.462, mientras que ¢l del San Genaro, dc 167 cm de cslora v 48 cm de manga,
la relacidn cs 3,479, En la realidad salicron de grada algo diferentes:

Navio Quilla limpia Manga
Velasco 1531 pics v 6 puigadas 47 pics ¥ 10 pulgadas
San Genaro 159 pies 46 pics v 10 pulgadas

Creo que durantce ¢l ticmpo transcurrido desde que ¢l modelo niimero 916
del pretendido Pelasco fuc trasladado de Cartagena a Cadiz en 1810, tal como
dijimos antes, vy su devolucion en 1818, sc perdid la memoria historica del
nombrc original y fuc bautizado caprichosamente con cl del San Jusfo, denomi-
nacién que ha llcgado a nucstros dias, pucs asi figura con ¢l nimero [2] cn las
rclaciones de los existentes cf 2 de noviembre de 1843 en ¢l almacén gencral
del arscnal de Cartagena, asi como en cl repetido inventario de 30 de abril de
1847, No he hallade constancia documental de la fecha exacta de remisién al
Musco Naval, pero debid scr hacia 1846.

Existe otro modelo méas reducido del casco del navio Felasco (nimero de
inventario 5779), depositado en ¢l Musco Naval ¢l 24 dc octubre de 1853 por
Eduardo Bryant, brigadicr de la Armada, pertencciente a su abuclo del mismo
nombre (52).

ANEXQO 9
Modelo de la fragata SANTA ROSALIA (1767-1802) (N.° de Inv. 920)
El 21 de encero de 1766 s dio orden a Cartagena de construir csta fragata,
titulada Santa Rosalia por Real Orden de I de noviembre, lo que fuc iniciado

por Eduardo Bryant plantando la quilla ¢l 5 de junio ¢n una grada situada al
surocste de la darscna, v seria botada el 1 de abril de 1767, Las tallas de la popa

(32) AMN. Fondo MN, caja 2.912. doc. 38.
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fucron probablemente obra de José Ganga, maestro escultor de bajcles de
Cartagena, que ejercié el oficio desde 1747 hasta su fallecimiento en 1767. Las
dimensiones principales eran: eslora 72 codos y 2 pulgadas, quilla 61 codos,
manga 17 codos v 3 pulgadas, plan 9 codos v 6 puigadas, puntal 5 codos v 17
pulgadas, calaba a popa 6 codos v 10 pulgadas v a proa 4 codos y 6 pulgadas;
desplazamiento 472 toneladas; lastre de 1.500 quintales. Durante ¢l bloqueo de
Gibraltar (1779), montaba una bateria de 26 cafiones de a 12 libras de peso de
bala v 2 piczas de a 4 libras, asi como 8 pedreros de a 2.

La Santa Rosalia viajo al Océano Pacifico y alli intervino en la expedicion
de reconocimiento de la isla de Pascua (1770); regresd a la Peninsula con cau-
dales en 1772. Efectud una campaiia de seis meses en la mar para practicas de
un grupo selecto de oficiales en hallar la situacion por el método de las distan-
cias lunares (1774). Participd en las operaciones de la guerra con Portugal cn el
Rio de la Plata y costa del Brasil (1775-1777). Intervino en el bloguco de Gi-
braltar (1779), v pasé a las Antillas en 1780, donde hizo la campafia de La
Florida hasta 1783. Tras sendos viajes a Veracruz (1785} y Cartagena de Indias
(1790), tomo parte en la guerra con Francia (1793-1794) y viajo a Pert (1795).
Fuc vendida en 1802 (53).

El modelo de esta fragata sufrid las mismas vicisitudes que el del Felasco
del Anexo 8. Asi, consta en la relacién de 25 de agosto de 1770 como existente
¢n ¢l arsenal de Cartagena. Tras los movimientos a Cadiz v regreso entre 1810
v 1818, aparece en la relacion de los objetos existentes ¢l 2 de noviembre de
1843 en el almacén general del arsenal de Cartagena un modelo de fragata de
34 cafiones Santa Ménica. También esta entablada por fuera desde cintas para
arriba, con la cubierta por entablar con 10 pies de largo. Por las dimensiones,
esta somera descripeién v ¢l sistema de construccion, no puede corresponder a
otro modelo que no sca al que actualmente tiene el namero 920 del inventario
del Museo Naval. Fuc cnviado a esta institucién por el arsenal de Cartagena el
8 de octubre de 1844 con ¢l nombre de Santa Monica (54), y asi figura como
existente en ¢l inventario de 30 de abril de 1847.

{53) Un historial mas complete de csta fragata se puede encontrar en la obra citada en la
nota 21.
(54) AMN, Fondo MN, caja 2.909. doc. 20.
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ANEXO 10

Modelo de galeota de la clase LOS CUATRO SANTOS DE CARTAGENA
(a) VIGILANTE (1761-1765) (N.° de Inv. 94)

Frey Julidn d¢ Arnaga, sceretario de Marina del rey Carlos 111, en vista del
constante incremento del corso norteafricano, al que no podia hacer frente ex-
clusivamente con los jabeques pucstos cn servicio durante la década anterior,
decidié el 9 de diciembre de 1760 emprender la construccién de dos galeotas en
Cartagena, que pronto scrian seguidas por otras dos unidades encargadas al
mismo arsenal y, finalmente, cuatro mas a fabricar en Napoles por razones ¢co-
nomicas.

La primera serie de cuatro galeotas de tres cafiones v 130 hombres de dota-
cion Vigilante, Ligera, Golondrina v Brillante fuc construida en ¢l arsenal de
Cartagena por Eduardo Bryant con planos de Matias y Jos¢ de Miranda traidos
de Népoles por Real Orden de 23 de diciembre de 1760. La construccion de la
primera galcota comenzo ¢l 25 de mayo de 1761 y recibid la denominacidn de
Los Cuatro Santos Cartageneros (a) La Vigilante. Fue botada ¢l 5 de septicm-
bre siguiente. La segunda galeota Sar Francisco de Borja (a) Ligera cayo al
agua ¢l 10 de octubre de 1761, La tercera, denominada Sar Julian (a) Golon-
drina fue botada ¢l 22 de mayo de 1762, v la dltima, la Santa Rosalia (a) Bri-
Hante, lo scria cl 16 de febrero de 1763, Todas tenian las siguicntes dimensio-
nes v caracteristicas: eslora 47 codos y 12 pulgadas; quilla 43 codos v 12 pulga-
das; manga 7 codos y 9 pulgadas; plan 4 codos v 4 pulgadas; puntal 3 codos v 3
pulgadas; calados, a popa 2 codos y 17 pulgadas, a proa 2 codos y 11 pulgadas.
Arqueaban 69 toncladas y 46/100, montaban 3 piezas de artilleria v llevaban
una dotacién de 130 hombres. Arbolaban dos palos enterizos con velas latinas y
disponian dc 17 remos por banda.

Del mismo tipo ¥ planos sc cncargaron a Napoles otras cuatro bautizadas
con los nombres de Concepcicn, San José, San Antonio y San Francisco de
Asis que Hegaron a Cartagena el 9 de abril de 1764 al mando del teniente de
fragata Pedro Antonio Casasola Cordcro.

Segiin iban entrando cn servicio sc incorporaban a las fuerzas destinadas
en ¢l Departamento v salian al corso por parcjas o ¢n conscrva de los jabeques.
Prestaron excelentes servicios. Excepto la Figilante que resultd apresada por
un jabeque argeline cl 7 de septiembre de 1765, cl resto fueron excluidas
cscalonadamente v desaparecieron por venta hacia 1784 (55).

(55) Un listornal de cstas galeotas s¢ pucde encontrar en la obra cilada en la nota 21.
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Este modelo, que debié ser construido hacia 1761, consta como existente
en cl arsenal de Cartagena en la relacion elevada a Julian de Arriaga el 25
de agosto de 1770 por ¢l intendente Juan Domingo de Medina y el general
Carlos Regio (56). También figura en la relacién del 2 de noviembre de
1843 de los objetos que se hallaban en el Almacén General del arsenal, bajo
¢l titulo de modelo de galera (sic) de 4 pies de largo todo entablado y lista. Fue
cnviado al Musco Naval por el arsenal de Cartagena el 8 de octubre de 1844
(37). y figura en el inventario de 30 de abril de 1847, en Ja Seccién Primera,
Construccion y Buques, bajo el epigrafe de 7. Galera (sic) construida en
Cartagena de Tevante,

ANEXO 11

Modelo del jabeque, después chambequin, AVENTURERO (1753-1767)
(N.° de Inv. 2653)

Para hacer frente a la amenaza endémica del corso norteafricano, el Mar-

qués de la Ensenada. secretario de Marina desde 1743, decidio dedicar parte de

(56) AGS, Sccretaria de Marina. Arsenales, leg. 345,
(57) AMN. Fondo MN, caja 2.909, dogc, 20.
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fa potenciacion de las fuerzas navales espafiolas que llevaba a cabo, a la crea-
cion de una escuadrilla de jabeques fucrtemente armados. Aprovechando el
adelantamiento de las obras del nuevo arsenal de Cartagena, ordend en 1749 la
construccton alli de una primera seric de unidades de este tipo de barcos, que
cntrarian en servicio ¢l afio siguiente con los nombres de (ralgo, Cazador, Lie-
bre y Volante. A csta seric siguid otra fonmada por el Gitano v ¢l Aventurero,
fabricados cn el mismo astillero cn 1753, micntras que los jabeques Jbicenco v
Cataldr fucron construidos por encargo en Palma de Mallorca para la Real
Armada y entraron cn scrvicio en 1754,

En ocasioncs se sustituian las velas latinas por cuadras cn todos los palos
menos el mesana, quedando aparejados como las fragatas, v pasaban a denomi-
narse chambcequines, como fue el caso de cstc modelo del Museo Naval, que
sirvi¢ para la construccion del Avenrurero, jabeque de origen.

El Aventurero fuc botado cn Cartagena ¢l 12 de mayo de 1753, Montaba
veinte cafiones de a 8 libras de bala, dos de a seis libras y ocho de a 3 libras. Por
el Reglamento de 18 de febrero de 1757, su dotactén la componian 300 hom-
bres, de ellos 52 soldados. Desde su entrada en servicio, integrado en ta divisio-
ncs dedicadas al corso para proteger el comercio cn ¢l Mediterranco contra ¢l
hostigamiento norteafricano, distinguiéndose en numerosas accioncs, siendo
insignia de Antonio Barcclé varias veces. Fue transformado en chambequin en
1766 en cl arscnal de Cartagena. Junto con ¢l también chambequin Andaluz, a
las ordenes del capitan de fragata José de Urrutia sali6 el 13 de abril de 1767
del pucrto de Cadiz hacia cl Rio de la Plata, El 28 de junio, el Aventurero, mal
situado, vard en ¢l Banco Inglcs al sudeste de Montevideo y se perdio totalmen-
te, con la fortuna de salvarse la dotacion (38).

Al estudiar en ¢l Anexo 2 el modelo de jabeque del siglo XVIII con nime-
ro de inventario 367, ya atribuia cste modelo namero 2653 al que la relacion de
25 de agosto de 1770 le adjudicaba el nombre de Aventurero, basandome para
clio cn la somera descripeidn que nos proporciona Ja relacién del 2 de noviem-
bre de 1843 sobre objetos existentes ¢n Cartagena susceptibles de enviar al
recicn creado Musco Naval: Un modelo de jabeque con tajamar de violin de 20
cafiones, entablado por todo, de tres pies escasos (83,36 em). Fue enviado por
ct arscnal al Musco Naval, ¢l 8 de octubre de 1844 (59).

(58) Un historial del Avesturero se puede encontrar en la obra citada cn la nota 21.
(59)  AMN. Fondo MN, caja 2909, doc. 20.
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ANEXO 12
Modelo del navio SANTA ANA (1784-1816) (N.° de Inv. 923)

Por Real Orden de 9 de noviembre de 1782 se dispuso la construccion de
cste navio en el arscnal de Ferrol, sin embargo ¢l 27 la decision seria suspendi-
da. El 22 de marzo dc 1783, cl ingeniero director José Romero v Fernandez de
Landa propuso reanudarta mediante la remision a la Corte de nuevos planos de
un provecto de navio de tres puentes que consideraba ventajosamente ligero
respecto a los anteriores. Titulado Santa Ana por disposicion de mayo de 1783
y aprobados los planos el 18 de junio siguiente, se ordend al ingenicro Migucl
de la Pucnte procediese con viveza a la gjccucion de la obra; ¢l navio scria
botado [a tarde del 29 de septiembre de 1784.

Sus medidas principales fueron: eslora de alefriz a alefriz 210 pies de
Burgos, quilla 185 pies v 10 pulgadas, manga 58 pies, plan 29 pies, puntal 27
pies v 6 pulgadas; calaba a popa 28 pics y una pulgada, y a proa 26 pies y una
pulgada; su desplazamicnto cra de 2.308 toncladas segin ¢l método establectdo
por ¢l Almirantazgo cl 10 de marzo de 1738. El lastre presupuestado por Rome-
ro era de 4.000 quintales de hierro v 8.000 en zahorra o piedra. Montaba inicial-
mente 30 cafiones de a 36 libras en la primera bateria, 32 de a 24 en la segunda,
30dea l2enlaterceray 18 de a 8 enel alcazar v castillo. En Trafalgar (21 de
octubre de 1803) Hevaba el mismo numero de piczas de los calibres dea 36 y de
a 24, pcromontaba 32 dea 12, 10dea 8, 10 obuses de a 48, 2 obuses deca 32, 6
obuses de a 24 v 4 obuses de a 4; en total 130 piczas de artilleria.

Las embarcaciones menores del Santa Ana participaron cn las acciones del
bloquco britanico de Cadiz (1797) y cn la salida de la cscuadra de Mazarrcdo
para levantarlo (1798). Var¢ al partir de Cadiz para Brest ¢n conscrva de la
escuadra combinada hispano francesa {1799). Intervine destacadamente en cl
combate de Trafalgar como insignia del teniente general Ignacio Maria de Alava.
En pleno sitio de Cadiz por los franceses pasé a La Habana en 1810 y alli sc fue
a pique en 1817 por falta de carcna (60).

Tradicionalmente se atribuye a una iniciativa de Casimiro Vigodet la orden
de construccidn de este modclo en el arsenal de Cartagena hacia 1824 (61). No
deja de ser extrafio se adoptase tal disposicion cn fecha tan tardia y sin causa

(60)  Un historial mas completo de este navio sc pucde encontrar en la obra citada en lanota 21,

(G1) Véase la obra mencionada en la nota 26, pags. 150 v 151, En 1824, Casimiro Vigodet cra
capitan de fragata. scgundo comandante de la fragata Lealiad. en grada y segundo comandante inte-
rino del arsenal de Ferrol (Lista general de la Real Armada. Marzo de 1824, Ms. propiedad del
aulor).
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aparente, cuando hacia afios que desgraciadamente la Armada habia perdido
sus ultimos navios de tres puentes, v mds sin aportar la documentacién que lo
pueda atestiguar.

Aparte del plenamente identificado modclo del Santisima Trinidad (Anexo
1}, gracias a la tantas veces citada relacion de 25 de agosto de 1770, tenemos
constancia de la cxistencia de otro de un navio de tres puentes del siglo XVIIL
En cfecto, en clla el intendente Juan Domingo de Medina y ¢l general Carlos
Reggio, informaban a Arriaga de la presencia en el arsenal de Cartagena del
modelo de un navio de tres puentes de 11 a 12 pies de largo, arbolado y apare-
Jado con su correspondiente velamen, con ¢l aparejo completo y tan metddica y
prolijamente dispuesto como si hubiera de salir a navegar. Sin embargo, no
aparece en la relacion del 2 de noviembre de 1843 sobre objetos existentes en
Cartagena, pero si en la lista de los fondos remitidos al Museo Naval el 28 de
septiembre de 1846 por la Comandancia General del mismo Departamento (62),
sin duda ¢l pretendido Santa Ana, nimero 923 del inventario actual.

A la vista de estos antecedentes v del aspecto del modelo, que ha sufrido
restauraciones desafortunadas a lo largoe de los aftos, en primer lugar me inclino
a descartar sea el existente en Cartagena en 1770, v en segundo, creo que fue
construido en ¢l arsenal de Cartagena entre 1843 v 1846, expresamente para el
Museo Naval recién creado en Madrid, siguiendo parcialmente los planos del
sistema de Romero y Landa, aunque la unica constancia documental para man-
tener esta atribucion sea el inventario del 30 de abril de 1847, donde figura en
la Seccion Tercera, Artilleria y Subinspeccidn, con ¢l numero 10. Navio Santa
Ana con todo su aparejo (63).

SIGLAS YABREVIATURAS

AGMAB  Archivo General de la Marina “Alvaro de Bazan™ de El Viso del

Marqués
AMN Archivo del Museo Naval de Madrid
MN Musco Naval
MNC Musco Naval de Cartagena
AGS Archivo General de Simancas (Valladolid)

(62) AMN. Fondo MN, caja 2.909, docs. 81 y 88,
(63) AMN, Fondo MN, caja 2.910, doc. 42.
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