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La Corona espafiola iniciaba el siglo xvi con su poderio naval muy
mermado. En concreto, después de la batalla de Vigo (Rande), en 1702, y las
escaramuzas maritimas de la guerra de Sucesion, la Armada Real espaificla sc
hallaba al borde de su casi total desaparicién (1), Es mds, pudiera decirse que
tal Armada no existfa en la Monarquia hispana; mds bien las fuerzas navales
del Reino se habian formado tradicionalmente, desde fines de Ia Edad Media,
por una serie de armadas y escuadras sin vinculo orginico dedicadas a tareas
muy concretas. Entre ¢stas eran muy conocidas la Armada del Mar Océano,
que aseguraba las rutas ultramarinas, o la Escuadra de Galeras, destinada a
patrullar ¢l Mediterrdneo limitando la accién de la pirateria berberisca o el
contrabando en las costas espafiolas, funcion andloga a la cumplida en el Cari-
be por la Armada de Barlovento (2).

La Marina de Guerra se convertia asf en un punto central de la politica del
reformismo borbénico, tendencia que acabaria consagrindose a partir
de 1714, afio en que la Corona espafiola recurrird a la compra de unidades
navales (Real Mary, Penbrok, Lanfranco I y San Francisco) a diferentes parti-
culares, nacionales y extranjeros. Este recurso se ver{a incrementado poste-
riormente con otras adquisiciones realizadas en Génova por el ministro Albe-
roni. El fin dltimo de todas estas medidas era colocar a la Corona espaiiola,
por la fuerza de su Armada Real, en un papel de mediadora entre Inglaterra y
Francia. Es decir, que tanto una como otra tuvieran que contar con Espaiia
para dirimir sus pretensiones hegeménicas sobre Europa. Pero, ademds, la
economia espafola seguia ligada estrechamente al flujo de metales preciosos
y materias primas provenientes de América, circunstancia que condicionaba
enormemente el crecimiento del pafs. A esto debemos afadir el cardcter

(1)  Una bucna aproximacion al despuntar de la Armada borbénica se puede encontrar en
Bianco NUREZ, J. M.: La Armada espariola en la primera mitad del siglo xvin. Madrid, 2001.
Véase también RoprIGUEZ CasADO, V.1 «La politica del reformismo de los primeros borbones
en la Marina de Guerra cspafiola», Anuaric de Estudios Americanos, vol. XXV, Sevilla, 1968,
pp. 601-618.

(2) Sobre la organizacién de las Armadas contamos con el reciente trabajo de Mira
CABALLOS, E.: «El sistema naval espatol en el siglo xvi: las Armadas del Imperios, Revista de
Historia Naval, ndm. 74. Madrid, 2001, pp. 39-54.
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eminentemente costero de Espafia, que hacia que la mayor parte del tréfico
comercial interior se realizara a través del cabotaje de pequefias embarcacio-
nes. Por todo ello, la Corona espafiola se enfrentaba a una tarea imprescindi-
ble con la potenciacién de su Armada. La orientacién de la accion se fundo
en cuatro pilares basicos: ¢) crear instalaciones que permitieran la construc-
cién naval; b) desarrollar politicas de fomento para el acopio de las materias
primas necesarias; ¢) racionalizar e incrementar los ingresos nacionales. y d)
acometer una politica eficaz de reclutamicnto y formacion de la marineria y
de los oficiales.

Las dificultades intrinsecas de! siglo en cuanto a la penuria presupuestaria y,
en general, a la falta de liquidez limitaron enormemente el desarrollo de la poli-
tica de fomento de la Armada. Como ya indicamos en otra ocasion, el suminis-
tro de jarcia para la Marina de Guerra se encontrd desde el principio con caren-
cias muy dificiles de solventar en cuanto a infraestructuras y personal
experimentado y especializado (3). El Almirantazgo, en su perfodos de activi-
dad, y la Secretaria de Marina y los departamentos navales durante todo el siglo,
alumbraron distintas férmulas para resolver el abastecimiento de la Flota
(compras a particulares por asiento, compras encubiertas en el extranjero, espio-
naje y contratacién de magquinaria y técnicos fordneos, etc.). La necesidad de
disponer de una Armada poderosa era especialmente acuciante en €l pafs desde
el asedio de Gibraltar en 1727, en el que la incapacidad operativa de la Armada
Real habia sido manifiesta. El problema estaba servido: jcomo conseguir una
fuente cstable y econémica de provisién de jarcia con destino a los aparejos de
los buques de la Marina de Guerra? Ademds, la cuestién se fue convirtiendo en
apremiante a medida que avanzaba la década de 1730, porque Espafia e Inglate-
/Ta comenzaron a mantener en las costas americanas disputas de cierta conside-
racién, debidas principalmente al contrabando generalizado que esta Gltima
realizaba bajo el paraguas legal del llamado «navio de permiso».

En este contexto, ¢n los primeros dias de 1730 llegaba a Espafia el stibdito
inglés John Burnaby, uno mds de los muchos extranjeros que arribaban a la
bahia de Cadiz con la intencién de introducirse cn el préspero mercado auspi-
ciado por la conversién del puerto gaditano en sede de la Casa de Contrata-
cién. Cadiz era en el siglo xvir puerta de entrada de las materias primas y
metales preciosos procedentes del Nuevo Mundo. En 1731, como fruto de las
iniciativas reformistas que hemos destacado, ya funcionaban en Espafia diver-
sos enclaves de construccidn naval, entre los que sobresalian La Carraca, en
Cadiz. y La Grafa, en Ferrol, embriones de los futuros arsenales regios de
Cédiz, Cartagena y Ferrol. Pero los bugues que se construian debian ser dota-
dos de aparejos y arboladuras, elementos imprescindibles para la navegacion
de vela de la época.

Para la provisién de la jarcia necesaria para el aparcjo de los buques en
construccién, o para el repuesto y dotacién de las unidades en servicio, la

(3} Diaz OrpOREZ, M.: «El reformismo borbénico y ¢l control de la industria estraiégica;
el traslado de la Real Fdbrica de Jarcia dc Puerto Real a La Carraca». Revisia de Historia
Naval. niim. 76, Madrid, 2002, pp. 61-62.
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Corona recurrié a los asientos o contratos con particulares (4), sistema que
perduré hasta mediados de la centuria, Durante 1732 los intendentes espafioles
publicaron diversos anuncios que sefialaban el gran interés del Rey por contratar
el suministro de jarcia para la Armada Real. John Burnaby pensé que aquel
contrato podria ser una buena herramienta para aumentar sus beneficios en la
actividad comercial que desarrollaba en Cadiz y decidié presentar una propues-
ta, ¢l 20 de mayo de 1732, en la ciudad de Sevilla. Apenas un mes mds tarde,
el 6 de junio de 1732, José Patifio informé de su aprobacién y del contenido
final del asiento (5). Este, compuesto por trece condiciones, establecia la obliga-
cién de Burnaby, por un perfodo de sicte afios, de abastecer en cantidad sufi-
ciente de jarcia, motoneria y racamentos a los arsenales de La Carraca-Puente
Zuazo y al astillero de El Puntal (Cadiz).

El recién nombrado asentista marché en marzo de 1733 a Inglaterra, donde
contacto y cerré un acuerdo con los comerciantes londinenses Edward Gibbon
y Richard Lockliwood. Los siguientes pasos de Burnaby se centraron en
formalizar las condiciones de reparto de las participaciones en el asiento entre
€l y sus nuevos asociados. Ademds, después de algin tiempo habfa logrado
trabar relacion con un particular que disponia de una fibrica de jarcia en el
mismo Londres y que sc habia encargado de reclutar operarios para que cola-
boraran en la produccién. Mientras aceleraba el inicio de la produccién,
mediando entre sus asociados financieros y los artesanos que se habian
compromctido, al mismo tiempo se encargaba de poner lo§ cimientos de la
empresa. Las lincas maestras de [a sociedad eran las siguientes: Burnaby cedia
dos terceras partes —de beneficios y gastos— a Gibbon y Lockliwood. Estos
s¢ encargarfan en Londres de administrar las relaciones con la fabrica de
jarcia y serfan representados en Cadiz, a su vez, por los hermanos Alejandro y
Garret Noel. Estos comerciantes actuarian como corresponsales, realizarian
funciones de factores para la recepcién de géneros en Cadiz y llevarfan la
contabilidad del negocio. Ultimados los preparativos comerciales e industria-
les, Burnaby se embarcé junto a los hermanos Noel en el buque Constante. A
bordo iba jarcia ya manufacturada, materias primas (céfiamos y alquitranes) y
utensilios varios por valor de 76.693 pesos castellanos (6). El destino de todo
el cargamento serfan los almacenes regios de ia Isla de Ledn, que habian sido
cedidos por la Armada Real espafiola para la ocasién.

(4) La intencién de la Armada era, con ¢l tiempo, avanzar hacia la fundacién y manteni-
miento de manufacturas reales, a fa manera de las establecidas en Inglaterra o en la Francia
colbertista. Véase Diaz. ORDONEZ, M.: «El reformismo...».

{5} Archivo General de Simancas (en adelante AGS). Secretaria de Marina. leg. 601. Noti-
cia del asiento de John Burnaby en 1732,

(6) Los precios estipulados fueron los siguientes: 1a jarcia alquitranada. cualquiera que
fuese su didmetro, se pagaria a 70 reales de plata ¢l quintal de 100 libras castellanas: diferentes
cabos de corto didmetro. a 92 reales ol quintal: el vaivén, piola, merlin, sondalezas y otros
cabos blancos, a 140 reales ¢ quintal. La motoneria, poleas y cuadernas de entre 4 y 9 pulgadas
de didmetro costarfan a la Real Hacienda 2.5 reales de plata antigua por cada pie de 12 pulga-
das; 5 reales de plata por aquellos géneros de entre 10 y 14 pulgadas; 6 reales de plata y 1 cuar-
titlo por los productos de 15 a 19 pulgadas; 8 reales de plata por los géneros de entre 20 y 58
pulgadas. Los motones utilizados en las maniobras de sentar las quillas de los buques se cifra-
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A partir de este instante, Burnaby comenzo a realizar las entregas de jarcia
en el arsenal gaditano. Lo que en principio se visiumbraba como una solucidn
muy favorable para la Marina de Guerra y. en consecuencia, para el propio
asentista, tomd rdpidamente un sesgo muy diferente. Al afio siguiente de
comenzar con su provision, las relaciones entre el comerciante inglés y la
Armada se enrarecieron. Burnaby habia demorado la entrega de las primeras
partidas hasta que la Armada cumpliese con una de las condiciones del contra-
to, que imponfa la cesidn de terrenos al asentista para la instalacién de una
cordeleria y de sus almacenes anexos. Esta controversia no se resolvid hasta
bien entrado el afio 1734, momento a partir del cual Burnaby comenz¢ a hacer
uso de otro de los capitulos pactados con Patifio. Este le reconocia el derccho
de realizar las entregas de género de mil cn mil quintales, siempre y cuando sc
le hubiera abonado ¢l importe de todas las partidas entregadas con anteriori-
dad. Los funcionarios de los arsenales no podian respetar csta condicién,
porque necesitaban suministrar con urgencia jarcia a los buques de los depar-
tamentos y no podian esperar a que sc¢ libraran los fondos neccsarios para ¢l
pago. Hasta tal punto llegd el empecinamiento de Burnaby, que ¢n ocaslones
los funcionarios de la Armada tuvieron gue recurrir a la fuerza y proveerse de
jarcia embargando los géneros directamente en ¢l almacén de la Isla de Ledn.

Otro foco importante de desavenencias entre el stbdito inglés y la Armada
se centré en la calidad de los productos entregados. Desde principios de 1735,
los funcionarios de la Armada destinados en los arsenales reales se quejaron
reiteradamente de la calidad de la jarcia que Burnaby les estaba entregando.
El intendente de Cddiz dirigié numerosas misivas a la Corte donde daba cuen-
ta de la escasez de cordaje para cubrir las necesidades de las construcciones y
repuestos de los buques adscritos a su departamento naval (7). Esta situacion
determiné que los funcionarios reformistas arbitrardn soluciones de urgencia y
recurrieran a realizar compras de jarcia, por su cuenta y riesgo, en Bayona (3),
Catalufia (9), Cartagena y Ferrol.

pan cn 17 reales v | cuartillo; los pernos de cualquier tamaiio o didmetro costarfan 116 reales
de plata por cada quintal castellano; los racamentos de entre 12 y 20 pulgadas hasta 36 pulga-
das saldrian a la Armada por entre 1.5 reales y 2 reales y 3 cuartillos.

(7} AGS. Marina. leg. 305. Francisco de Varas Valdés a José Patifio (Cadiz, 12-11-1733).
El intendente de Cadiz avisaba a Patifio de la preocupante escascs de jarcia. de todo punto insu-
ficiente para proveer las necesidades de cordaje en la Bahfa. Cifraba las necesidades inmediatas
en 21.828 quintales; pero. al mismo tiempo, dudaba que Burnaby fuera capaz de suministrar el
pedido, ni siquicra en parte, antes de la siguiente primavera. El asentista inglés e habia ascgu-
rado que recibirfa en poco tiempo unos 7.000 guintales de jarcia que, segin sus noticias, le
habfan embarcado sus socios de Inglaterra. El intendente Varas Valdés también avisaba a Pati-
fic de que necesitaria que s¢ le fueran librando fondos para hacer frente a los pagos de todo
¢l cordaje necesario, cuyo importe, atendiendo a los precios del asiento, serfa de unos
2.882.030 reales y 20 maravedies.

(8) En estc tiempo se utilizé a la Compafiia Guipuzcoana de Caracas, cuyos servicios se
complementaron mds adelante con los de la Compafiia de L.a Habana,

(9) Utilizando por intermediarios a particulares que posteriormente también suscribirian
asientos con la Secretaria de Marina. Tal seria el caso de los barceloneses Josep Basora y 1a
farilia Buxé, que he estudiado en mi tesis doctoral.
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Ademds dc los inconvenientes destacados por la Armada en cuanto al acaba-
do y a la calidad de la produccion de cordeleria inglesa, la documentacion nos
muestra que también existian problemas dentro de la propia sociedad constitui-
da por Burnaby. Desde junio de 1733, Gibbon y Lockliwood decidieron suspen-
der sus relaciones comerciales y de correspondencia con los hermanos Noel.
Acordaron con Dicgo Lynch que sustituyera a éstos en la administracién de los
asuntos del asiento en Cadiz. Para llevarlo a cabo expidieron érdenes y enviaron
poderes notariales para que la administracién del asiento pasara a depender de
Dicgo Lynch y Cfa. En los referidos instrumentos notariales, Edward Gibbon y
Richard Lockliwood conferian autoridad a Lynch para que ajustara las cuentas
de lo gestionado por los hermanos Noel desde el principio del asiento. Al pare-
cer, los asociados londinenscs habfan recibido noticias referentes a una gestion
tan mala del contrato con la Armada espafiola que existia incluso ricsgo de quie-
bra de la sociedad. Lynch inicié gestiones con los Nocl para que cntregaran la
liquidacidn del estado contable del asiento, pero éstos hicicron caso omiso. Por
cste motivo, ¢l comerciante inglés afincado en Cadiz decidié dirigirse directa-
mente a la Intendencia General de Marina, para conscguir que ésta, con su auto-
ridad, obligara a los Noel. La dircccién de la Marina no se habrfa involucrado
cen la disputa si los comerciantes ingleses no hubicran jugado su baza més
importante, uc consistia en la necesidad improrrogable del suministro de jarcia
para la Armada Real, exponiendo a la Intendencia que, si no obligaba a los Nocl
a presentar las cuentas, los asociados ingleses cerrarian ¢l grifo de la inversion
¥, por lo tanto, los envios de jarcia desde Inglaterra. Se sentaban asi las bases de
la presion que sc cjercerfa sobre la Corona espafiola.

La Armada, consciente de los problemas con los que se encontrarfa tras
una posible interrupcién del suministro de cordaje naval, se vio obligada a
intervenir. Sc abrieron diligencias judiciales para esclarecer los hechos y
verificar las responsabilidades de Burnaby y Noel; la Marina tendria asi
mayor informacidn sobre ¢l funcionamicnto de la compaiiia inglesa y sobre
las verdaderas posibilidades de continuar con la contrata. Como primer paso
s¢ interrogd a todas las partes para obtener una versién contrastada de los
hechos. Como es ldgico, la justicia espafiola no sacé mucho en claro de
dichos testimonios, pero el procedimiento judicial se prosiguié con un reque-
rimiento al Almirantazgo para que se inventariaran las existencias deposita-
das en aquel momento en [os almacenes de los asentistas en la Isla de Ledn,
El 27 de febrero de 1737, el comisario real de Guerra y Marina, Nicolds
Carlos Coldn, visité los almacenes y levanté una relacién detallada de todos
los géneros y existencias. Después de la entrega de los informes de Colén a
la instancia judicial, se dicté sentencia el 27 de abril. En ella se exponia que a
Gibbon y Lockliwood les asistia la razdn, pero que lo cierto era que para la
Corona espafiola el titular del asiento habia sido desde el principio John
Burnaby, tal y como constaba en las escrituras, por lo que se denegaba la
solicitud de los comerciantes londinenses (10) de suprimirlo como titular del

(10) AGS. Marina, leg. 601. Extracto puntual y sucinto de los autos [contra Burnaby y los
Noel].
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contrato. A pesar de ello, en el dictamen se disponia que Burnaby deberfa
acceder a que Lynch asistiera a todas las transacciones del asiento (salidas y
entradas de género, entrega de productos en los almacenes, pagos de la Mari-
na, etc.), permitiéndole asi controlar los intereses de sus representados de
Londres {11).

A la luz de esta sentencia nos permitimos aventurar las razones de la justi-
cia para haber fallado en este sentido y no en otro. La verdad es que lo justo
habrfa sido ceder judicialmente el asiento a Gibbon y Lockliwood. habida
cuenta los instrumentos notariales que habian firmado Burnaby y los herma-
nos Noel en Londres, obligdndose a las érdenes de sus socios en Inglaterra y
a su participacién financiera en el contrato. Sin embargo, la sentencia abogé
por una solucién conciliadora en la se dejaba casi todo igual y s6lo se resti-
tuia a los socios londinenses un cierto control del negocio. ;Qué sc escondia
detrs de esta decisién? Nos inclinamos a pensar que la Armada Real condi-
cioné el dictamen, porque el recién creado Almirantazgo debia prever que un
asiento que ya daba muestras de dificil continuacidn, jalonado de retrasos y
de problemas de calidad en las entregas, podria interrumpirse definitivamente
si se procedia al cambio de Burnaby. Debemos sumar también el hecho
patente que representaban los pliegos que, desde mediados de 1735, Burnaby
habia presentado a la organizacidn de la Armada para prorrogar ¢l asiento y
que habian sido aceptados por ésta. Este hecho debia otorgar cierta seguridad
a Ja Marina, confiada en que Burnaby seguia estando interesado en dar conti-
nuidad a su negocio y, por tanto, al suministro de cordaje para los buques de
la Armada, mientras que del lado de Gibbon y Lockliwood nada hacia vatici-
nar que tuviesen interés en continuar con dicho suministro. Para el Almiran-
tazgo, Burnaby representaba en aquel momento su mejor opcién a fin de
carantizar los repuestos imprescindibles para las unidades navales espaflolas.

La pugna continua entre Burnaby y sus socios de Londres no resultd
gratuita para ninguna de las partes y, evidentemente, acabd salpicando a la
propia Armada Real. La dedicacién de esfuerzos y recursos, tanto economicos
como de tiempo, en ganar el pleito por parte de todos los interesados, provoco
un abandono del asiento en todos sus términos. A la postre, la sentencia final
de 1a querella, como ya hemos reflejado, Iejos de zanjar el asunto se presenta-
ba como una fuente continua de problemas y demoras, ya que se habia
impuesto la presencia de ambas partes en cualquier transaccion del contrato.
Esto supondria que antes de una entrega de jarcia en los almacenes reales de
La Carraca se tendrfa que convenir previamente una cita de ambas partes para
que asistieran conjuntamente. En fin, para la Armada el asiento de Burnaby se
estaba convirtiendo mds en un lastre y una fuente de continuos problemas que
en un medio de desarrollo y fomento. Esta situacidn derivaria, en la segunda

(11) Ibidem. «Que intervenga en la entradas y salidas de los géneros teniendo Nave de ellos
con el referido Juan Burnaby». La sentencia se comunicé el 27 de abril a las partes. El 21 de
junio de 1735 Diego Lynch presentd recurso ante el tribunal. a fin de que obligara a Burnaby a
cumplir la sentencia, porque éste no le permitia cerrar los almacenes con la llave y ¢l candado.
tal como habfa dispuesto la resolucién judicial.
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mitad de 1737, hacia un fracaso total por la interrupcidn, casi completa, del
suministro de jarcia en los almacenes de los arsenales por parte de Burnaby.

Al arrancar 1738 el escenario no habia mejorado, ni mucho menos. El
marqués de la Ensenada, al frente ded Almirantazgo, comenzé a recopilar
informacién de los departamentos navales para averiguar la gravedad de la
situacion. Las opciones que tenfa en aquel momento Ensenada pasaban por
presionar al asentista para que cumpliera con su compromiso, algo que hizo
mediante diversas érdenes manuscritas que envid al propio Burnaby y a los
funcionarios de La Carraca. Desalentado porque todos sus esfuerzos se habian
revelado indtiles, Ensenada determing orientar su accién a suscribir nuevos
asientos que le ofrecieran mayor seguridad, de modo que, agotadas todas las
vias para salvar el asiento de Burnaby, tomé la decisién de cancelar cl
contrato del comerciante inglés durante agosto de 1738. En el curso de este
mes estuvo convenciendo al infante Don Felipe, que figuraba como almirante
general, de la conveniencia de suspender el contrato por lo perjudicial que
era para la Marina y para el Erario real, Las fechas son especiaimente impor-
tantes porque el conflicto entre los guardacostas espafioles y los contraban-
distas ingleses en las costas americanas, larvado durante afios, comenzaba a
alcanzar su punto algido y estallaria apenas un afio mds tarde, A raiz de estas
conversaciones, Ensenada consiguid, el 27 de agosto, que el Infante elevara
una consulta al Soberano (12), aunque es de presumir que la redaccion se debie-
ra a la pluma del propio secretario del Despacho. En el contenido de dicha
consulta se desglosaron los motivos de la Marina para desistir de la contrata:
Burnaby no habia cumplido con las condiciones tercera Yy sexta de su obliga-
cién, por las que tenfa que mantener una considerable cantidad de jarcia
almacenada, en previsién de una peticién extraordinaria de la Armada Real
(13). Ensenada apoyaba su afirmacién en los informes que habfa recibido
después de los numerosos reconocimientos de los almacenes del asentista en
la Isla de Ledn. Estos, a su vez, habfan sido confirmados por las declaracio-
nes de los asociados del asentista, que detallaban el asunto de los candados y
las cadenas en las puertas de los almacenes de Burnaby (14). Sin embargo,
nosotros si que tenemos constancia del origen de Ia imposicion de los canda-
dos y cadenas de los almacenes como resuitado de la querella entre Burnaby
y sus socios londinenses. No deja de interesarnos c6mo Ensenada utiliza la
cjecucion de dicha sentencia como el elemento de mds PEs0 en su argumenta-
¢ion, para reforzar la idea de inseguridad del asiento de Burnaby que preten-
dia trasladar al Infante.

Burnaby perdia su contrato de forma definitiva y malograba, al mismo
tiempo, la consideracion que la Armada Real, siempre recelosa de un sibdito
inglés, le habfa profesado hasta aquel momento. La guerra de la Oreja de
Jenkins, segiin se conoce en Inglaterra, o del Asiento, como se denomina en
Espafia, comenzaria en octubre de 1739, apenas un ano después de la cancela-

(I12) AGS. Marina, leg. 601. El Infante Almirante General (San Ildefonso, 27-VIII-1738).
(13} Ibidem.
(14) Ibidem.
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cién del asiento de John Burnaby. Diversas acusaciones, mds o menos ciertas,
de trifico comercial con una nacién enemiga —Inglaterra, claro estd— acaba-
ron con el comerciante inglés en la cdrcel real de Sevilla y con muchas de sus
propicdades en Espafia embargadas por el Rey. Sin embargo, la Marina no
podria reparar los perjuicios que le habia causado el mal funcionamiento de la
contrata de Burnaby con el simple embargo de las propicdades de éste. Los
informes del Almirantazgo dejaban claro la incapacidad operativa de las
unidades desplazadas a América para enfrentarse a las escuadras de Anson
(Pacifico) y Vernon (Atldntico). La construccion de navios en La Habana
también quedaria estancada por la falta de jarcia y de otros matcriales impor-
tantes. Y. lo més grave, la formacién de cscuadras en Ferrol. Cddiz y Cartage-
na para operaciones de distraccion en Europa, protcccion de convoyes o
acciones en ¢l Caribe quedaba gravemente limitada por la incapacidad de
abastecer de jarcia a todas las unidades. ;Serfan suficientes las medidas de
urgencia y los arbitrios realizados desdc 1736 por la Intendencia General y,
mds tarde. por el Almirantazgo para el suministro de cordeleria naval. visto el
fracaso de la provision por la via de Burnaby? (15). El resultado de la campa-
fia arrojarfa la respuesta a esta cucstion, aungue ¢n dicho desenlace estén
implicados otros considerandos de orden politico, estratégico. ccondmico y.
eémo no. de la fortuna en la contienda (16).

Continuando con John Burnaby y su relacién con la Armada espafiola. lo
habiamos dejado en la cdrcel provincial de Sevilla acusado de comercio ilicito
con ¢l cnemigo. Su penosa situacion se alargd hasta el 29 de septicmbre de
1742. cuande la Corona decidié liberar al sibdito inglés. Este. nada mds verse
libre. inicié una dura lucha por recobrar sus propicdades embargadas. La
pugna judicial catre John Burnaby y la Corona cspafiola se prolongd durante
varios afios. hasta que finalmente, en junio de 1751, el Rey dio orden de rein-
tegrarle los importes de todo lo que se le habia embargado durante la guerra.
En esta decisién pesé mucho. por un lado. que cl consul inglés cn Cddiz
apoyara decisivamente la querclla de Burnaby contra Ja Corona espafiola,
porque en ¢l embargo s¢ habian incluido algunas propiedades y bienes perte-
necientes a los también ingleses Gibbon y Lockliwood; y, por otro lado, ¢l
momento delicado en las relaciones hispano-britdnicas en un intcrcambio de
negociaciones sobre la paz entre ambos paises en que estos se recolocaban en

(15) Nos estamos refiriendo a las compras realizadas a particulares por cuenta de los inten-
dentes de los propios departamentos navales, la utilizacién de compafiias privilegiadas para la
adquisicién de jarcia de forma encubierta en diferentes plazas curopeas. la realizacion de asien-
tos con otros comerciantes como Josep Basora en 1736-1737 y. confirmando su asiento. en
1739, etc. Los asientos de jarcia ya fueron objeto de mi atencidén en Diaz OrDOXEZ M. «<El
reformisme borbénico y el suministro de jarcia para la Armada cspaiiola, 1720-1740», en XIf
Congreso Internacional de AHILA. América Latina: Outre Ocidente? Debates do final do mité-
nio. 27 a 25 de Setembro de 1999, Porto (en prensa).

(16) En cualquier conticnda los factores determinantes son diversos y la fortuna no ¢s ¢l
menor de ellos. Durante este conflicto pueden ser buenos cjemplos de lo dicho el fracaso de
Vernon en Cartagena de Indias. en contraste con el apresamiento del Nuestra Seiiora de Cova-
donga por Anson, o el incierto resultado de la batalla entre las escuadras de Andrés Reggio y
Knowlcs. en octubre de 1748, en las cercanias de La Habana.
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¢l escenario politico europeo (F7). Las gestiones del cénsul inglés ¢jercieron
presion sobre la Secretarfa de Marina para que se Hegara a un acuerdo bene-
ficioso para ambas partes. Un somero repaso de la situacion nos aporta que
la confiscacién realizada habfa importado 1.289.871 reales, de los que se
detrajcron directamente 435.707 que fueron a parar a las arcas del fisco
espafiol. De los 854.164 reales restantes, Alcedo y Herrera habian entregado
al «secreto denunciador» (18) 165.733 reales y 32 maravedies. Otra canti-
dad idéntica quedd a resguardo de Alcedo y Herrera, quienes como responsa-
bles dc la confiscacién se reservaron 331.467 reales. En las cuentas de éstos
no se dice nada de la diferencia de 191.228 reales que faltaria para completar
la cantidad original del embargo.

Como conclusion, la relacidn entre Burnaby y la Armada Real cspaiiola se
caracterizd por las continuas desavenencias entre los funcionarios reales y ¢l
asentista. La Administracién espaifiola sc quejé de la mala calidad de la jarcia
entregada, del sistema de entregas de género en pequefias cantidades, cte. El
comerciante inglés, por su parte. censurd los retrasos en los pagos de los
productos entregados, la aparente desidia en las notificaciones de las cantida-
des y calidades de 1a jarcia que debia entregar, cte. El resultado de la aporta-
cion del comerciante inglés al esfuerzo bélico naval cspafiol se podria calificar
segdn cste panorama como desastroso. La Marina de Guerra recurrié a ¢l cn
las urgencias bélicas y fallé o, por 1o menos, defraudd las expectativas que
habia suscitado su contratacién. La calidad de su produccién solié ser mala si
nos atencmos a los informes de los funcionarios de la Marina y sin llegar a
hacernos eco de los rumores de sabotaje que posteriormente se originaron a
raiz de los embargos realizados durante la guerra. Este hecho fue constatado
cn diversas ocasiones por fuentes, llamémoslas asi, independientes como la
descripeién de la mala calidad de la produccidn de Burnaby realizada por otro
inglés, Thomas Fleming, también a sueldo de la Corona cspafiola, en 1748:
«Sin gque S.M. experimente ¢l fraude, y notorios engafios que practicé Don
Juan Burnaby; y otros en cuya dependencia travajé (sic) en la cortex» (19).

(17} Las relactones fluidas entre Espaiia ¢ Inglaterra despuds de la paz de Aquisgran, en
1748, en gran medida {ueron fruto de la cficaz gestién de Ricarde Wall al frente de la embajada
espafiola cn Londres.

(18) Personaje que, representando a la Corona, llevaba la acusacion en contra de Burnaby.

(19 AGS. Marina, leg. 315, Thomas Fleming a Ensenada (19-X1-1748). Este personaje
cstaba, segln sus propias palabras, en «comision reservada» contra los ingleses y aprovechaba
su estancia en Cddiz para entregar a Ensenada un nuevo método de fabricar jarcia para la Arma-
da Real, justificando sus conocimicnios sobre la base de su colaboracién con Burnaby cn su
asiento. Era esto a lo que haciamos mencién como fuentes independientes que como vemos no
lo cran tanto, ni mucho menos, ya que Fleming utiliza como argumento en su proposicion lo
honrado que cra en comparacién con Burnaby, que continuaba pleiteando en aquella Epoca.
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