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Introducciéon

En la mafana del 16 de septiembre de 1896, y a los acordes de la Marcha
Real espafiola entremezclados con vivas a nuestro pafs, a Italia y al insigne
navegante y descubridor genovés, se botaba el crucero acorazado Cristdbal
Colén en los Cantieri Sestri Ponenti de la Casa Ansaldo de Génova. Se trataba
del mejor buque de la escuadra espafiola de la época, y no puede decirse que
tuviera precisamente suerte, sino todo lo contrario, siendo probablemente el
de més corta vida de toda la historia de la Armada espafola contemporéanea:
exactamente se mantuvo a flote durante 21 meses y de ellos solamente 14 bajo
bandera espaiiola.

Este primer articulo pretende reconstruir la historia del desafortunado
crucero, desde su botadura en los astilleros genoveses, hasta su partida en
marzo de 1898 junto con el resto de la escuadra del almirante Cervera, hacia
aguas cubanas. En un segundo y posterior articulo se expondrd la ultima etapa
de su historia naval, desde su salida de la peninsula hasta su hundimiento en el
histérico combate naval de Santiago de Cuba, el 3 de julio de 1898, en cuya
accién pudo haber jugado un papel mds destacado de haber contado con su
artillerfa pesada.

Dos de las fotografias que acompaiian al presente articulo posiblemente
constituyan las dltimas imagenes graficas del citado buque antes de su hundi-
miento en la desembocadura del rio Tarquino (Santiago de Cuba) y fueron
tomadas desde el faro de La Curra, de Cartagena, en el mes de marzo de 1898,
por el entonces joven cadete de ingenieros de 19 afios Enrique Rolandi Pera,
abuelo del autor del presente articulo. Estas dos fotografias totalmente inédi-
tas hasta la fecha, que han permanecido en el archivo familiar durante un
siglo, han sido el origen de esta investigacién, que le dedico obviamente a mi
abuelo, autor de las mismas, y a mi padre, Enrique Rolandi Gaite, marino de
guerra, que siempre me transmitié un profundo amor a la mar, a su mundo y a
sus gentes. -
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El Cristébal Colon dentro de los planes o programas navales de la Restau-
racion

Durante las dos ultimas décadas del pasado siglo la Marina espafiola esbo-
z6 una serie de sucesivos planes o proyectos de construccién de una nueva
escuadra, denominados oficialmente «Planes Navales», entre los que cabria
distinguir dos etapas claramente diferenciadas: la de seguridad (1879-1893) y
la defensiva (1894-1898).

Primera etapa (1879-1893)

La primera etapa, comprendida entre diciembre de 1879 y marzo de 1893y
considerada como de relativo optimismo y seguridad desde un punto de vista
naval, fue llevada a cabo durante diferentes gobiernos alternantes conservado-
res y liberales (cinco de Antonio Cdnovas del Castillo, ocho de Prixedes
Mateo Sagasta y uno de José Posada Herrera), que contaron para su realiza-
cién con 21 ministros de Marina: Santiago Durdn, Francisco Pavia, Rafael
Rodriguez Arias (cuatro veces), Carlos Valcarcel, Juan Antequera, Manuel de
la Pezuela, José M.* Berdnger (tres veces), Rafael Rodriguez Arias (tres
veces), Juan Romero y Moreno, el propio Cénovas del Castillo interinamente,
Florencio Montojo, Marcelo Azcarraga, José Lépez Dominguez interinamente
y Pascual Cervera.

Con tanta variedad de gobiernos y de ministros de Marina en tan corto
periodo de tiempo (casi un gobierno cada siete meses y un ministro de Marina
cada dos) era pricticamente imposible llevar a efecto ningin plan naval serio,
que obviamente necesitaban de periodos mas dilatados de tiempo. Por lo
general, los gobiernos liberales (nueve en 14 afios) optaron por una politica
proteccionista que desarrollara una industria naval y auxiliar propia, encargan-
do unidades denominadas «coloniales» (tipo cruceros ligeros, avisos y cafio-
neros) a los astilleros nacionales y del Estado. Por el contrario, los gobiernos
conservadores (cinco en los citados 14 afios) prefirieron adquirir grandes
buques denominados «de batalla» (del tipo acorazados o grandes cruceros
blindados) y encargarlos a astilleros extranjeros por su menor coste y mayor
efectividad.

Durante esta primera etapa (1879-1893), y con escaso éxito por diferentes
motivos (dificultad de aprobacién en Cortes, limitaciones de financiacién,
diferencias de opinién de los expertos, etcétera), se intentaron llevar a efecto
los Planes Durdn (1880), Pavia (1883), Antequera (1884), Moret (1885),
Berénger (1886) y Rodriguez Arias (1887). De estos seis planes navales, el de
Rodriguez Arias (coincidente con tres gobiernos liberales seguidos presididos
por Praxedes Mateo Sagasta, conocido histéricamente como el «gobierno
largo»: octubre de 1886 a encro de 1890) fue el mds completo de todos los de
esta primera etapa, creando nuevos buques y financiando la construccion de
otros, muchos de ellos ya encargados en planes anteriores. Era muy ambicio-
s0, para los exhaustos presupuestos de la época, pretendiendo, a un mismo
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tiempo, construir una escuadra y desarrollar la industria naval nacional. Entre
sus muchos méritos cabria destacar el que fuera el primer plan naval que
previ6, de forma seria, un posible enfrentamiento con los EE. UU., intentando
crear una escuadra en condiciones para la ocasion.

Con un presupuesto extraordinario de 225 millones de pesetas, reducido
posteriomente a 189, tenia previsto construir dos tipos de buques: seis cruce-
ros acorazados y un protegido que pudieran superar a los posibles cruceros
enemigos, operando a grandes distancias, y 10 cafioneros-torpederos. Los
retrasos en las entregas y ciertos defectos constructivos hicieron que la mayor
parte de los buques no estuvieran listos para el afio 1898, en cuyas fatidicas
fechas hubieran sido tan necesarios.

Etapa defensiva (1894-1898)

La segunda etapa de la politica naval de la época coincide con los cuatro
tltimos afios anteriores al conflicto de 1898. Este periodo, denominado en
términos histéricos como la «fase defensiva de 1894-1898», corresponde con
una etapa de crisis anunciada, caracterizada por una estrategia de repliegue y
por una sensacién de creciente inseguridad naval.

La escuadra espaiiola de la época, tras el fracaso parcial del programa
naval de Rodriguez Arias (1887) y la pobre actuacién de la Marina en la
campaifia de Melilla de 1893-1894, se encontraba en un estado francamente
insatisfactorio. Los buques disponibles eran bastante mediocres y antiguos, lo
cual, unido a una continua actividad colonial sin las correspondientes repara-
ciones y modernizaciones, llevé a una etapa de graves y continuos accidentes
(s6lo en el afio 1895 se produjeron seis accidentes graves, con pérdida de tres
cruceros y sufrimiento de graves averias en otros tres, con mas de 450 muer-
tos, entre ellos el almirante Delgado Parejo, comandante general del apostade-
ro de La Habana).

A pesar de la 16gica preocupacién por el auge militar y naval conseguido
por Jap6n tras su aplastante victoria contra China (1894), y del miedo a que se
interesara por las posesiones espafiolas en el Pacifico, asi como de la amenaza
continua de los EE.UU. en el 4rea caribefia, sobre todo tras el inicio de la
construccién de una poderosa fuerza naval a partir de 1885, la estrategia naval
del Gobierno espaiiol se orienté hacia una politica més defensiva y concentra-
da hacia el escenario europeo y mediterraneo.

Es en este momento histérico, y tras un largo periodo de Gobierno liberal
presidido nuevamente por Sagasta (cuatro gobiernos seguidos, desde diciem-
bre de 1892 hasta marzo de 1895), y en los aspectos navales dirigido por los
ministros Pascual Cervera Topete y Manuel Pasquin de Juan, cuando se
produjo la vuelta de los conservadores al poder, con Antonio Cédnovas del
Castillo a su cabeza (23 de marzo de 1895). El nuevo ministro de Marina
elegido fue el ya veterano contralmirante Jos¢ M.* Beranger y Ruiz de Apoda-
ca, quien al afio siguiente de su nombramiento present6 su proyecto de plan
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naval, conocido como «Nuevo Plan Berdnger» (abril de 1896), que no era otra
cosa que un conjunto de medidas que completaban y mejoraban el plan de
Rodriguez Arias de 1887, al que se sumaban algunas de las viejas ideas del
antiguo Plan Berdnger de 1886, basado en las teorias de la Jeune Ecole
francesa.

El Nuevo Plan Berdnger (1896)

El nuevo ministro, apremiado por la crisis de Cuba (nuevamente sublevada
desde abril de 1895 y con el general Valeriano Weyler dirigiendo una dura
campana terrestre desde febrero de 1896) se dedicé durante su primer aiio de
gestién ministerial (marzo de 1895 a marzo de 1896) a acelerar las gestiones
anteriores de compra de buques en el extranjero y a concluir las obras de
modernizacion y reparacion de seis cruceros que estaban llevdndose a cabo en
los sobrecargados astilleros nacionales (Vea Murguia, de C4diz, y otros). Fue un
periodo de gran polémica en las Cortes y en la prensa nacional sobre la necesi-
dad de que la Marina consiguiera hacer efectivo un bloqueo naval de la isla de
Cuba, evitando la entrada por mar de refuerzos y ayudas a los independentis-
tas cubanos. C

Tras este primer afio de obligada politica continuista, Berdnger plante6 la
necesidad de disponer de dos escuadras o divisiones navales (en aquellos
momentos s6lo existia una: la de Instruccién), compuesta cada una por un
acorazado, dos cruceros acorazados, un crucero protegido y varios
contratorpederos o destructores. Era sin duda un plan menos ambicioso que el
anterior de 1884, suyo, que pretendia la creacién de un verdadero poder naval
para la época (ocho acorazados, ocho cruceros de 1.* clase, siete cruceros de
2.* clase, 40 cruceros de 3.* clase, 36 cafioneros y 75 torpederos), con el que la
Marina espafiola habria estado entre las grandes potencias navales del
momento (Gran Bretafia, Francia, Rusia, Alemania e Italia), superando incluso
a los EE. UU., con lo cual el conflicto de 1898 se hubiera podido evitar, o se
habria solventado con un resultado muy distinto al que se produjo.

No obstante, el nuevo Plan Berdnger de 1896 significé un gran esfuerzo
econdmico y tecnolégico para las posibilidades reales del pais, aunque des-
graciadamente no pudo llevarse enteramente a cabo antes del fatidico afio
de 1898. :

El nuevo plan prevefa la adquisicién en el extranjero de un acorazado
de 10 a 11.000 toneladas de desplazamiento y 18 nudos de andar, totalmente
blindado, con baterias protegidas y una gran autonomia de accién. Aunque se
penso en su posible nombre (Felipe II o Don Juan de Austria) no llegé ni tan
siquiera a encargarse.

Igualmente, se pensé en la adquisicién en el extranjero de dos cruceros
acorazados de 6.500 toneladas de desplazamiento y 20 nudos de andar. De
estos dos solo se llegd a adquirir el Cristdbal Colon. El segundo no llegé a
concretarse, salvo su nombre, Pedro de Aragon, a pesar del ofrecimiento
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italiano de un pequefio crucero protegido, el Bascir, que finalmente fue adqui-
rido por Marruecos.

El nuevo plan preveifa también la adquisicioén de un crucero protegido simi-
lar al Reina Regente (encargado a los astilleros de El Ferrol), la compra en el
extranjero de dos a cuatro destructores, la modernizacién del acorazado Pela-
yo y de las fragatas blindadas Numancia y Destructor, y otra serie de obras
y reformas en el dique flotante de Cartagena, en los depdsitos de agua de
La Graiia y en el taller de caldereria de El Ferrol, asi como la adquisicion de
tres remolcadores.

El crucero acorazado Cristobal Colén: adquisicion y caracteristicas
Negociaciones para su adquisicion

Para la adquisicion de los dos cruceros acorazados previstos en el nuevo
Plan Berdnger, y ante la premura de tiempo, se barajaron diferentes ofertas de
astilleros britdnicos, franceses e italianos y, finalmente, el director de Material
de la Armada, contralmirante Patricio Montojo, propuso que se hiciera el
encargo a la casa italiana Ansaldo, que tenia en construccidn en sus astilleros
de Génova y Sestri Ponenti dos cruceros acorazados gemelos, el Garibaldi y
el San Martin, de caracteristicas muy similares a las que Beranger proponia.
El primero de ellos estaba encargado por la Marina italiana y el segundo por
la argentina.

Los dos cruceros estaban a medio construir en los primeros meses del-
afio 1896 y su finalizacién no se prevefa hasta finales de dicho afio o princi-
pios del siguiente. De los dos habfa uno, el San Martin, que estaba mas
adelantado por presiones del Gobierno argentino, que habia ofrecido primas
para acelerar su término. El alto coste final creé problemas al Gobierno argen-
tino, quien buscé pretextos para romper el acuerdo, lo que aprovechd el presi-
dente de la Ansaldo, senador Bambini, para enviar a Espafia como interlocutor
a Fernando Mar{a Perrone y ofrecer el buque.

En Espaiia se produjo una fuerte polémica sobre la adquisicién de ambos
buques, tanto entre los expertos del Ministerio de Marina, como en las Cortes,
-e-incluso en la prensa, levantandose una oleada de criticas que se oponian a la
compra. de un buque. previamente rechazado por la Armada argentina, que
alegd la existencia dé algunos defectos constructivos. Al margen de la polémi-
ca surgida, las pretensiones del Gobierno espafiol eran adqumr ambos cruce-
ros, pero el Gobierno italiano se opuso desde el principio, ofreciendo tan s6lo
uno de ellos.

El 22 de ]umo de 1896 la Junta de Material discutié en Cartagena la po- -
litica a seguif en las neg001ac1ones con la Casa Ansaldo, recomendando pre-
sionar demandando los dos o ninguno. Mes y medio después (3 de agosto)
el Gobierno italiano hizo oficial su decisidn, por la que ofrecfa inicamente el

-Garibaldi, lo cual, aunque con disgusto, fue aceptado finalmente por
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el Gobierno espaiol, que decidié no romper con el astillero italiano y formali- -
zar un contrato para la adquisicion del dnico buque ofrecido.

La decisién del Gobierno esparfiol fue del todo acertada, pues se trataba de
un momento muy dificil para la adquisicidn de buques de guerra en el merca-
do internacional, debido a que por aquellos afios varios paises estaban forman-
do a toda prisa sus escuadras, entre ellos Japén, Argentina, Brasil, Chile,
Portugal y Marruecos. Las . mencionadas prisas obligaron a que las negociacio-
nes espaiiolas se dirigieran hacia buques en estado de construccién ya avanza-
do y encargados por otras marinas, lo cual dificultaba las negociaciones y
obligaba a acuerdos a tres bandas y con condiciones siempre extraordinarias y
no muy ventajosas.

Hubo, 16gicamente, algunas otras negociaciones paralelas, sobre todo con
astilleros ingleses, quienes ofrecieron con gran interés cruceros protegidos o
acorazados. En concreto, hubo negociaciones sobre dos cruceros de la Casa
Armstrong, de Elswick (Amazonas y Almirante Abréu), encargados ambos por
Brasil. Las negociaciones no pudieron terminar peor, pues acabaron siendo
adquiridos por la Marina norteamericana y, rebautizados como New Orleans y
Albany, el primero de ellos llegé a participar en el conflicto del 98 contra la
Marina espafiola.

Caracteristicas del Cristobal Colén

Con respecto al crucero acorazado Cristébal Colon, el Ginico que por diver-
sas razones pudo ser adquirido finalmente por la Marina espafiola, conviene
destacar que se trataba de un buque técnicamente muy bueno, posiblemente de
uno de los mejores cruceros acorazados del mundo de aquellos momentos,
cuyo coste final fue enorme para la época: la friolera de 23 millones de pese-
tas, superando en 8 millones los 15 inicialmente previstos.

Fue el primero de los diez cruceros acorazados de la clase «Garibaldi» que
llegaron a construirse entre los afios 1896 y 1905. Estos diez cruceros, con un
disefio excelente y muy avanzado tecnolégicamente para la época, tuvieron un
éxito de ventas sorprendente, adquiriendo uno la Marina espanola (Cristébal
Coldn: 1896-1898), tres la italiana (Giuseppe Garibaldi: 1898-1901;
Varese: 1898-1901 y Francisco Ferruccio: 1898-1905), cuatro la argentina
(General Garibaldi, General San Martin, General Belgrano y General Puey-
rredon) y dos la japonesa (Kasuga y Nishin).

La ficha técnica del Cristdbal Colon era la siguiente:

— Desplazamiento: 6.840 toneladas.

— Dimensiones: eslora (entre pp) 100 m, manga 18,20 m, puntal 12,19 m
y calado 7,75 m.

— Propulsién: aparato motor formado por dos mdquinas alternativas
verticales de triple expansién, alimentadas por 24 calderas Niclause;
potencia de 13.000 caballos (CV) con tiro forzado y de 8.600 con tiro
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natural; combustible 1.000 toneladas de carbén; velocidad en pruebas, y
a tiro forzado, roz6 los 20,4 nudos, dando en tiro natural los 18,9 nudos;
autonomia 8.300 millas a consumo econémico (10 millas de marcha), la
cual era considerada escasa por los expertos para el tipo de buque de
que se trataba.

— Armamento: 2 piezas Armstrong de 254/40 mm en torres barbetas
(que nunca llegaron a instalarse); 10 piezas Armstrong de 152/40 mm
y 6 de 120 mm, de igual sistema y tiro rapido en reductos; 10 piezas
Nordenfelt de 57 mm; 10 piezas Hotchkiss de 37 mm; 2 piezas de
desembarco; 2 ametralladoras Maxin en las cofas y 5 tubos
lanzatorpedos.

— Proteccidn: cubierta o faja de acero-niquel que cubria dos tercios de la
eslora del buque en flotacién, con un espesor de 120 a 150 mm.
Cubria los costados, flotacién y bateria principal y media (secundaria),
asi como el puesto de mando. La cubierta protectora disponia de un
blindaje de 25 a 30 mm. '

— Dotacién: el buque contaba con una tripulacion de 543 hombres.

En su conjunto, se trataba de un buque formidable, sin duda el mejor de la
escuadra espafiola del momento y, como ya se ha comentado con anterioridad,
podia considerdrsele como uno de los mejores cruceros acorazados del mundo
de la época en cuanto contara con su artillerfa completa. Su blindaje era
importante, aunque incompleto, al estar sélo protegidas con su coraza de
acero-niquel de 15 c¢m sus baterfas principal y media, compuestas por 10
cafiones Armstrong de 152/40 mm, pero permaneciendo al descubierto,
aunque bien instalados, su baterfa en reducto de 6 cafiones de tiro rdpido
de 120 mm y las 10 piezas Nordenfelt-de'57 mm (o de 6 libras). Por consi-
guiente, era vulnerable a los cafiones de 200 mm (8 pulgadas) o superiores
(305-330 mm), que en el combate del 3 de julio de 1898 fueron més de 50, e
invulnerable a los de menor calibre (cerca de 200).

En cuanto a su armamento, cabria decir que éste era muy poderoso si
hubiera contado con su artilleria pesada o principal de 254 mm (que nunca
lleg6é a montar), y los analistas navales de la época lo consideraban —con
su artilleria completa— superior a los cruceros protegidos norteamericanos.
Seria s6lo superado, en aquellos momentos, por los cruceros acorazados de
1.2clase, entre ellos por los cinco que disponia la Marina norteamericana
con artillerfa superior a 280 mm (305 a 330 mm), a los cuales 16gicamente
no podia enfrentarse, sobre todo sin contar con su artillerfa gruesa. El fati-
dico destino le reservé el triste privilegio de tener que batirse con cuatro de
los cruceros acorazados de 1.* clase de la Marina norteamericana (fowa,
Oregon, Indiana y Texas), que en su conjunto montaban 14 piezas de 305
a 330 mm, 24 de 200 mm y més de 130 de diversos calibres menores (150, 100, 57
y 37 mm y. TLT), asi como con dos cruceros protegidos (New York y
Brooklyn) artillados con 6 y 8 piezas de 200 mm cada uno y 61 piezas de
calibres inferiores que, sin la artilleria pesada del Colodn, también le supera-
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ban en armanento, tonelaje (8.200 y 9.200 toneladas, respectivamente) y en
velocidad (21 nudos).

Primeras andaduras del Cristébal Colon (septiembre de 1896 a enero de 1898)
Botadura, pruebas de mar y entrega a la Armada espafiola

El crucero acorazado Cristébal Coldn fue botado el 16 de septiembre
de 1896, asistiendo al acto el veterano vicealmirante Eduardo Biitler Anguita,
experto en buques blindados de la época, y el embajador espaiiol en Roma,
conde de Benomart. Siete meses después, en abril de 1897, se realizaron las
pruebas de mar (navegacién y mdquinas) ante la comisién espafiola encargada
de supervisar y admitir el buque, en las que alcanzé los 19,56 nudos de media
durante 24 horas y los 20,4 nudos en tiro forzado (con 13.000 CV de poten-
cia). Con respecto a la artilleria, las piezas de 254/40 mm no superaron las
pruebas a las que fueron sometidas y los inspectores espafioles presentes
rechazaron ciertas partes de los citados cafones. Se dio comienzo aqui a un
largo contencioso entre la Marina espafiola y la Casa Ansaldo sobre la sustitu-
ci6én de dichas piezas, cuya dilacién obligé a que el buque tuviera que acudir
con la escuadra de Cervera a su histérica cita del 3 de julio de 1898 sin su arti-
lleria pesada y precisamente a enfrentarse a los temidos cruceros acorazados
de 1.2 clase norteamericanos y a sus potentes cafiones de 300 y 330 mm.

Un mes mads tarde, el 16 de mayo de 1897, y sin resolverse el problema de
su artilleria pesada (es decir, sin ella montada), se entregé el buque a la Arma-
da espaiiola. En aquella soleada mafiana primaveral ligur, y entre salvas de
artilleria y vitores de los asistentes, se iz6 la bandera nacional y se hizo cargo
del buque la tripulacién espafiola, con su comandante, el capitin de navio
Emilio Diaz Moréu, a la cabeza. El acto protocolario se completé con la entre-
ga de una placa de plata alusiva al ilustre descubridor genovés por el alcalde
de Génova al primer y iltimo comandante del buque.

Tras repostar carbdn y pertrechos en el puerto de La Spezzia, el Cristdbal
Colon zarp6 para Espaiia, arribando como primer puerto espafiol 4 Mahén y
dirigiéndose posteriormente a El Ferrol para incorporarse a su primer destino:
la Escuadra de Instruccién.

Conla Escuadra de Instruccion: de EI Ferrol a Cartagena, pasando por
Lisboa, Santa Pola y Tolon (junio de 1897 a febrero de 1898)

A su llegada a la Base Naval de El Ferrol el Cristébal Colon se incorporé
a la Escuadra de Instruccién, mandada por el contralmirante Segismundo
Bermejo, y compuesta-por los cruceros acorazados, o acorazados de 2. clase
como se les denominaba pomposamente desde el Decreto del 18 de agosto
de 1895 a los cruceros protegidos de mas de 6.000 toneladas de desplaza--
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miento, Vizcaya (buque insignia del contralmirante), Infanta M.’ Teresa y
Oquendo y por el cafionero-torpedero Destructor. Se trataba de los buques
mas modernos y potentes de la Armada y, por consiguiente, constitufan la
fuerza realmente operativa de la Marina espafiola de la época, a la que se
tenia previsto incorporar, en breve, los cruceros acorazados de 1.* clase
(acorazados) Carlos V'y Pelayo, el primero de ellos todavia sin terminar y
en las gradas del astillero Vea Murguia, de Cédiz, y el segundo en proceso
de modernizacién de su artilleria en los astilleros de La Seyne (Tolon),
donde también estaban con el mismo fin las veteranas fragatas blinda-
das Numancia y Vitoria. Ninguno de ellos estuvo a punto para el conflicto
del 98, lo cual les salvé del desastre.

Tras cuatro meses de estancia en El Ferrol, dedicado a labores de entre-
namiento y mantenimiento, en la segunda quincena de septiembre el Cristd-
bal Colén parti6, junto con el resto de la escuadra, hacia Lisboa, donde
fonde6 el dia 23 para asistir a la inauguracién de una exposicién maritima
en Estoril. El 4 de octubre el nuevo presidente del Ejecutivo, el liberal Praxe-
des Mateo Sagasta, nombré ministro de Marina al contralmirante Segismundo
Bermejo y éste, a su vez, jefe o comandante general de la escuadra al contral-
mirante Pascual Cervera Topete quien, a los pocos dias de incorporarse a su
nuevo cargo, solicité del ministro autorizacién para trasladarse a Santa Pola a
realizar ejercicios tacticos y de tiro, obteniendo el permiso con la recomenda-
cién ministerial de «no gastar mucho, ni en carb6n ni en disparos».

La escuadra, reforzada con los cruceros protegidos de 1.* clase Alfonso XIII
y Lepanto, 1a fragata blindada Vitoria y los cazatorpederos (0 «destroyers»,
como también se les denominaba) Furor y Terror, llegé a Santa Pola a finales
de noviembre, aunque a las pocas semanas la escuadra se vio reducida consi-
derablemente al presentarse una averia en los condensadores del Oquendo,
que tuvo que entrar en obras, al igual que el Alfonso X1II y la Vitoria. El Cris-
t6bal Colén ni tan siquiera pudo realizar las pruebas de tiro con sus piezas
de 152, 120, 57 y 37 mm (las Unicas que montaba). Tras una visita por aque-
llos dias a Madrid de una comisién de la Casa Ansaldo, acompaiiada del
embajador italiano, con el objeto de tratar el tema de su artilleria pesada
pendiente y de hacer pruebas con piezas de 254 mm, los interlocutores espa-
fioles desestimaron los dos cafiones ensayados (en concreto, los n.” 313y 325)
que proponian los italianos y les comunicaron que también estaban inoperati-
vos, por problemas de expulsion de casquillos, dos piezas de 140 mm en el
Colédn y otras cinco en el resto de la escuadra. El Cristébal Coldn partié para
Tolén, con la intencién de resolver la cuestién, sin conseguirlo a tiempo.

Finalizados los ejercicios tdcticos y de tiro a finales de enero del fatidico
afio de 1898, la Escuadra de Instruccién, con las mencionadas bajas de los
cruceros acorazados Cristébal Colén 'y Oquendo, del crucero protegido Alfon-
so XIII y de la fragata blindada Vitoria, zarp6 de Santa Pola con direccién a la
Base Naval de Cartagena, donde fondeé el viernes 28 de enero, ya en plena
crisis prebélica con los EE.UU.
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El momento histérico del conflicto cubano
La situacion militar en Cuba (1896-1897)

Parece oportuno hacer un paréntesis en el camino narrativo y dejar, por un
momento, a la escuadra de Cervera arribando a la Base Naval de Cartagena a
finales de enero de 1898 para intentar describir, brevemente, la situacién del
conflicto cubano por esas fechas y la galopante complicacién de las relaciones
con los EE. UU. Ambos hechos serfan los principales condicionantes del futu-
1o proximo de la escuadra de Cervera y, por consiguiente, del crucero acoraza-
do Cristébal Colon. -

El momento histérico era realmente muy delicado desde octubre de 1897,
como consecuencia de la escalada bélica en la isla de Cuba y de la actitud,
cada vez méds amenazante y prointervencionista, de los EE. UU. Desde febrero
del afio anterior (10-II-1896) el nuevo capitén general de Cuba, Valeriano
Weyler Nicolds (marqués de Tenerife), venia desarrollando una dura campafia
contra los insurgentes cubanos, que derivé hacia una desafortunada politica de
concentracion de la poblacién civil (Bando de Concentracién del 21-X-1896),
que afectd a unas 400.000 personas y que supuso la muerte, por enfermedades
y hambre, de cerca de 200.000. Este hecho, que tuvo una gran repercusioén
negativa dentro y fuera de nuestras fronteras, constituy6 un grave error politi-
co y militar, que aument§ el resentimiento de los cubanos contra los espafio-
les, inclusive de los todavia fieles a Espaiia, y permitié quefuera aprovechado
por los norteamericanos para acusar de inhumanas las acciones del Ejército
espafiol y justificar la necesidad de su intervencién pacificadora.

Por otro lado, las acciones militares llevadas a cabo por Weyler tampoco
habian supuesto una clara mejora de la situacién cor respecto a las etapas de
sus predecesores (Martinez Campos y Calleja), los‘cuales habian sido acusa-
dos, en su dfa, de escasa agresividad. La prometida pacificacién de la isla en
dos afios a la partida de Weyler hacia Cuba (C4diz, 20-1-1896) estaba muy
lejos de ser una realidad. Tras unos primeros éxitos con los que se habia
logrado bloquear al cabecilla cubano Maceo, el Titdn de Bronce, en la provin-
cia occidental de Pinar del Rio por medio de la nueva «trocha de Mariel» y el
refuerzo de la del «Jicaro» e incluso la propia muerte en combate de Maceo
cuando, en un golpe de efecto, intentaba atacar Marianao, en los arrabales de
La Habana (25-XI-1896), los dirigentes independentistas cubanos Maximo
Goémez y Calixto Garcia desencadenaron sus duras campaiias de Las Villas y
de Oriente, ocupando la ciudad de Giiines (28-11-1897), en la provincia de La
Habana, y los fuertes de Holguin y Jiguan{ (12-V-1897), y consiguiendo la
importante victoria de Las Tunas (agosto de 1897), que supuso la ocupacién
de la mencionada ciudad, fuertemente protegida por los espafioles, y la inte-
rrupcion de las comunicaciones entre Camagiiey y Oriente.

A mediados del afio 1897 era ya evidente que Espafia habia perdido mili-
tar, politica y econémicamente la guerra de Cuba, y el Gobierno de Madrid y,
sobre todo, su presidente Antonio Cdnovas del ‘Castillo, eran conscientes de
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que la guerra no se podia sostener por un tiempo prolongado y que, por lo
tanto, habia llegado el momento de ensayar un programa de reformas para la
isla. Con este objetivo, el 3 de febrero de 1897 el Consejo de Ministros aprobd
una serie de reformas en la isla sobre administracién local (ayuntamientos y
diputaciones), enseflanza, etcétera que, a todos los efectos, resultaban total-
mente insuficientes y tardias para las aspiraciones cubanas.

Pero los acontecimientos empezaron a precipitarse de una forma inespera-
da en la direccién de los EE.UU., comenzando un periodo de continuas
gestiones diplomadticas y de una intensa campafia propagandistica destinada a
preparar las condiciones necesarias para la intervencion armada. El 4 de
marzo tomé posesién como 25.° presidente de los EE.UU. el republicano
William McKinley (1897-1901) en sustitucién del demécrata Stephen Grover
Cleveland (1893-1897), que habia mantenido una politica respecto a Cuba
razonablemente moderada y neutral. Apenas dos meses més tarde (19 de
mayo), las dos Cdmaras norteamericanas (Congreso y Senado) aprobaban una
resoluci6n para socorrer a los ciudadanos americanos residentes en Cuba y, a
propuesta del anciano secretario de Estado, Sherman, el reconocimiento del
derecho de beligerancia a los cubanos.

La presién sobre el Gobierno espafiol continué y, apenas unos meses
después (26 de junio), el citado secretario de Estado envié a Madrid una
nota de protesta por la politica que estaba llevando a cabo el general Weyler
en Cuba y por la:repercusién que la continuacién de la guerra suponia en los
intereses norteamericanos en la isla. Otra nota en similares términos fue
entregada por el embajador en Madrid, Stewart L. Woodford, el 16 de julio.

La situacion se complicé atin més, si cabia, con el asesinato del presidente
del Ejecutivo espailol, Antonio Céanovas del Castillo, en Santa Agueda
(Mondragén, Guiptizcoa), a manos del anarquista italiano Michele Anguioli-
llo, el 8 de agosto. La reina Marfa Cristina nombré interinamente como susti-
tuto al general Marcelo Azcarraga, quien continué con el mismo gabinete
ministerial de Cdnovas y confirmé en su cargo al general Weyler, a pesar de
los adversos resultados militares obtenidos en los dltimos meses y de las criti-
cas recibidas a su politica. ’

Una nueva politica para Cuba (octubre-diciembre de 1897)

El cambio de politica en Cuba insistentemente reclamado desde amplios
sectores de la sociedad espafiola e internacional, se produjo finalmente el 4 de
octubre de 1897 con el nombramiento de un nuevo Gobierno liberal, presidido
por Préxedes Mateo Sagasta, quien nombré como ministro de Marina al contral-
mirante Segismundo Bermejo. A ambos, junto con el ministro de la Guerra,
general Miguel Correa, y el de Estado, Pio Guyon, les tocaria vivir la primera
parte de la crisis del 98. , -

Como era de esperar, una de las primeras medidas del nuevo Gobierno fue
el cese del capitan general gobernador de Cuba, Valeriano Weyler (9 de octu-
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bre), y su sustitucion por el general Ramén Blanco Erenas (marqués de Pefiapla-
ta), que acababa de ocupar ¢l cargo de capitdn general de Filipinas (1893-1897)
y ya lo habia sido anteriormente de Cuba en 1879, y que en esta ocasién era
enviado a La Habana por el Gobierno de Sagasta con el dificil encargo de
implantar el régimen autonémico y terminar con la guerra. Le siguieron toda
Una serie de medidas pacificadoras, como fueron la concesién de amnistia a
todos los insurgentes cébanos (6 de noviembre) y de derechos constituciona-
les plenos a toda la poblacién cubana (15 de noviembre), junto con el ofreci-
miento de la formacién de un gobierno auténomo para Cuba y Puerto Rico.

Las concesiones ¢frecidas eran un intento bienintencionado de detener la
guerra en Cuba y dejevitar el temido enfrentamiento armado con los EE. UU.
pero, desgraciadamente, se hicieron a destiempo y con carécter todavia
restringido. Se les concedié la autonomia cuando ya era tarde y sélo cabia la
independencia negociada.

La respuesta de los EE. UU., que claramente no pretendian la pacificacién
de Cuba sino el control simple y puro de la isla y el final de la soberania espa-
fiola en la zona, no se hizo de esperar. El 6 de diciembre el presidente McKin-
ley anunci6 al Congreso el cambio de politica iniciado por el Gobierno espa-
fiol y, acto seguido, y sin esperar ni tan siquiera a sus primeros resultados,
volvié a amenazar a Espafia con la intervencién militar. Era evidente que las
nuevas medidas pacificadoras espafiolas no entraban ya en los planes interven-
cionistas de los norteamericanos y que incluso suponian un peligro para los
mismos, por lo que implicaban de posible retraso en sus objetivos y en la
pérdida de sus argumentos. El resultado fue una aceleracién de su politica de
presion continua hacia Espafia que condujera irremisiblemente a la guerra y a
la rdpida expulsién de los espafioles del 4rea caribefia.

La estancia de la escuadra de Cervera y del Cristébal Colén en Cartagena
(28 de enero a 28 de marzo de 1898)

Aspectos generales

La larga estancia de tres meses en Cartagena de la escuadra de Cervera en
los momentos previos a su marcha hacia Cuba presenta un interés especial
para el tema que nos ocupa, al ser en este periodo cuando se produjo la escala-
da de la presién norteamericana contra Espafia, que condujo finalmente a la
guerra, y cuando paralelamente se gesté todo el proceso de preparacién y
aprovisionamiento de la escuadra espafiola para el previsible conflicto bélico,
con todas sus increibles carencias y dificultades, que repetidamente denuncia-
ria el contralmirante Cervera en un desesperado intento de evitar el desastre
anunciado que se les venia encima.

La estancia cartagenera de la escuadra de Cervera serd analizada en este
articulo en tres de sus aspectos principales: la profunda relacién que tenfan
algunos de sus principales mandos con la ciudad, los problemas de puesta a
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punto y de abastecimiento de la escuadra, y las valoraciones de la situacion
prebélica y de los planes de guerra para el previsible conflicto que se fueron
planteando.

Cartagena y la escuadra de Cervera

La ciudad de Cartagena estaba unida por fuertes lazos de amistad y
consanguineidad con un gran nimero de tripulantes de la escuadra de Cerve-
ra. Aparte de los numerosos jefes, oficiales, suboficiales y marineros de la
escuadra que eran naturales de la ciudad, y entre los que cabria destacar los
conocidos apellidos Rolddn, L6épez Cerdn, Carrasco, Melgares, Paredes,
Serrano Facio, Bércena, Pueyo, Montero, Chereguini, etcétera, dos de sus
personajes més relevantes habian tenido una relacion muy estrecha y reciente
con Cartagena: éstos eran los casos de su comandante en jefe, el contralmi-
rante Pascual Cervera, y el del jefe del estado mayor de la escuadra, el capi-
tdn de navio Joaquin Bustamante, quien seria herido mortalmente en los
combates de Las Lomas de San Juan del dia 1 de julio, en la defensa de
Santiago de Cuba.

El contralmirante Cervera habia mandado el arsenal naval de Cartagena
durante los ultimos dos afios (1896-1897), justamente ‘en el periodo inmedia-
_ tamente anterior a hacerse cargo del mando de la escuadra, y en la ciudad
contaba con una prima hermana, Josefina Topete Carvaillon, casada con Juan
Spottorno Bienert (auditor general del Departamento Maritimo) y con otros
fieles amigos, como, Estanislao Rolandi Bienert (ex alcalde de Cartagena y
vicecénsul de Portugal) y Manuel Aguirre Anrrich, con los cuales, y con algu-
nos otros mds, planeaba fundar una compaiifa naviera (la Compaiifa Cartage-
nera de Navegaci6n), que finalmente seria realidad un par de afos mas tarde
(26 de octubre de 1900). ‘

La confianza en sus parientes y amigos cartageneros era tal, que fue preci-
samente a uno de ellos —a su primo politico Juan Spottorno— a quien confi6
toda una serie de documentos que él mismo definié como su «testamento mili-
tar», con objeto de que, producido el descalabro de su escuadra (de lo cual él
nunca dudg), pudieran salir a la luz y ser utilizados en defensa de su memoria,
si fallecia en el combate, o de su actuacién profesional, si sobrevivia y era
llevado ante un tribunal militar. 2

El envio de cartas y documentos a Juan Spottorno comenzé dos afios
antes, con una carta fechada el 14 de marzo de 1896 en Puerto Real, en la
que el contralmirante ya expresaba su creencia de que un conflicto con los
EE.UU. «...seria una gran calamidad nacional...», y que constituiria un
gran error enviar a la escuadra fraccionada a las Antillas «...dejando inde-
fensas nuestras costas y el Archipiélago filipino... Por mi parte... —prose-
gufa Cervera—, no envidio la triste gloria, si gloria puede haber en ser
vencido a ciencia cierta, de perecer a la cabeza de la Escuadra; si me toca
tendré paciencia y cumpliré con mi deber, pero con la amargura de conside-
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rar mi sacrificio estéril y antes de ir, han de oir esto que te digo Berdnger y
Cénovas...». Continuaba Cervera opinando sobre el desastroso estado de la
escuadra, en lo referente a municionamiento, aprovisionamiento de carb6n y
organizacién, y terminaba diciendo que «...estas cosas no es ocasién nunca
de divulgarlas, y menos ahora, por lo que te encargo gran reserva sobre lo
que te digo, pero al mismo tiempo te suplico que no rompas esta carta, sino
que la guardes, por si conviniera alguna vez conocer mis opiniones de
hoy...» :

Dos afios més tarde, y apenas dos dias después de fondear con su escuadra
en Cartagena, Cervera envi6 una segunda carta a su primo Juan Spottorno (30 de
enero de 1898) en la que le suplicaba que la uniera a la primera para que
«...ambas sean como mi testamento militar...», y en la que le volvia a insistir
sobre la desastrosa situacion de la escuadra espafiola. Terminaba diciéndole
«...no es mi propdsito acriminar, sino explicar, por qué podemos y debemos
temer un desastre. Pero como es preciso llegar al fin, y decir esto piblicamen-
te serfa hoy un crimen, me callo y voy resignado a afrontar las pruebas a que
Dios se sirva someterme...». Junto a esta segunda carta le adjunté su corres-
pondencia con el general Azcdrraga, recorddndole que confiaba en sus manos
su honor.

La dltima carta la envié Cervera ya en la mar, rumbo a las Antillas, el
jueves 5 de mayo de 1898, y en ella le decia lo siguiente: «Querido Juan. Para
nuestra coleccion de documentos creo conveniente que tengas la adjunta copia
del telegrama de Villaamil a Sagasta, que te envio por dos cazatorpederos que
destaco a La Martinica en busca de noticias. A bordo de los buques no hay
novedad, y el espiritu es excelente. ; Veremos la suerte que el Sefior nos reser-
va! En definitiva no es dudosa, jpero si tuvieramos la suerte de empezar dando
un buen golpe! Dios esté con nosotros. Adiés; muchas cosas a los tuyos, etc.
Pascual C.».

Juan Spottorno guard6 celosamente estas cartas y documentos, y el sdba-
do 2 de julio de 1898, apenas unas horas antes del combate naval de Santiago
de Cuba, pidi6 a dos testigos (el ingeniero de minas Ginés Moncada Ferro y el
abogado Antonio Marti Pagan) que acudieran a su casa de Cartagena para leer
dichas cartas y los documentos adjuntos y firmar un acta de autenticidad
previa al combate y a sus consecuencias. La oportunidad no pudo ser mayor,
pues s6lo unas horas mds tarde comenzaron a recibirse los primeros telegra-
mas con las funestas noticias del resultado del combate y de la destruccién
total de la escuadra.

También el capitdn de navio Joaquin Bustamante, jefe del estado mayor de
la escuadra, estaba muy unido a Cartagena, donde habia estado.recientemente
destinado como comandante de Marina entre principios del afio 1894 y febre-
ro de 1897. En dicha fecha fue ascendido a capitdn de navio y se le confi6 el

“mando del crucero acorazado Princesa de Asturias, todavia en construccion,
en cuyo destino solamente permaneceria ocho meses, al tener que incorporar-
se rapidamente a la jefatura del estado mayor de la Escuadra de Instruccién

\(octubre de 1897). Durante su estancia cartagenera como comandante de
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Marina, Bustamante escribiria tres importantes tratados: Notas sobre el
gobierno de buques, Memoria sobre las maniobras de torpedos y La aguja
ndutica e instrucciones sobre su compensacion, que constituyeron un gran
aporte técnico a los conocimientos de la época.

Problemas de aprovisionamiento y acondicionamiento de la escuadra

Al dia siguiente de la llegada de la Escuadra de Instruccién a Cartagena
(sdbado 29 de enero de 1898) Cervera comunicé al ministro Bermejo su llega-
da y el estado de los buques disponibles, dando comienzo con ello a una larga
serie de comunicaciones con el ministro —25 en los 69 dias de estancia en
Cartagena—, en las que intercambiaron todo tipo de opiniones sobre ¢l estado
de la escuadra y sobre las escasas posibilidades de ésta en un conflicto abierto
con los EE. UU.

Pocos dias después, el jueves 3 de febrero, fonde6 en Cartagena el Cristo-
bal Colon, €l cual, en su viaje de regreso desde Tolén, habia sufrido en el
golfo de Ledn a causa del mal tiempo algunos desperfectos en la dinamo, en
la escala real y en una canoa, trayendo sus carboneras en muy malas condicio-
nes. Con la llegada del Cristébal Colén, Cervera inici6é una serie de gestiones
para solucionar los problemas de su artilleria gruesa y de la dinamo averiada,
junto con otros asuntos generales de la escuadra como el aprovisionamiento
de municién, casquillos, carbén y galleta.

El Arsenal de Cartagena estaba especializado, por aquellas fechas, en el
montaje de torpedos y proyectiles, incluidos sus casquillos y sus cargas de
proyeccion, pero carecia de medios para la construccién de armamento
(piezas de diferentes calibres) que, generalmente, la realizaban las empresas
mixtas «Portilla y White» y la hispano-britdnica «Placencia de las Armas», asi
como las extranjeras «Krupp», «Berliner Maschinenbau» y «Shwarz-Kopft»,
éstas tltimas encargadas del suministro de torpedos y tubos de lanzar. Igual-
mente el arsenal cartagenero carecia de medios para la fabricacién de calderas
y motores, realizados normalmente en el Arsenal de El Ferrol y en la empresa
«Nueva Vulcano» de Barcelona, o de generadores y material eléctrico, encar-
gados por lo general a las francesas «Saulter Lemmonier et Cie», «Suc de
Ouvrad» y «Constructién d’appareils d’Eclairage».

El mismo dia 6 Cervera comunicé a Bermejo que intentaba solucionar el
problema de la artillerfa gruesa del Coldn, con la ayuda del comandante gene-
ral del arsenal, general Guillén, y le anuncié las graves dificultades que estaba
encontrando para conseguir en Cartagena todo el carbén y la galleta que nece-
sitaba. Algo insélito, pero claro indicador de las carencias que sufria, era el
hecho de que atin no dispusiera de las cartas nduticas de las Antillas.

Dos dias mds tarde, el martes 8, lleg6 a Cartagena un ingeniero de la casa
«Creuzot» (empresa con la que también se estaba gestionando una posible
solucién al problema de la artilleria gruesa del Colon) y comunicé que los
primeros caflones no podrian suministrarlos hasta el mes de junio, lo cual
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estaba fuera de todos los planes del Gobierno. Este hecho provocé que el vier-
nes 11 Cervera convocara una junta consultiva sobre el tema, en la que opin6
que, como mal menor, podrian aceptarse las piezas de 254 mm propuestas por
la Casa Ansaldo (ya se lo habia comunicado por telégrafo a Bermejo el dia 9),
y en la que se concluy6 que entre montar las nuevas piezas (junio) y probarlas
en el poligono de tiro, nunca estarfan listas antes del mes de septiembre. Por
estos mismos dias (dfa 8), se hizo el encargo al Arsenal de El Ferrol del indu-
cido para la dinamo averiada del Coldn, al no haber existencias en el de Carta-
gena.

El problema de la artilleria gruesa del Coldn era realmente grave y preocu-
paba enormemente tanto a Cervera como al ministro Bermejo, quien llevé el
tema al Consejo de Ministros celebrado en la noche del lunes 14 de febrero, y
en el que se tom6 finalmente la decisién de no admitir las dos piezas de 254
mm (n.” 313 y 325) propuestas por la Casa Ansaldo y sustituirlas por piezas
de calibre 252 mm. El Gobierno indicé que «no querfa incidentes ruidosos»
por motivos obvios de discreci6n, sobre todo cuando dias antes el embajador
italiano habfa comunicado que podrian producirse problemas en las Cdmaras
legislativas y en la prensa italiana si Espafia rechazaba, por defectuoso, un
sistema de artillerfa naval ampliamente empleado en la Marina italiana.

Esta decisién gubernamental llevé a que, con toda la discrecién posible, el
ministro Bermejo comunicara el dia 23 a la Casa Ansaldo la inadmision de las
dos piezas de 254 mm propuestas y les conminara a que, en breve plazo,
presentasen otras para someterlas a pruebas. Ese mismo dia Bermejo pregunté
a Cervera si el Cristébal Colén estaba listo para hacer pruebas de tiro en Santa
Pola.

El 25 de febrero Cervera transmitié a Bermejo su opinién de que preferia 4
cafiones de 200 mm a 2 de 250 mm, que eran equivalentes en peso, aunque, en
cualquier caso, no pensaba que estuvieran disponibles para el mes de abril, y
el 26 le comunicé que también existian en el Coldn problemas para recargar
los casquillos de los proyectiles, al no disponer de horno para recibir el recoci-
do que necesitaban, ni el aparato para recalibrar los casquillos. Para solucio-
narlo le proponia construir el horno en el arsenal cartagenero y traer alli los
aparatos que hicieran falta, o bien adquirir los casquillos para las cargas exis-
tentes, que eran del orden de 720 de 150 mm y de 432 de 120 mm. Dos dias
después Bermejo le respondié diciéndole que buscaba los recursos para solu-
cionar el problema.

Pero los dias pasaban y la escuadra seguia sin resolver sus principales
problemas, lo cual llevé al contralmirante Cervera a transmitirle el dia 3 de
marzo al ministro Bermejo su honda preocupacién por la situacién de la
escuadra, afiadiendo «...las dificultades surgidas... son la prueba de la falta de
recursos, defectos de organizacién y falta de preparacién en todo... en vispe-
ras de emprender la guerra contra la nacién mds rica del mundo...». El dia 5
el ministro comunicé a Cervera que acababa de recibir un telegrama de la
Casa Ansaldo en el que le anunciaba su pedido a la Casa Armstrong, de
Elswich (Inglaterra), de los nuevos cafiones solicitados, y que los casquillos
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Detalle de la popa del crucero acorazado Cristdbal Colon. Se observan las baterias de babor: la
inferior compuesta por 5 piezas Armstrong de 152 mm y la superior con 3 piezas de 120 mm y
tiro répido. Fotografia de Enrique Rolandi Pera, marzo de 1898. (Archivo familiar.)
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para municién de 140 mm no los recibirfan hasta el mes de agosto. Cervera le
contesté dos dias después indicdndole que en ningiin caso esperaba que las
piezas de 254 mm solicitadas estuvieran montadas para finales del mes de
abril, ni que para esas fechas se dispusiera de la municién de 140 mm.

A finales de esa misma semana (domingo 13 de marzo) se abrié un rayo de
esperanza al recibirse un telegrama de la Casa Ansaldo anunciando que ese
mismo mes quedaria resuelto el problema del artillado de 254 mm, con la
entrega de dos nuevas piezas en La Spezzia, y notificando que los casquillos
de 140 mm ya estaban camino de Cadiz y que los de 120 y 150 mm se habian
pedido a la Marina italiana. El ministro Bermejo, acto seguido, ordené a
Cervera que el crucero acorazado Cristébal Colon estuviera preparado para
zarpar en breve plazo hacia Génova para montar definitivamente su artilleria
pesada. Tres dias més tarde Cervera contesté a Bermejo alegrdndose del tele-
grama de la Casa Ansaldo, aunque dudando de sus promesas «...Nos han
engafiado ya tantas veces...» y preconizando que no crefa que los casquillos
de 140 mm llegaran a tiempo para el conflicto, ni aun en el caso de que se
enviaran 100 por semana. No obstante de las dudas razonables y pesimistas de
Cervera, cumpliendo las érdenes del ministro (de 17 de marzo), mando6 el 19
que el Cristébal Colén entrara en dirsena a carbonear. Se aprovech¢ la
ocasién para montar un nuevo cafién de calibre ligero en el citado crucero
acorazado y para completar su municionamiento, que para las piezas de 140
mm consistia en 78 tiros por pieza, y de ellas sélo 30 de absoluta confianza.

Los dias fueron pasando y la deseada orden de que el Cristébal Coldn
zarpara para La Spezzia a montar su artilleria pesada no llegaba, como asi lo
habia vaticinado en varias ocasiones el propio Cervera. Lo que si llegd, por el
contrario, fueron las prisas para partir hacia Cuba, apremiados por la situacion
prebélica, y el Cristébal Coldn seguia sin su artillerfa gruesa y sin haber podi-
do realizar ejercicios de tiro. Finalmente el jueves 24 de marzo Bermejo orde-
n6 a Cervera que ultimara los preparativos de marcha, y el 27 Cervera notific6
al ministro que «...estd listo y esperando sus 6rdenes para salir hacia
C4diz...». Embarcé en sus buques todos los proyectiles de 140 mm disponi-
bles en el Arsenal de Cartagena (en total 1.128), que sumados a los 1.228 que
tenia previamente a bordo y a los 677 que les prometian embarcar en Cédiz,
hacian un total de 3.033. Esta municién suponia unos 100 proyectiles por
pieza de 140 mm disponible en su escuadra (10 piezas en cada uno de los
cruceros protegidos Infanta Maria Teresa, Vizcaya 'y Almirante Oquendo).

Los planes de actuacién naval del Gobierno espariol en los meses previos a la
declaracion de guerra

Enlazando con los acontecimientos descritos en pdginas anteriores, que
finalizaron con el cambio de politica para Cuba puesto en marcha por el nuevo
Gobiermno Sagasta en el tltimo trimestre del afio 1897, el 1 de enero del nuevo afio
de 1898 entré en funciones el primer Gobierno auténomo cubano, presidido
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por el abogado José Maria Gélvez. La medida, que creé grandes espectativas
en Espafia y en Cuba, y fue recibida con alivio y esperanza por la mayor parte
de los gobiernos y la prensa europea e iberoamericana, por el contrario susci-
t6 una fuerte oposicién en el sector mis radical proespaiiolista de Cuba (sobre
todo del partido de la Unidn Constitucional), asi como entre un determinado
sector de oficiales del Ejército destinado en la isla, que se oponian a cualquier
reforma que pudiera llevar a la autonomia cubana, incluso dentro de la sobera-
nia espafiola, y que propugnaban la continuidad de la guerra total contra la
insurreccion cubana, aunque ello condujera finalmente al enfrentamiento béli-
co con los EE. UU. y a la pérdida de la isla. Desgraciadamente, detrds de esta
actitud tan fervorosa y patridtica se asentaban claramente los intereses econo-
micos de los grandes propietarios y hacendados espaiioles o espafiolistas de la
isla, y antiguos proesclavistas, como Julidn Zulueta, suegro del politico Rome-
ro Robledo, y otros como Alava, Zaza y Espaia, los cuales, cuando vieron la
situacién perdida ante la seria amenaza de intervencién norteamericana,
cambiaron sorprendentemente sus criterios y abogaron rapidamente por la
solucién del anexionismo yanki, como unica salida a la defensa de sus inver-
siones en la isla. El precio de esta politica intransigente e interesada desgra-
ciadamente no lo pagaron ellos sino, por el contrario, miles de soldados espa-
floles, entre ellos los cerca de 400 marinos sacrificados indtilmente en los
combates de Santiago de Cuba y Cavite.

La abierta oposicion de este sector intransigente a las reformas iniciadas se
vio reflejada en la manifestacion celebrada en La Habana pocos dias después
(12 de enero), en la que se lanzaron gritos de jabajo la autonomia!, jmuera
Blanco! y jviva Weyler!, sin que curiosamente se hiciera ninguna mencién a
los norteamericanos ni a los rebeldes cubanos. El propio capitdn general de la
isla, Ramén Blanco, tuvo que acudir al lugar de los hechos y disolver la mani-
festacién con una carga de caballerfa, mandando arrestar a varios oficiales del
Ejército que se encontraban entre sus cabecillas.

La revuelta situacién en Cuba fue aprovechada, como siempre, por el
Gobierno norteamericano, quien el 25 de enero envié a La Habana al crucero
acorazado Maine, procedente de Cayo Hueso. El hecho no dejaba de ser insélito
y demostraba la ingenuidad del Gobierno espaiiol al aprobar la visita, a peticién
del cénsul norteamericano en La Habana general Fitzhugh Lee, después de dos
anos de prohibicién absoluta a visitas de buques de guerra norteamericanos a la
isla. A pesar de la oposicién del capitdn general Blanco, la visita se organizé tras
seis horas de intensas gestiones del secretario de Marina Long, y del propio
presidente McKinley, con el embajador espafiol en Washington Dupuy de
Lome, que se mantuvo en continuo contacto telegrafico con el ministro de
Ultramar, Segismundo Moret. Una semana después el comandante del Maine,
Charles D. Sigsbee, enviaba a Long un detallado informe sobre las defensas arti-
lleras de La Habana y sobre los buques disponibles en su apostadero.

Este hecho puede parecer sorprendente o incluso increible, pero no menos
que el que meses antes se aceptara que un capitdn de navio norteamericano
visitara los arsenales peninsulares, ensefidndosele, incautamente, el retraso de
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nuestras construcciones navales, o que el Gobierno de Madrid no se opusiera
con energia a las presiones norteamericanas a la politica naval espafiola de los
dltimos afios, quienes llegaron a hacer observaciones a la adquisicion del
Cristébal Colén y a la construccién de destroyers, e intervinieron negativa-
mente en determinadas obras de reformas y modernizaciones que se estaban
llevando a cabo en astilleros ingleses.

Esta politica de inocencia y debilidad por parte del Gobierno espafiol, que
seguia queriendo ignorar la realidad agresiva de los EE. UU,, culminé con el
envio a Nueva York de los cruceros Oquendo y Vizcaya, como devolucion
cortés de la visita del Maine a La Habana, lo cual obligd a que el Vizcaya no
pudiera entrar en dique a limpiar fondos (llevaba un afio sin hacerlo) y a que,
apenas unas semanas después, marchara a incorporarse a la escuadra de
Cervera en Cabo Verde y a enfrentarse, muy disminuido de andar, a la escua-
dra norteamericana del contralmirante Sampson.

Mientras el Maine se encontraba fondeado en La Habana y sus oficiales se
informaban placidamente de todas las defensas espafiolas existentes entre La
Habana y Matanzas, en Cartagena el contralmirante Cervera era agasajado con
una cena de despedida (8 de febrero) y al dia siguiente comunicaba al ministro
Bermejo que estaba listo para partir en 24 horas, si asi se le ordenaba. Tres
dias mas tarde (sdbado 12 de febrero), Cervera solicité de Madrid instruccio-
nes sobre la situacién de las divisiones navales norteamericanas, sus puertos
de aprovisionamiento, posibles teatros de operaciones, objetivos previstos y
planes de combate. La contestacion a Cervera le lleg6 el 14 de febrero por la
noche, aunque antes de conocerla convendri comentar otra serie de aconteci-
mientos previos que influyeron notablemente en los planes espariioles.

Durante la primera quincena del mes de febrero se produjo una intensa
actividad diplomatica, en cuyo desarrollo, como siempre, jugd con ventaja la
diplomacia norteamericana. A lo largo de la primera semana de febrero, y con
el secreto mds absoluto, el presidente norteamericano McKinley comunico al
Gobierno espaiiol por medio de su embajador en Madrid, Stewart L. Wood-
ford, su oferta de compra de la isla de Cuba, amenazando con la intervencién
armada en caso de que no se llegara a un acuerdo satisfactorio para sus intere-
ses. La oferta concreta norteamericana consistia en la entrega de 300 millones
de délares al Gobierno espaiiol en concepto de compra, y en un millén més a
repartir directamente entre los intermediarios oficiales, en concepto de simple
y llano soborno, lo cual ofrecia una clara imagen de lo que realmente era la
diplomacia norteamericana de la época. Atrés, y totalmente olvidada, quedaba
la defensa del derecho de los cubanos a su independencia que tanto habian
defendido en otros momentos, y que ahora intentaban comprar como una mera
mercancia, cuyo coste consideraban inferior al que podria resultar de un
conflicto bélico.

Ante la gravedad de la situacién, el presidente Sagasta y la propia reina
Maria Cristina realizaron consultas con los lideres de los principales partidos
politicos quienes, practicamente en su totalidad, consideraron que la oferta era
inaceptable y que, por consiguiente, la guerra se hacia inevitable, coincidiendo
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todos en que, en aquellos delicados momentos, debfa continuar Sagasta como
presidente del Gobierno y contar con el apoyo de todos. Solamente el lider repu-
blicano Francisco Pi y Margall aprob6 conceder la independencia a Cuba,
aunque se unié al sentir general de rechazar la oferta norteamericana de compra.

Mientras tanto el Gobierno norteamericano, y sin conocer todavia la deci-
sion de su homélogo espaiiol, continué aumentando la presién diplomética
sobre el mismo, desencadenando un escdndalo diplomético que tenia retenido
desde principios del pasado mes de diciembre. El miércoles 9 de febrero el
periddico sensacionalista The Journal de Nueva York, propiedad del irrespon-
sable William Randolph Hearst, publicé una carta particular del embajador
espaiiol Dupuy de Lome al politico José Canalejas, en la que se inclufan algu-
nas frases insultantes al presidente McKinley. La carta, extraida subrepticia-
mente del despacho de Canalejas en Madrid por un cubano, Gustavo Escoto,
amigo de su secretario particular, termin6 en manos del delegado de la Repu-
blica de Cuba en Nueva York Estrada Palma y, poco después, del Gobierno y
la prensa norteamericana. :

La publicacion de la carta provocé un escdndalo extraordinario, que fue
considerado por algtin articulista como «...el peor insulto a los EE. UU. en toda
su historia...» y desencadend un estado de opinién prointervencionista, jaleado
por determinados grupos de presién que controlaban la prensa belicista y mds
radical norteamericana «jinjoista», totalmente favorable a la guerra con Espaiia
si no abandonaba rdpidamente la isla de Cuba. El tremendo escéndalo no fue
mitigado ni tan siquiera por la inmediata dimisién del embajador espafiol
—producida incluso un dia antes de la publicacién en la prensa de la polémica
carta—, dimisién que fue rdpidamente aceptada por el Gobierno de Madrid,
que lo sustituy6, en un primer momento por el primer secretario de la embaja-
da, Du Bosc, y més tarde (dia 10), por el diplomético Polo de Bernabé.

En estos tensos momentos, Sagasta convocé una reunién urgente del
Consejo de Ministros (noche del lunes 14 de febrero), en la que se valoré la
dificil situacién por la que se pasaba y se esbozaron los primeros planes de
guerra para la escuadra espafiola. Estos planes, enviados a toda prisa y esa
misma noche al contralmirante Cervera en contestacién a su telegrama del
dia 12, eran los siguientes:

— En el plazo mds breve de tiempo posible se reforzaria la escuadra de
~ operaciones con los acorazados Carlos V' y Pelayo, el primero de los
cuales todavia estaba sin términar en los astilleros gaditanos y el
segundo modernizando su anticuada artilleria en La Seyne (Tol6n).
— Se crearian dos «centros de resistencia» con dos divisiones navales. El
primero en las proximidades de C4diz, para la defensa de la peninsula,
y compuesto por tres cruceros de 2.° clase, tres destructores y tres
torpederos. El segundo en Cuba, formado por los dos acorazados
mencionados (Carlos V' y Pelayo), tres cruceros, tres destructores y
tres torpederos que, unidos a los ocho buques disponibles en el Apos-
tadero de La Habana (cruceros no protegidos Venadito, Alfonso XII y
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Reina Mercedes —estos dos dltimos averiados y sin posibilidad de
navegar—, transportes Legazpi y Magallanes y diversos cafioneros y
torpederos), tendrian como misién cubrir las comunicaciones entre el
seno mejicano y el Atldntico, destruir la base naval de Cayo Hueso,
bloquear la costa atlantica norteamericana e interceptar su comercio y
comunicaciones con Europa.

Los fantésticos e increibles planes de actuacién naval del Gobierno espafiol,
con dos irreales divisiones navales en las que una gran parte de sus principales
buques todavia no estaban disponibles o en estado de no navegacion, se vieron
sacudidos en la noche del dia 15 de febrero cuando el telégrafo empez6 a lanzar
la fatidica noticia de que a las 21.35 horas habia hecho explosién en La Habana
el Muaine, falleciendo como resultado de la misma 2 oficiales y 260 marineros.
Las autoridades espafiolas colaboraron répida y eficazmente en el salvamento de
heridos y supervivientes y la Reina Regente y el Gobierno en pleno se apresura-
ron a enviar las condolencias oportunas al presidente McKinley.

Sin esperar a los resultados de las dos comisiones técnicas que se crearon
para estudiar el hecho (una espafiola y otra norteamericana), y a pesar de las
recomendaciones de prudencia y de no precipitacién hechas por el propio
comandante del Maine, el secretario adjunto de Marina Teodoro Roosevelt
manifesté que la voladura habia sido un «acto de traicion» 'y dio pie con ello a
que la mayor parte de la prensa belicista (encabezada por los diarios de Nueva
York The Journal, de Hearst, y The World, de Joseph Pulitzer) responsabiliza-
ra del hecho a Espafia y reclamara la guerra.

Apenas unas horas después de la voladura, el contralmirante Cervera tele-
grafié al ministro Bermejo y le transmitié su preocupacién por las posibles
repercusiones que el hecho podria tener en el desencadenamiento de las hosti-
lidades, junto con su opini6n particular sobre la valoracion de fuerzas y planes
de actuacion naval previstos por el Gobierno. A este respecto, le participé que
la equidad de fuerzas indicada por el ministro €l la consideraba equivocada y
més préxima al 1 a 3 favorable a los norteamericanos, y que le parecia un
«sueno» que pudieran bloquear y atacar la costa americana con las escasas
fuerzas disponibles. Cervera finalizé su telegrama con unas acertadas reco-
" mendaciones: «...una campafia contra ellos serd hoy dia defensiva o desastro-
sa... miedo da pensar en las resultas de un combate naval...».

A la angustiosa primera quincena de febrero le signieron unos dias de tensa
calma, tan sélo perturbada por la continuacion en la prensa radical norteameri-
cana de la campafia antiespafiola. Ya en los dltimos dias del mes (viernes 25 de
febrero), Cervera envi6 al jefe del estado mayor del Ministerio de Marina un
extenso comunicado en el que le present6 un andlisis muy pesimista de la situa-
cién, dado que el dominio del mar no seria de ellos, sino de los norteamerica-
nos, y en el que le avis6 «... si éste (el dominio del mar) queda a merced de
nuestros adversarios, inmediatamente serdn duefios de los puertos que deseen
en la Isla de Cuba, que no estén fortificados, contando, como cuentan, con la
insurreccidn, y en ellos se apoyardn para sus operaciones contra nosotros. ...».
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Ese mismo dia Cervera insisti6 en su andlisis pesimista, o mds bien realis-
ta, de la situacién, comunicdndole al ministro Bermejo: «...no conviene
hacerse ilusiones sobre nuestra situacién...», afiadiéndole que él no crefa que
ni tan siquiera para el mes de abril estuvieran disponibles los acorazados Pela-
yo'y Carlos V, los cruceros de 1.* clase Lepanio y Alfonso X111, 1a fragata blin-
dada Numancia, ni por supuesto la artilleria gruesa del Cristébal Coldn, con
lo cual los planes de actuacién debian realizarse con lo realmente disponible
€N €s0s momentos. : :

Con el comienzo del més de marzo el ministro Bermejo envid, el dia 4, un
extenso comunicado «particular y reservado» a Cervera, que conviene analizar
detalladamente porque en él se refleja claramente las valoraciones del Gobier-
no ante el previsible conflicto y la justificacién de sus planes. Bermejo, tras
hacer un duro comentario sobre «...la penosa impresién que le habia causado
la lectura de su reservado y carta...» (carta de Cervera del dia 3, ya comentada
en pédginas anteriores), le esbozaba su valoracién sobre ambas escuadras. En
primer lugar le indicaba la dificultad que tendria el Gobierno norteamericano
en disponer de sus fuerzas navales que protegen el drea de San Francisco y el
Arsenal de San Diego, asi como sus lineas trasatldnticas con China, Islas
Hawai y Australia, tanto por lo dificultoso de su desplazamiento al 4rea cari-
befia, como por la cuestién estratégica que suponia dejar indefenso dicho flan-
co. Por consiguiente, Bermejo estimaba que el Gobierno norteamericano solo
dispondria en el teatro de operaciones caribefio de su Escuadra del Atlantico
Norte, compuesta por 3 acorazados con mds de 10.000 toneladas de desplaza-
miento cada uno (Jowa, Indiana y Massachussets), tres cruceros acorazados
de entre 6.000 y 9.500 toneladas (Brooklyn, New York y Texas), cinco cruceros
de 1.2 (M. Terror, Detroit, Montgomery, Marblehead y Nashville), un aviso y
cinco torpederos. En total, y sin contar los torpederos, dispondrian de doce
buques acorazados o protegidos, con 66.500 toneladas de desplazamiento. Por
su parte, el posible combinado espafiol que formara la divisién naval o Escua-
dra de Operaciones de Cuba dispondria, segiin su opinién, de dos acorazados
de més de 9.000 toneladas (Pelayo y Carlos V), cuatro cruceros acorazados de
entre 6.800 y 7.000 toneladas (Cristébal Coldn, Infanta M.* Teresa, Vizcaya y
Oguendo), dos cruceros protegidos (el de 1. clase Alfonso XIII, con 4.826
toneladas 'y el de 2.* Marqués de la Ensenada, con 1.064 toneladas) y cuatro
no protegidos, dos de ellos de 1.* clase (Alfonso X1I, con 3.900 toneladas, yel
Reina Mercedes, con 2.900 toneladas) y los otros dos de 2. clase (Conde de
Venadito e Infanta Isabel, ambos de 1.189 toneladas). Este combinado alcan-
zaba un total de 62.000 toneladas de desplazamiento (algo inferior, aunque
muy similar, al de la Escuadra del Atldntico Norte norteamericana), al que
habria que afadir tres destroyers y tres torpederos.

El ministro Bermejo admitia que para poder disponer de esta escuadra
necesitaba contar con un plazo minimo de dos meses (finales de abril), y que
el Gobierno conocia perfectamente el hecho de que un gran ndmero de estos
bugues se encontraban en aquellos momentos reforméndose o carenandose en
el extranjero, por lo cual procuraria «...por todos los medios posibles, en rela-
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cién también con los intereses generales del pais, el seguir con sus relaciones
con los EE. UU. una politica de perfecta amistad, a pesar de haberse dibujado
algunas veces puntos de no fécil solucién...». Finalmente le informaba de-las
medidas que se estaban tomando en el puerto de La Habana, acondicionando
un dique para posibles reparaciones y fortificindose algunos puertos, como
los de Cienfuegos y Santiago de Cuba, que estarfan dispuestos para cerrarlos
con dispositivos de torpedos.

Cervera no perdi6 el tiempo y, apenas tres dias después (7 de marzo),
contesté al ministro participindole su opinién de «...que los propésitos de
los EE. UU. son llevarnos a la guerra, parece fuera de toda duda... y-que
insensato seria negar que lo que racionalmente podemos esperar es la
derrota, que nos harfa perder la Isla en las peores condiciones...». En la
misma comunicacién Cervera realizé un andlisis de la situacion de ambas
escuadras muy diferente a la anterior de Bermejo, insistiéndole en que
«...tengo por seguro que no estaran disponibles el Carlos V, Pelayo, Vitoria
y Numancia... También parece.seguro que a finales de abril no estaran
montados los cafiones del Coldn, de 254 mm. Y aun cuando yo me equivo-
cara, entonces nuestra fuerza ttil en las Antillas serfa el 49 por 100 de la
americana en tonelaje y el 47 por 100 en artilleria, y solo serfamos superio-
res en cazatorpederos y torpederos, si todos ellos llegan utiles alld. Yo no sé
fijamente cudles son los sentimientos patrios respecto a Cuba, pero me
inclino a creer que la inmensa mayoria de los espafioles desea la paz antes
que todo...».

El dia 13 el ministro Bermejo anunciaba a Cervera que se estaban reali-
zando gestiones para la compra de algunos buques, las cuales no terminaban
de cuajar, pues aunque efectivamente se ofrecieron ciertos buques buenos al
Gobierno, y el ministro hizo enormes esfuerzos para su adquisicién, no
encontré el apoyo necesario en el resto del gabinete ministerial, porque
consideraron que, finalmente, no habria guerra y se alcanzaria un acuerdo.
El dia 16 Cervera continuaba con su visién realista del conflicto, participan-
dole al ministro que «...la guerra nos conducird seguramente a un desastre
seguido de una paz humillante y de la ruina més espantosa...», y éste le
contestaba el dfa 21 amplidndole sus planes previstos, en los que se contem-
plaba que el Cristébal Coldn acompaiiara a la escuadra de torpederos hasta
Puerto Rico, desde donde, al no poder entrar por su calado en San Juan, se
dirigirfa a San Thomas para carbonear y regresaria a Espafia para montar su
artilleria pesada.

Pero, por estas fechas, el Gobierno de los EE. UU. tenia ya decidido ir
a la guerra y resolver el conflicto lo antes posible, al considerar acertada-
mente su mando naval (al que se le habian dando tantas facilidades de
informacién) que la mayor parte de la escuadra espafiola todavia no esta-
ba concluida, bien por estar en fase de modernizacién o de alistamiento.
El momento, por tanto, era muy apropiado y fue perfectamente elegido,
pues suponian —como asi fue— que a partir de la fecha de comienzo del
conflicto los astilleros extranjeros congelarian todas las reformas o alista-
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mientos de buques espaiioles, y que la escuadra o escuadras que acudie-
ran a las Antillas y al archipiélago filipino lo harian en un estado muy
limitado y siempre de inferioridad con respecto a las divisiones navales
norteamericanas.

La decisién debid de tomarse en los iltimos dfas de febrero o en los prime-
ros de marzo, aprobando el Senado norteamericano el dia 10 de marzo un
crédito de 50 millones para armamento y poniendo, pricticamente desde esas
mismas fechas, en pie de guerra toda su Marina. En el Atlantico, que era
donde l6gicamente preveian que se desarrollaria el teatro de operaciones,
concentraron el grueso de sus buques, organizando con ellos tres poderosas
agrupaciones. o divisiones navales:

— La Escuadra del Atldntico, estacionada en Cayo Hueso (Florida) y
destinada a operar sobre Cuba: estaba bajo el mando del contralmiran-
te William T. Sampson.

— La Divisién del Atldntico del Norte, mandada por el comodoro Howell
y con la misién de proteger la costa nordeste de los EE. UU.

— La Escuadra Volante, con base en Hampton Roads, posicién intermedia
entre las dos anteriores, lo cual le permitia acudir en sus auxilios, si era
- necesario, y cubrir el litoral meridional de Nueva York. Estaba mandada
por el comodoro Winfield Scott Shley, que enarbolaba su insignia en el
- crucero acorazado Brooklyn y contaba con los poderosos acorazados
Massachussets 'y Texas y los cruceros protegidos Minneapolis y New
Orleans, que se vieron reforzados por el potente acorazado Oregon, que
zarp6 de San Francisco el dia 19 de marzo y pasé por el estrecho de
Magallanes (a pesar de las dificultades que suponia el ministro Berme-
jo), participando en el combate de Santiago de Cuba y siendo precisa-
mente el principal artifice del hundimiento del Cristébal Colén.

Y mientras el mando norteamericano organizaba y ponfa a punto, con
tiempo suficiente, sus poderosas fuerzas navales, en Espaiia el Gobierno
seguia pensando ingenuamente que no habria guerra y el ministro de Marina
intercambiaba mensajes con el almirante en jefe de su Gnica escuadra de
operaciones, lamentandose de su falta de medios, y mantenia sus menguadas
fuerzas repartidas por Cartagena (el grueso de la escuadra avituallandose),
Tolén y El Havre (acorazado Pelayo modernizandose), La Carraca (acorazado
Carlos V'y fragata blindada Numancia artillindose), Nueva York (cruceros
Vizcaya y Oquendo en visita de cortesia al futuro enemigo), Cuba (cuatro
cruceros no protegidos, uno de 1.° clase, tres de 2.* y uno de 3.%, todos ellos de
escaso valor militar, y varios cafioneros y vapores), Puerto Rico (un crucero
no protegido de 2. clase y varios cafioneros-torpederos, igualmente de escaso
valor militar) y en el archipiélago filipino (dos cruceros no protegidos y varios
cafioneros y lanchas artilladas).

El miércoles 23 de marzo, y-apenas tres dias después de que la comisién
espaiiola de investigacién anunciara que la explosién del Maine se habia

68 . Niim. 63



EL CRUCERO ACORAZADO CRISTOBAL COLON, DESDE SU BOTADURA HASTA SU...

debido a causas internas, por combustién espontanea del carbén y afeccién
al pafiol de municiones de proa, comenz$ nuevamente a desencadenarse la
tormenta diplomaética norteamericana, tras una entrevista celebrada entre el
embajador Woodford y los ministros de Estado, Gullén, y de Ultramar,
Moret, en la que les hizo entrega de un ultimdtum por el que, si en el plazo
de unos dias no se daba una solucién satisfactoria al problema de Cuba, el
presidente McKinley someteria el tema al Congreso, junto con el informe
sobre la explosién del Maine (cuya comisién norteamericana de investiga-
cién concluia que habia sido producida por una mina submarina). Junto con
el ultimdtum se insistia sobre la compra de la isla propuesta semanas antes.

El presidente del Gobierno, Sagasta, y el ministro de Ultramar, Moret,
apoyaron en Consejo de Ministros extraordinario la venta de la isla como
solucidn in extremis para evitar la guerra, pero el resto del Gobierno se opuso
rotundamente y, acto seguido (dia 24), el ministro de Marina ordenaba a
Cervera «...que estuviera listo y esperando sus 6rdenes para salir hacia
Cédiz...». '

El dia 25, y en un intento desesperado de ganar tiempo, el ministro de
Estado, Gullén, contestaba al embajador Woodford que era indispensable
consultar a las Camaras cubanas, precepto legal imprescindible tras la conce-
sién de autonomia a Cuba el primero de enero ultimo, y al dia siguiente el
secretario de Estado norteamericano, Day, enviaba otra nota apremiando a un
«desenlace rapido».

Cumpliendo las érdenes recibidas, el lunes 28 de marzo zarpé de Cartage-
na la Escuadra de Operacmnes rumbo a Cadiz, y como su mismo comandante
habia vaticinado, sin el refuerzo de ningtin buque més y sin la artilleria gruesa
de su buque mds poderoso, el crucero acorazado Cristébal Colon. Como
comentaria él mismo semanas después «...con la conciencia tranquila iba al-
sacrificio...». ’
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