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El objetivo de este articulo es tratar de contestar el interrogante que se
plantea con frecuencia sobre lo que significé Trafalgar para nuestra Marina.
(Fue la causa de su ruina o coincidi6 con la época de su decadencia definiti-
va? Si nos cefimos a la pregunta escueta y prescindimos del problema mas
grave de la latente descomposicion que afectaba a toda la nacién, podemos
decir que el citado combate acaecid cuando la Marina iniciaba una época de
recuperacion después de un periodo cadtico.

Vamos a estudiar algunos aspectos fundamentales de la Marina esparola
en los anos previos al combate de Trafalgar.

El material.

Es imprescindible tener en cuenta en este tema los ingresos de que dispo-
nia la Marina y los costos de la construccidn y del mantenimiento ‘de los
buques. Para obtener estos datos hemos utilizado exclusivamente manuscri-
tos del Archivo del Museo Naval, pues si bien existen trabajos actuales,
fruto de una amplia investigacion, estdn escritos con el afan de extraer con-
secuencias inmediatas.

Para el estudio de los .ingresos y de los gastos nos’ hemos basado en el
manuscrito 471, y para el de los costos de construccién y mantenimiento de
los buques, en el trabajo que realiz6 la comision presidida por Ruiz de Apo-
daca en el Departamento de Cadiz en 1805 y 1806, publicada en La Habana
en 1822.

El periodo que nos ocupa se caracteriza por el alza de los precios y la
préctica estabilidad de los salarios, fendmeno econémico complejo que pro-
dujo un aumento de la acumul’acién de capital, lo que debi6 posibilitar, pro-
bablemente, la revolucién industrial.

Si tomamos los datos de los trabajos de Hamilton sobre la evolucién de
los precios y salarios en Castilla y en Londres, tendremos que, tomando
como indice 100 el de la década de los afios treinta, este indice, para Casti-
lla, pasa a ser, en 1780 de 140, y a fin de siglo, 220;para Londres las alzas’
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seran 130 (en 1790) y 260. El indice de los salarios pasé de 100 a 120 a lo
largo del periodo 1730-1800, tanto en Espafia como en Inglaterra.

Con datos obtenidos de los documentos citados podemos deducir el alza
de los costes de la construccién naval, para lo que tomaremos los correspon-
dientes al del casco de un navio de a 74, de lo que resulta que, tomando
como indice 100 el de 1737, en 1783 es 174 y en 1805, 135, sin que durante
este periodo hubieran aparecido variaciones técnicas importantes que justi-
ficasen este aumento tan notable.

En lo referente a los sueldos y jornales, tomando como indice 100 el de
1740, en 1800 tendremos:

Sueldos de oficiales generales ................ooo 190
Sueldos de oficiales particulares ...................o 130
Contramaestres y guardianes ...........o.ovvvviiiiiiiiiieeiiiienenniaennn, 71
Jornales de la Maestranza .............cccoooiiiiiiiiiiiiiiiii s 160

Es de gran interés senalar el que los contramaestres vieran disminuidos
sus sueldos.

Por otro lado, la Marina percibia parte de sus asignaciones en vales rea-
les, sobre todo el Departamento de Cartagena. La conversion de estos titu-
los en moneda suponia una pérdida del 15 por 100 de su valor, segiin consta
en las numerosas reclamaciones procedentes de este Departamento.

Para los célculos que vamos a efectuar —muy someros— utilizaremos
precios de 1805, suficientes para comparar la normalidad de lo ocurrido en
un periodo y lo casi incomprensible del siguiente. Es oportuno destacar,
para no deducir consecuencias excesivas del caso espafiol, que estos proble-
mas se presentaron con igual o mayor gravedad en Inglaterra.

Presupuesto de la Marina.

La elaboracién de los presupuestos viene descrita en las ordenanzas de
arsenales; cada Départamento elaboraba el suyo, dirigiéndolo al secretario
de Estado y del Despacho Universal de Marina para el tramite correspon-
diente. Incluia los sueldos de los diversos Cuerpos, los jornales de la Maes-
tranza y las adquisiciones para los arsenales. En principio, la suma de los
tres presupuestos departamentales constituia el de la Armada; sin embargo,
hay que senalar que habia algunos gastos importantes que no figuraban en
ellos y eran pagados por la Tesoreria Mayor, como los de las fabricas de arti-
lleria de La Cavada o las grandes compras de madera y cdfiamo, tanto en
Espaiia como en el extranjero. Tampoco figuran los gastos del astillero de
La Habana, aunque si los de los pertrechos que se le remitian, tales como jar-
cias, velamen, artilleria, etc.

Lo expuesto hasta ahora corresponde a lo que se denominaba la consig-
nacién ordinaria, Gnica en tiempos de paz; en tiempos de guerra habia ade-
mads la extraordinaria, debido a los mayores gastos de personal y al mayor
consumo de material que se producia al armar buques. El pago de los vive-
res corria por cuenta de la Real Provisién de Viveres.
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Evolucion de los presupuestos. = .-

Vamos a distinguir cuatro periodos: el primero corresponde al reinado
de Carlos 111 hasta 1779, principio de la guerra contra Inglaterra; el segundo
desde esta fecha hasta la caida de Floridablanca (1792), el tercero hasta
1802, fecha de la paz de Amiens, y el cuarto al ministerio de Grandallana.
Durante el primer periodo, los presupuestos son estables, por lo que quedan
desfasados respecto a los precios; durante los dos siguientes, la evolucién de
los precios continta por debajo de la del indice general; en el cuarto se pro-
duce una fuerte estabilizacién y un profundo saneamiento econémico.

Primer periodo.—Durante éste la media de la consignacion ordinaria es
de unos 70 millones de reales, que consideramos suficientemente significati-
va, a pesar de lo amplio del periodo, ya que si exceptuamos los 3 6 4 ultimos.
afios, los presupuestos son muy constantes. _

Cabe destacar, ademds de lo dicho anteriormente, la publicacién de las
ordenanzas de arsenales de 1776, que no tienen otra interpretacion, una vez
leidas, que el perfeccionamiento de la organizacién de los - mismos, persi-

" guiendo un objetivo claramente militar: asegurar el rdpido armamento de
los buques en servicio. _ v '

Segundo periodo.—La guerra contra Inglaterra marc6 un punto de infle-
xién en los gastos de 1a Marina, que se elevaron considerablemente durante
el conflicto, pero finalizado éste se mantiene el nivel del presupuesto en
unos 128 millones de reales anuales, cifra razonable debido a las deudas con-.
traidas y a las necesarias reparaciones de los buques, como consecuencia de

- . su prolongada actividad durante la guerra. :

" Esto produjo, légicamente, ciertas tensiones con el Ministerio de
Hacienda. En 1789 el ministro de Marina hizo una representacién al rey por
una cantidad de 28 millones que debia Hacienda a Marina, lo que provocé
la formacién de una Junta de Estado, en la que se ordend a la Marina que
ajustase en lo sucesivo su presupuesto anual a la cantidad de 110 millones de
reales, y que el Ministerio de Hacienda librase la cantidad reclamada. La
nueva cantidad fijada suponia una indudable mejora sobre la de 70 millones
que se habia venido percibiendo anteriormente. No hubo ocasién de llevar
a cabo este plan de estabilizacién, pues lo impidieron acontecimientos inme-
diatos. o ' v

Valdés hace una importante revelacién en esta Junta, de la cual se
deduce que la Marina anteponia el pago a los asentistas y proveedores a su

propio personal, en contra de lo establecido en la ordenanza de arsenales de
1776 (tit. II, art. 57): .

(...) pues no pudiendo dejar de pagar a los asentistas, que algunos no que-
rian esperar, no es justo que se falte a lo.contratado con ellos, falta para el
pago de la Oficialidad, Tropa, Marineria y Maestranza, que clama justa-
mente por lo que han ganado con tanio trabgjo (...)

En este periodo se construyeron buques de calidad superior a la de los
franceses e ingleses, gracias a los acertados proyectos de Romero de Landa
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y sus continuadores. También hubo una notabilisima mejora en la artilleria
desde que se encomend6 a la Marina en 1783 la direccién de las fabricas de
Liérganes y La Cavada, donde se volvieron a fundir los cafiones segun el sis-
tema espanol; es también la época en que se inician los trabajos de Rovira.
Si afiadimos a esto que en €l se inician importantisimos trabajos hidrografi-
cos como el Atlas de Tofirio, las expediciones de Malaspina y otros, se COITO-
bora su excepcional brillantez.

Se construyeron 10 navios de tres puentes y 22 de dos puentes. La deci-
sioén de construir un nimerq tan notable de navios de tres puentes fue plena-
mente acertada; varias razones la justifican: la primera, y evidente, es la del
mayor peso de andanada, lo que proporcionaba una concentracién préctica-
mente de.dos a uno sobre el navio de dos puentes. La segunda es la que
expone Mazarredo en su libro «Rudimentos de Tdctica Naval»: Por la misma
razon tendrd mucha mds fuerza la Escuadra dotada de mayor niimero de
navios de tres puentes, y crecerd avin mds cuando no pueda servirse en unos,
ni otros de las baterias bajas, por razén de la mar; o de las altas, a causa de
desarbolo, quedando siempre con mayores fuegos contra las operaciones de
los Brulotes, para sumergirlos antes de ser abordado, como hizo nuestro
navio «El Real» en el glorioso combate de Tolén: de que sigue, que con
menor numero de navios podrd ser tanto o mds fuerte una Escuadra si excede
en los de porte mayor. o

Después del combate-de Trafalgar se estimé de forma unanime que una
de las ventajas de los ingleses fue contar con mayor niimero de navios de
tres puentes; en uno de los informes que elevo al general Castafios, entonces
comandante general del Campo de San Roque, su jefe de Estado Mayor, D.
Pedro Abadia, que habia sido destacado a Gibraltar como comisario de pri-
sioneros, figuran los siguientes parrafos: . ‘

Carta de 22 de noviembre, conversacion que tuve con un oficial inglés
muy ilustrado: S - 2 -
Pregunta 3.°:  ;No deberia mirarse como una de las princi-

pales causas de la victoria la gran diferencia que a su favor tenian
los ingleses en navios de tres puentes, y al uso de las carronadas
de grueso calibre en el alcanzar? :
Respuesta:  Sin duda deben considerarse como grandes ven-
tajas, la superioridad de un navio de tres puentes y otro de dos es
-mucho mayor de la que ha parecido a los ministros de Francia y
Espana, y muy conocida de nuestro Almirantazgo. Lo mismo
-digo de las carronadas gruesas, por lo pronto que se cargan'y el
grande estrago que producen. o

Para completar la descripcién de lo que fue la Marina en este periodo,
vamos a transcribir algunos parrafos del informe rendido por Gravina sobre
la Marina inglesa, fruto de una comisién realizada en Inglaterra en los anos
1792 y 93. 5

Para Gravina la Marina inglesa era, en cuanto a nimero de .barcos se
refiere, el doble de la nuestra, contando con 135 navios, 24 de ellos de tres
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puentes, de los que sélo podrian armar 95, teniendo en cuenta su estado de
conservacion, marineria disponible, acopio de pertrechos, etc., y para ello
tendrian que transcurrir dos afos, hasta la vuelta de todos los buques mer-
cantes, ya que los armamentos se hacian a base de marineria en gran parte
extranjera. Las tropas de marines embarcaban en poca cantidad. Considera-
ba, en cambio, que Espana estaba en condiciones de armar sus buques:

(...) pero mediante el continuo trabajo de carenas de nuestros arsenales,
seria muy raro que no puedan armarse, como se ha visto prdcticamente en el
Departamento de Ferrol, en que desde el buque mayor al menor, todos lo han
podido verificar, lo que se puede asegurar no sucederd en ningun gran depar-
tamento de la Europa 'y por consiguiente en ninguno de la Gran Bretana (...).

Lo que nos confirma que tanto el ritmo de construccién como el de los
trabajos de mantenimiento era satisfactorio:

(...) en cuanto a la calidad de los buques de todas las clases, puede ser que
mi buen deseo me enganie, pero creo las aventajamos mucho. Esto es, en los
navios de tres puentes les excedemos considerablemente en calidad, no sélo
con mayores que los suyos y de mayor fuerza, pero mds veleros asi como en
los de 80 y 74 en lo general, particularmente con los de la viltima construccion
la mayor parte de los nuestros son mds veleros {...).

Por ultimo, incluimos una de las consideraciones mads interesantes de
este informe:

(...) asi en el primer afio de guerra y particularmente al principio de ella,
tendremos superioridad haciendo los armamentos con puntualidad (como se
ha hecho en el ario 90 y éste). Con el auxilio de nuestras tropas de Batallones
y Brigadas y pasando con solicitud. las matriculas a los Departamentos,
podremos tener en la mar a lo menos 30 navios y otras tantas fragatas, posi-
blemente antes de-que ellos puedan tener la mitad, siendo los navios de los
mds veleros, repartiéndose los cruceros de ida y vuelta de sus embarcaciones
de las Indias Orientales y Occidentales y del Mediterrdneo se les puede hacer
un dario extraordinario y perjudicial, no sélo a su comercio, sino lo que es
todavia de mucha mayor entidad, para retardar muy considerablemente sus
armarhentos con la gente que se pueda apresar de sus embarcaciones (...).

~ Es muy poco frecuente encontrar en obras de esta época algo referente
a estudios, planes o ideas sobre operaciones navales; esto se debe.a que las.
ordenanzas vigentes concedian al inspector general y a los capitanes genera-
les' solamente determinadas facultades administrativas, negindoseles la
capacidad de decisidn en lo referente a las operaciones navales,.sin.que por
otra parte eXxistiese nada parecido a un Estado Mayor Central, salvo-durante
el breve periodo del eficaz y sencillo Almirantazgo de Ensenada.

- Finalmente incluiremos unos datos que .nos permmran comprobar el
satisfactorio funmonamlento de la Marina en estos afos: .

Comenzaremos;por calcular el gasto. anual de los arsenales, const1tu1do
por el de las compras de material y.el pago de los jornales de la Maestranza
si aceptamos la media de los afos 1784;1786,1787 y 1789 el gasto ascendia
a 64 millones de reales, aprox1madamente ‘
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Para hacer la estimacién de la parte de este gasto dedicado a las nuevas
construcciones, tomaremos como maédulo el coste de un navio de a 74; para
obtener el del navio de tres puentes habrd que multiplicar el anterior por
1,5, y para el de una fragata por 0,75; dado que durante el periodo se cons-
truyeron anualmente 3,5 navios de a 74, cuyo coste con todos sus pertrechos
era de unos 7,5 millones de reales, se deduce que la cantidad anual dedicada
a este fin era de 26,5 millones, restando 37,5 para el mantenimiento de los
buques en servicio.

El coste anual de mantenimiento del buque aceptado como médulo es de
unos 0,4 millones, en €l se incluye el de las carenas y el del reemplazo perié-
dico de sus pertrechos, en este caso por tratarse de tiempos de paz, se les
supone debidamente almacenados, con lo que la vida qtil era, tomando
como ejemplo la jarcia y el velamen, de.unos 15 afios. Dividiendo la canti-
dad citada de 37,5 millones por este coste medio, resulta que el resultado es
el suficiente para mantener 93 navios del tipo elegido, o su equivalente, en
condiciones de ser inmediatamente armados, lo que concuerda bastante con
la fuerza naval existente.

Gravina, en el informe ya citado, incluye el gasto de la Marina inglesa en
el quinquenio 1786-1790, cuyo promedio anual fue de 2.239.022 libras, que
al cambio de 100 reales y 14 maravedies, son algo més de 226 millones de
reales anuales, es decir, un gasto no excesivo para una Marina que, aunque
era el doble de la nuestra, tenia menor nimero de personal permanente, lo
que nos confirma la impresién de normalidad a que nos referiamos.

Tercer periodo.—Como ya hemos indicado, consideramos la caida de
Floridablanca como el hecho . divisorio; indudablemente existieron otros
contempordneos de mayor trascendencia, pero éste, en cierto modo, los
resume y estd mas proximo a los acontecimientos que tratamos de exponer.

Lo grave de la caida de Floridablanca fue que sus sucesores se propusie-
ron como tarea primordial paralizar y destruir una obra indudablemente
positiva para Espafia.

Para resumir lo ocurrido en lo referente ala Marina en este tercer perio-
do, que abarca diez afios, hasta la llegada al Ministerio de Marina del
teniente general Grandallana en abril de 1802, transcribimos el siguiente
pérrafo del manuscrito 471:

" (...) no pudiendo deducir ni aun con aproximacion las consignaciones
ordinarias y extraordinarias por no hacerse entonces esta subdivision, y por
la aplicacién que siempre se hacia al caudal en objetos de mds urgencia, se ha
hecho prudentemente el cémputo y sefialamiento de estas cantidades del total
aprobado anualmente, aunque no se haya librado, mayor dificultad se
encuentra desde el afio 93 al de 801, porque no librandose ni con mucho lo
que se pedia resultaba una deuda que crecia considerablemente cada afio con
los muchos gastos de armamento, de modo que se incurrié primero, en la
poca exactitud y después en una confusion que no se desvanecié hasta el ario
de 1802, y de aqui resultaban peticiones monstruosas (...) '

Procediendo de forma analoga a la del periodo anterior, vemos que la
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media de los gastos de los arsenales fue de 114 millones (afos 95, 96, 99,
1800), con lo que se podia haber construido 15 navios de a 74 al afio, o man-
tener en perfecto estado 114. En este caso, aplicamos un coste anual de un
millén de reales; que es lo que corresponde a un navio de esta clase armado
al tratarse de afios de guerra, con lo que la vida media de algunos de los per-
trechos era notablemente mas baja, siendo para el velamen y la jarcia de
labor, de unos cuatro anos. En este periodo se termind con gran retraso la
construccién de cuatro navios, y al final los existentes estaban en muy mal
estado.

La cantidad percibida durante estos afios por la Marina fue del orden de
los 160 millones anuales, menos. de los que solicitaba. De los 178 millones
reclamados a Hacienda en 1802, pricticamente la totalidad correspondia a
sueldos y jornales impagados. El parrafo transcrito seguidamente, ademas
de su importancia intrinseca, sirve para comprobar la cifra anual de 160
millones, ya'que el Departamento de C4diz en aquellos afios venia perci-
biendo la mitad aproximadamente del presupuesto de la Marina:

(...) Cddiz 1798. Por Oficio del Tesoro General del Reino, se infiere que
las consignaciones ordinarias y extraordinarias de este Departamento, ascien-
den a 132,5 millones de reales pero que por aquella Tesoreria General no se
le consignaba ni se le podia librar mds que 82,5 como el ario anterior, de lo
cual resultaban varias contestaciones entre los Ministerios de Hacienda y de
Marina. Estas contestaciones parece que fueron origen de la Ordenanza Eco-
némica (...). ,

Por esta ordenanza, cuyo nombre completo es el de Ordenanza de S. M.
para el Gobierno Economzco de la Real Hacienda de Marina, promulgada en
1799, la Marina fue despojada de todas sus facultades econdmicas,-pasando
a depender del Ministerio de Hacienda. Lo mejor que se puede decir de esta
dréastica disposicion es que fue totalmente iniitil; si con la anterior de arsena-
les de 1776 se habia conseguido una eficacia notable, la solucién de los pro-
blemas no estaba en variar lo ordenado, sino en hacer que se cumpliera.

En medio de este.desorden econdémico y orgénico, ocurrio el combate
del cabo de San Vicente, cuyo resultado fue causado no sélo por estas cir-
cunstancias coyunturales, sino tamblen por defectos permanentes en el sis-
tema de la Marina. '

Para terminar esta época haremos un recuento del nimero de navios
supervivientes y, a continuacién, expondremos el estado en que se encontra-
ban:

Dados de baja por mal estado ....................... J U

7
Entregados a Francia ~.....0........o P 7
Naufragios ............... T e e -3
Perdidos en combate ....................... e L 40
Total de bajas .......... e e e e USSR 57
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NUEVAS. CONSIIUCCIONES -ttt eettttee s iieeerananereteeannnteeerainaane 4
Entregado por su comandante francés ... 1
TOtal Ae QIEAS ... e e e 5

En 1791 existian 75, por lo que el nimero de navios en 1802 era de 33,
que segun el estado remitido a Madrid desde los Departamentos en diciem-
bre de 1802 se encontraban en la siguiente situacion:

En obras de CATENAS .....oieiiniiit ettt et ettt eene s 3
EXIZEN CATENA ......uiutiiiiinitiiiiet et 17
SIIN TECOTIOCET .ot nneetitt ettt ettt et e taee e v e e e e ee et aenaess 4
TOUAL ... ot s e e 24

Es decir, quedaban 29 navios en estado de poder ser armados, aunque
varios de ellos sin valor militar apreciable. Se cuenta ademas con uno de La
Habana correspondiente a los buques que componian la escuadra de Aristi-
zabal.

Cuarto periodo.—Corresponde, como ya hemos dicho, al Ministerio de
Grandallana, que realizé una labor ingente en varios campos, a pesar del
corto espacio de tiempo que permanecio en el cargo.

En lo referente al material, consiguié que se suprimiera la ordenanza
econdmica de 1799, que tenia maniatada a la Marina, llegando a un acuerdo
con el ministro de Hacienda, del que indicaremos los puntos fundamentales:

1.° Hacienda se hacia cargo de las deudas de Marina (178 millones), de
los cuales 161 se debian al personal de los distintos Cuerpos.

2.° Se asignaban 60 millones anuales para sueldos y jornales que no
podrian salir de esta asignacion por ningin motivo.

3. Una-cantidad igual se destinaba a adquisiciones de los arsenales.

4.° Todo gasto extraordinario de armamentos o de construccion se pro-
pondria separadamente y no se llevaria a efecto hasta que se librasen las
cantidades necesarias.

Continuando con esta labor de saneamiento financiero, transcribimos:

(...) desde que en principios de Abril entré en el Ministerio de Marina el
Excmo. Sr. D. Domingo Grandallana, se ocupé eficazmente de descubrir los
males graves y ocultos-en los principales Ramos constitutivos de la Armada,
en la averiguacion de las existencias de los Arsenales, del adelanto en el traba-
jo, en el ahorro de compras iniitiles y verificacion de las necesarias y sobre
todo, en aclarar las deudas de los afios pasados y simplificarlas en adelante,
de resultas, hizo varias reformas y enmiendas en los gastos de Marina y cuyas
economias y averiguaciones, pudo conseguir que de los 117 millones que a su
entrada en.el Ministerio se debia o se suponia deber a la Marina se rebajasen
98, y que.de las 80 restantes se pagaran 20 en poco mds de medio afio del
sobrante de la consignacion ordinaria (...). '

"En 1803 consiguié un presupuesto extraordinario de 30 millones para
terminar de pagar en el ano el resto de la deuda, con el auxilio de la consig-
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nacion ordinaria, este plan no se pudo llevar a cabo totalmente debido a la
situacion internacional, que presagiaba un rompimiento de hostilidades
entre Francia e Inglaterra, por lo que se dedic6 parte del caudal a la prepa-
racién de los buques.

El personal.

Durante el periodo que abarca el ministerio de Grandallana se realizé
una importante modificacion que afecté a las Matriculas de Mar, las cuales,
como consecuencia de la ya citada ordenanza econémica, habfan pasado a
depender del Ministerio de Hacienda. La solucién fue pasar las matriculas
a cargo del Cuerpo General, como queda indicado en la Ordenanza de S. M.
para el régimen y gobierno de las Matriculas de Mar, publicada en agosto de
1802.

Es mi voluntad, que segiin tengo por mi Real Decreto de 1800 estén las
Matriculas de Mar a la inmediata y tinica orden del Cuerpo Militar de mi
Armada Real.

Esta nueva ordenanza supone el encuadramiento casi militar de todo el
personal matriculado; se agrupaba la marineria de cada pueblo en Trozos,
y la reunion de los Trozos correspondientes a una provincia maritima, cons-
tituia un Partido, la de varios Partidos un Tercio, cuya capitalidad era la de
una de las provincias elegidas. En cada uno de los Departamentos existian
varios Tercios, concretamente tres en el de Cadiz y Ferrol y cuatro en el de
Cartagena. _

"(...) de modo que el Tercio de cada capital se reputaré como un regi-
miento de Milicias Navales, sus partidos como otros tantos Batallones, v los
Trozos como Companiias {...).

El mando de los Tercios de un Departamento lo desempefiaba un jefe de
escuadra, con la denominacién de comandante general de los Tercios, el de
cada uno de ellos un brigadier, y asi sucesivamente.

El capitan de navio Salas, en su Historia de la Matricula de Mar, calcula
el nimero de matriculados de servicio partiendo de la cifra total de las
matriculas y restandole la correspondiente al personal de Maestranza. Aun-
que el proceso es correcto, la cifra resultante parece excesiva.

La matricula de 1786, que es la que utiliza Salas, se componia, en gene-
ral, una vez deducida la Maestranza, de 51.381 hombres, y para el Departa-
mento de Cartagena en particular, 23.216; comparando esta cifra con la
correspondiente a la revista realizada en este mismo Departamento en 1795,
en la que no figuran las islas Baleares, y restando en la de 1786 el niimero
de alistados de estas islas, nos resultardn 18.126 matriculados en 1786 y
18.176 en 1795.

La revista de 1795 viene desglosada por clases de matriculados y el
nimero que figura como marineria de servicio es de 10.158, siendo los
restantes, jubilados, muchachos, inhdbiles y patrones, es decir, un 60 por
100. Como datos ilustrativos afiadiremos que de esta cantidad se encon-
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traban 4.621 en campafia, dado que se trataba de un ano de guerra, unos
3.000 eran desertores y el resto aparecia como presentes o ausentes en
conocido destino.

Si examinamos las matriculas correspondientes a las revistas de 1755 en
Cartagena y la de 1759 de Ferrol, podemos comprobar que la proporcién del
60 por 100 es muy aproximada, por lo que estimamos el nimero de matricu-
lados movilizables del orden de 30.000 a 35.000.

Si es poco exacto el célculo de personal matriculado de servicio, mucho
menos lo es el del necesario para un armamento, pues, segin se indica en
nota a pie de pagina, se tomaron de los manuscritos del Marqués de la Vic-
toria los niimeros totales de las dotaciones de cada tipo de buque, multipli-
céndolos por los totales de los buques existentes de cada tipo armados simul-
taneamente, sin considerar la composicién de las dotaciones.

Tomamos del Reglamento de Dotaciones de 1803 lo necesario para los
dos tipos de buques mds caracteristicos en nuestra Marina:

Navio Fragata

dea74 dea74
Tropa de batallones y brigadas .......................oooe 225 75
Artilleros de Mar y Marineros .............coooveveeiiinens 220 120
Grumetes y Pajes ... 114 68

El tinico personal procedente de la matricula era el de artilleros de mar
y marineros. El grumete era un hombre de cubierta y podia ser de la clase
de voluntarios no matriculados. En la ordenanza de 1802 figuran los siguien-
tes parrafos, que nos confirman esto:

Art. 11, Titulo XII:

(...) y el que no la tuviere (campaiia hecha) se le dard el abono de Marine-
ro, debiendo después sufrir el descuento correspondiente, si por falta de reso-
lucién para trabajar a bordo por alto debiera descender a la Grumete, y en el
mismo hecho, quedard en la clase de voluntario, mediante a no deberlo estar
en la de matriculado en dicha tiltima plaza (...) del mismo modo habiendo
algiin Grumete que por su agilidad en los trabajos por alto, se hiciese acree-
dor a la de Marinero, podrd serialdrsele por el Comandante del Bajel, con las
formalidades de la Ordenanza (...).

Art. 47. Titulo 1V:

(...) y en los armamentos para la guerra proveerd dicha clase de Grumetes
el Gobierno por iguales medios que se valga para reemplazar los Cuerpos de
Infanteria del Ejército (...).

Si sumamos en el cuadro anterior el personal matriculado necesario por
Reglamento para dotar a un navio de a 74 o una fragata de a 34, nos resul-
tara que el nimero es de 340, y tomando sélo la mitad de la matricula, es
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decir, a una sola de las dos brigadas de campaiia, se podrian armar 44 navios
e igual nimero de fragatas, armamento pocas veces alcanzado.

Se puede alegar que esta Ordenanza es tardia, pero hay que tener en
cuenta que con frecuencia las ordenanzas que se publicaron recogian hechos
consumados; como ejemplo podemos decir que la conveniencia de colocar
las matriculas bajo el mando de oficiales del Cuerpo General, era una opi-
nioén sentida y expresada con bastante anterioridad. ’

Los costos del personal matriculado, cuando era movilizado, eran altos.
A continuacion indicamos los sueldos diarios en aguas de Europa, asi como
el de otras clases, para que sirva de comparacién:

Artillero de mar de preferencia ............................... 5 reales.
Artillero de mar ordinario ................................. Ceees 4 reales y

6 maravedies.
Marinero ... e 3 reales.

Otras clases:

2.9 Contramaestre ...................ccccoceeeeiiiii. 6 reales.
1.° Sargento de Batallones ..................................... 4 reales.
Granadero de Batallones ...................................... 2realesy
‘ 1 maravedi.
1.° Condestable de Brigadas ................................ Srealesy
: 10 maravedfes.
Artillero de Brigadas ..........................coooo L 2realesy

4 maravedies.

Otro factor que encarecia notablemente los armamentos era el costo de
la racién de armada, que a la salida de los almacenes de provision era de 4
reales y 20 maravedies, y para su consumo a bordo se contabilizaba en 5 rea-
les por pérdidas, gastos de embalaje, etc. Este gasto no gravitaba sobre los
presupuestos de- Marina, pero si incidia sobre la Hacienda vy, por tanto,
sobre la posibilidad de ésta de poder o no pagar otros gastos. :

El problema de la matricula era el de la falta de pago, pues los sueldos
resefilados eran superiores a los jornales medios de la vida civil. En 1790, con
-motivo del conflicto de Nutka con Inglaterra, se realizé un rapido y opor-
tuno armamento general, dada la indole del posible enfrentamiento; poste-
riormente, en 1793, cuando se entra en guerra contra Francia contando con
la alianza inglesa, se vuelve a hacer otro armamento general, esta vez total-
mente inoportuno y de funestos resultados para la matricula, pues Hacienda
no pudo atender al pago de sus haberes, debido a las mas urgentes necesida-
des del Ejército.

Una de las decisiones més importantes de Grandallana, una vez publi-
cada la nueva ordenanza, fue hacer-que se llevase a cabo el pago de todas
las deudas con el personal de la matricula, lo que en El Ferrol fue realizado
por Escafio, comandante principal de los Tercios de este Departamento, y
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cuya labor est4 citada por su biografo y admirador Vargas Ponce, que des-
cribe c6mo este pago restablecié en forma muy notable la confianza de los
matriculados, facilitando los armamentos llevados a cabo con motivo de la
nueva guerra contra Inglaterra.

Juicio sobre la marineria.

Del parte dado por el citado general Escano después del combate de
Trafalgar entresacamos las siguientes frases: Toda la tropa de Infanteria 'y
Artilleria se ha portado con la mayor bizarria, las baterias han estado bien
servidas, etc., pero no podemos decir lo mismo de las maniobras ni de los
marineros (...). La clase de los Contramaestres y Guardianes, se debe consi-
derar endeble, la falta de navegar y la repugnancia que tienen muchos buenos
hombres de mar a entrar en aquel servicio, lo ha hecho decaer en algunos
arios a esta parte, cuando es lo mds necesario a bordo de los navios.

La marineria estaba dividida en tres clases, matriculados, voluntarios y
gente de leva o de presidio. Los matriculados eran gente honrada, pero la
mayor parte de ellos eran pescadores que no habian navegado en buques de
cruz. Entre los voluntarios habia buenos marineros; pero, en general, era
gente que no conocia la disciplina, sin hogar conocido, sin amor al servicio
y sin el entusiasmo que tienen los cuerpos organizados; la mayor parte de la
gente de leva ejercia un efecto perjudicial a bordo por falta de disciplina.

Lo expresado por Escario en estos pérrafos nos da idea clara de que uno
de los puntos débiles de aquella Marina era, sin lugar a dudas, el no contar
con un cuerpo de contramaestres debidamente construido. Estaban conside-
rados oficiales de mar, clase en la que figuraban los carpinteros, calafates,
veleros, cocineros, etc., lo que parece indicar una especie de Maestranza.
Extrafia que no se hubiera formado este cuerpo de una manera mads militar,
pudiendo haber servido de ejemplo el de brigadas, en las que un simple arti-
llero por su formacién militar y conocimientos profesionales, estaba capaci-
tado para tomar el mando en combate de uno o mas canones, y, por supues-
to, el de sus sirvientes. No cabe duda que un cuerpo de contramaestres asi
concebido hubiera sido eficaz para encuadrar al conjunto de la marineria.

Ordenanza Naval.

En septiembre de 1802 se promulga la Real Ordenanza Naval para los
Bajeles de su Majestad, otro de los cambios fundamentales introducidos por
Grandallana.

El resultado del combate de San Vicente demostré los defectos de la
anterior ordenanza de 1793, el primero, no sefialar claramente las normas
para el combate a los generales y comandantes, ya que, si bien unos actua-
ron con decisién e iniciativa impulsados por su honor militar, otros no lo
hicieron asi, escudandose en la falta de 6rdenes concretas y senales adecua-
das. Otro de sus defectos quedé demostrado durante el desarrollo del con-
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-sejo de guerra subsiguiente, que se saldé con penas que no correspondian
con la gravedad de los hechos. Aqui hay que senalar que, dado que las orde-
nanzas de 1793 no habian legislado sobre el tema, continuaban vigentes las
leyes penales de la de 1748. »

La doctrina en que se basé Grandallana para la redaccién de la nueva
ordenanza estd expuesta en una memoria que elevé al Principe de la Paz. En
esta memoria se expone, en primer lugar, una comparacién de las leyes
penales vigentes en las Marinas inglesa, francesa y espafiola, donde se pone
de manifiesto la gran diferencia de criterios entre el severo sistema inglés y
los otros dos, sobre todo con el espaiiol. : :

Después hace una critica de la tactica basada en la linea cerrada, consi-
derando las condiciones reales en que se desarrollaban los combates; en
base a esto ultimo expone la absoluta necesidad de que los comandantes ten-
gan iniciativa, pues de esta iniciativa, agresividad, valor y apoyo mutuo
dependera en gran parte el resultado de los combates.

Vamos a tratar de aclarar la influencia de la tictica en la doctrina que
inspir6 las Ordenanzas, coincidiendo plenamente con la doctrina inglesa.

Si consideramos el caso 6ptimo el de la linea de combate perfectamente
formada, es decir, con el bauprés de cada buque casi en la toldilla de su
matalote y a barlovento del enemigo, no cabe duda de que en teoria se con-
sigue la maxima concentracién de fuego, con una posicién, ademss, précti-
camente indesbordable, lo que constituye la defensa Gptima; el enemigo
s6lo podra enfrentarse barco contra barco, aunque tenga -superioridad
numérica. ' »

Pero en una escuadra numerosa y compuesta de buques de distintas
caracteristicas sera dificil, por no decir imposible, mantener una formacién
perfecta; por otra parte, el hecho de que una linea esté a sotavento de la
otra, no implica el que lo estén todos sus barcos con respecto a todos los de
primera, por lo que siempre que se produzca un claro en la linea de barlo-
vento es muy posible que haya varios barcos de la otra linea con el suficiente
barlovento para introducirse por €1, y doblar a parte de la linea de barloven-
to, produciendo una concentracion local que se hard acumulativa, conforme
se vayan rindiendo los buques asi doblados. :

Para aprovechar estas posibilidades es imprescindible la iniciativa de los
comandantes y el apoyo mutuo entre barcos. Para contrarrestar esta manio-
bra, los buques de la linea cortada mds avanzados que la rotura y, por lo tan-
to, a barlovento de ella, tienen que virar y acudir al corte, doblando a su vez
a los atacantes, y la tinica manera eficaz de actuar en ambos casos es la de
que los comandantes actden con iniciativa y con la seguridad de que serdn
seguidos por sus companeros, sin esperar 6rdenes por medio de problemati-
cas senales.

Era también de suma importancia el que los buques asf atacados resistie-
ran lo més posible, evitando que los buques atacantes se concentraran sobre
los que les seguian en la linea dando tiempo a la maniobra de las propias
fuerzas.
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Estos objetivos: iniciativa, apoyo mutuo y extremada resistencia, son los
que se destacan en estas ordenanzas como principales normas de la actua-
cién de los comandantes en el combate, y estas normas estan apoyadas por
un severo codigo penal, que prevé la pena de muerte para todo comandante
que no les de el mds exacto cumplimiento (ver articulos del 32 al 41 del
titulo 4.° y del 1 al 20 del titulo 33.°). ' :

Para apreciar el endurecimiento que supuso respecto a las leyes penales
la nueva ordenanza, vamos a exponer la responsabilidad exigida a un
comandante que hubiese rendido su navio segin la de 1748 y la de 1802:

Articulo XVII: Para que el Consejo de Guerra pueda formar juicio,
fundar su parecer, determinando las penas que corresponden a los Oficiales
de Guerra por faltas esenciales a su obligacién en materia del Servicio, se ten-
drd presente lo siguiente: Todo el que mandare Vagel armado en Guerra,
estard obligado a defenderlo cuanto lo permitan sus fuerzas, a corresponden-
cia de las de los enemigos que lo atacaren y si alguno faltare en esto, serd pri-
vado de su Empleo; y en caso de que la defensa haya sido tan corta que haya
entregado el Vagel indecorosamente, y sin acuerdo de sus Oficiales, podrd
extenderse la sentencia hasta la de muerte.

Articulo XVIII: Cuando se tratare de examinar la conducta de algin
Comandante, que hubiere entregado su navio en los términos explicados,
deberd también hacerse cargo a el que mandaba en Segundo, y a los demds
que hubieran votado su entrega; pues en el caso de que el Comandante se nie-
gue a hacer la defensa regular, doy facultad a el Segundo, para que de
acuerdo con los demds Oficiales de Guerra, lo prenda, y continiie el combate.
Pero si el Comandante mudando de dictamen, quisiere proseguirlo, serd por
todos obedecido, sin novedad.

Grandallana-tenia razén cuando comentaba la extrafieza de que bastase
el acuerdo del comandante con los oficiales, para que el hecho fuera menos
punible. En las ordenanzas del 1802 el tratamiento es mucho mas severo,
como se comprueba en los siguientes articulos:

Articulo 6: Cuando alguno de mis bajeles sueltos, o en situacién despro-
porcionada de comunicarse con algunos de sus Jefes, se viera abrumado de la
superioridad de los Enemigos, y en estado de no ser dable continuar su defen-
sa, no podrd su Comandante disponer la rendicion sin consultar a su Segundo
y Oficiales; y en caso de acordarla, aunque sea del Comandante la primera
responsabilidad, los demds la tendrdn proporcionada a su graduacion, si el
dictamen no hubiera sido conforme con todas las obligaciones del honor en
sostener el de mis armas.

Articulo 7: En el caso de que discorde el Comandante acerca de rendirse,
se decidiese a practicarlo, le declaro despojado del mando, y ordeno al
Segundo propietario o eventual, que lo tome para continuar el combate, y
arreste al Capitdn a fin de que sea juzgado en Consejo de Guerra.

Articulo 8: En hecho de rendir a los enemigos un Comandante el buque
de su mando, se podrd en Consejo de Guerra para que sea examinada y juz-

18 Nim. 11



ALGUNOS ASPECTOS DE LA MARINA ESPANOLA EN LOS ANOS...

gada su conducta a tenor de esta Ordenanza;. y si la defensa no hubiera sido
la mas honorifica por su bizarria, serd condenado a muerte; pero en el caso
de convencerse la traicion, serd deshonrado antes de perder la vida.

Para terminar esta exposicién de la nueva ordenanza citaremos breve-
mente la obra de Escano: Cuaderno de Tdctica Naval, escrita en fechas pro-
ximas a la del combate de Trafalgar, y editada con bastante posterioridad,
en 1835. .

Este Cuaderno viene a ser una recapacitacién de sus primeras impresio-
nes sobre el combate, tal como las emiti6 en la memoria que elevé al
Gobierno el 17 de diciembre de 1805, recapacitacion que tendria lugar en el
silencio y tranquilidad de su gabinete, segin €l prologuista de la edicién de
la obra. Grandallana, en la ordenanza naval, habia dictado ya algunos pre-
ceptos sobre el movimiento en combate, pero Escafo lo expone de una
manera mas extensa y acabada.

Por una parte es obvio que Grandallana lo escribié antes de Trafalgar;
© sin embargo, no llegan exactamente a las mismas conclusiones, pues Escano
no concede iniciativa a los comandantes de los buques, sino a los de divisién,
formada por tres o cuatro navios, procurando que tenga facultades pareci-
das, a un oficial general, segtin lo expresa en los articulos 78 y 86:

Articulo 86: Pero dirigirse y maniobrar dispersos los navios que no com-
baten, y sin formar un cuerpo de fuerza suficiente, en muchas ocasiones serd
acelerar la derrota de la Armada; los Generales de las divisiones deben
maniobrar y operar juntos, reuniendo a los navios que hubieran perdido a sus
Jefes; pero ningiin Capitin por su autoridad propia debe abandonar a su
General para dirigirse solo al fuego de su enemigo, porque probable e iniitil-
mente se perderian los que asi lo hiciesen, disminuyendo la fuerza del resto de
la escuadra.

Es probable que haya tenido en cuenta la-experiencia del combate para
la redaccion de este articulo; criticando la decisién de los cinco navios que,
estando a la vanguardia del punto de corte, sin combatir, viraron para entrar
en fuego. Sin embargo, los comandantes de estos buques actuaron de
acuerdo con lo mandado en los articulos 35 y 36 del titulo 5.° de la orde-
nanza naval. El primero de estos articulos exige el sostenimiento a toda
costa de la insignia del general en jefe, y el segundo, continuacién del prime-
ro, dice:

También serd su obligacion sostener a los comparieros, amigos o aliados
conocidos por tales que estén a su vista; y como en esta general y precisa ley
no pueden determinarse los casos y ocasiones en que por si pueda proceder
sin las ordenes o seriales de su General, queda a su inteligencia y valor el dis-
cernimiento en los momentos en que no pueda ni deba esperarse tal precepto,
y haya de tomar a impulso de su bizarria una resolucion gallarda, siempre
que el General en Jefe no determine lo contrario por sus sefales, o lo tuviese
dispuesto en sus instrucciones.

Si se trata de otro caso real del combate, seria probablemente el del
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navio Argonauta, que combatié en solitario a barlovento de la linea, segin
el testimonio de Escafio, testigo presencial y de la maxima calidad.

Este navio espaiiol, por sus condiciones extraordinarias de vela hubiera

permitido a su comandante realizar la maniobra de salir a barlovento y diri-
girse solo al encuentro de las columnas que se aproximaban.

Para terminar este articulo incluimos una carta que el ya citado D. Pedro

Abadia elevé al general Castafios. De su lectura parece desprenderse que
fue el combate del Argonauta el que més impresiono a los ingleses:

20

Carta del 4 de Noviembre.

Excmo. Sr.: Las gacetas inglesas que remiti a V. E. contribu-
yen de un modo especial con el tributo debido al mérito y dan
bastante idea de cuanto ocurrié en el combate el 21 de Octubre
ultimo, en tanto que se remitan completos detalles, me limito a
decir a V.E. que cuando yo contaba encontrar a estas gentes lle-
nas de orgullo e insoportables por su victoria, les he visto bien al
contrario, rindiendo los mayores agasajos a nuestros Oficiales
prisioneros, hablando de ellos con el mayor entusiasmo. Inte-
riormente con harto dolor suyo, de que la Esparia tiene todavia
marinos que presentard algun dia con honor a sus enemigos. Los
Coroneles de los Regimientos que se hallan aqui de guarnicion -
me han convidado a porfia para que les lleve a los Oficiales
marinos a cenar con ellos, los nombres privilegiados de Gravina,
Escario, Cisneros, Cagigal, Pareja, Uriarte, Valdés, etc., son
aqui conocidos y respetados.

Tan cierto es que aun los que por la guerra se llaman enemi-
gos, pueden desconocer un mérito que creian empanado en nues-
tra Marina Nacional. El fuego tan vivo que hicieron los navios
«Trinidad», «Argonauta», «Prl’ncipe», «S.¢ Ana», «Ildefonso»,
«Bahama», «Nepomuceno», «Leandro», «Montaniés» y «Mo-
narca», se recuerda con admiracion, y hay Capitdn de Navio que
ha dicho preferir él una defensa tan brillante a la parte que ha
tenido en la victoria. Los Comandantes Durham, Harvey,
Pedlon, Redmil de los navios «Belle-Isle», «Temerarie», «Con-
queror» y «Poliphemus», y otros en cuya compariia comi en casa
del General Fox, se perdian en elogios en referir la firmeza y uni-
forme valor de nuestros buques hasta el final de la accion, y no
pude por pequeria complacencia oir las alabanzas que daban a
nuestro Comandante Pareja del «Argonauta», este navio quedo
tal, que emperiados los ingleses en conservarlo, por saber que era
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el favorito de Gravina, echaron toda la artilleria al agua, mds las
cubiertas y entrepuentes se vinieron abajo, después se fue a
pique. El Comandante Durham me ha dicho que observé la
figura de Pareja cuando fue él solo que quedé en pie sobre el
alcazar. El «Trinidad» puso al de Nelson de que no haber sido
inmediatamente sostenido por el «Temerario» y otro, Nelson se
hubiera visto en la mayor confusion. Pero la notable diferencia
que tenian los ingleses en navios de tres puentes y en el efecto de
las carronadas de grueso calibre, ambas ventajas considerables,
¥ a que atribuyen principalmente el que se decidiese la victoria a
su favor, es a lo que debe mds atenderse cuando se quiera formar
un recto juicio de este combate, que hard época en la historia de
nuestra Marina. ’

Los Comandantes Churruca y Galiano murieron héroes, y
sus nombres son muy respetados entre estas gentes, también de
ellos han muerto algunos Oficiales y Comandantes de mucho
crédito. ’
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