AV-8B: El nuevo “Matador”
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lnoorporacién a la

nuevo aviéon de

combate ay-aaae hace con-

veniente una” breve resena .de -la"

familia Harrier para ver la evolucion

seguida hasta la entrada en servicio
del tiltimo miembro de la familia.

EL HARRIER GR. (RAF)

El Harrier GR. MK-1 fue encar-
gado en 1965 a la factoria de Kings-
ton de Hawker Sideley como modifi-

cacion del avion Kestrel FGA

MEK-1, con el que se habia
efectuado durante 1964
una evaluacién operati-

mediante la creacion de

= _un escuadrén tripartito
e '-ﬂaipclbpes m&;ﬁmuﬁ”g
‘ydlemanas.

Re!no Uni

Las caracteristicas principales de
‘esta orden de tﬂ:cucldn del gobierno
eran que el avion

y una nueva version de

19.000 Lbs; debia poder transportar
una apreciable carga de combate y
deberia. entrar en servicio en la RAF
en 1969.

De esta forma el Harrier GR MD-1
se convirti6 en el primer reactor
V/STOL operativo del mundo y, hoy
" por hoy, €l o sus derivados, siguen
siendo los tnicos aviones V/STOL
de combate, ya que el YAK-36 “For-
ger” de la Unién Soviética no ha
pasado atn de lo que podriamos
llz:amr su fase de desarrollo avan-

0.

Desde la creacion del primer " .

escuadron de Ia RAF en- abril de s

-_-__ ‘elldode deS* o
va del concepto V/STOL, tﬁd!l"él

! ra cle las caracteristicas
de la turbina, cuyo empuje ha
‘pasado de las 19.000 Lbs. de la
Pegasus 101 a mas de 21.000 Lbs.
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Un AV-8B {el Cuerpo de Marines durante su vuelo de aceptacion en las cercanias de la
factoria de McDonnell Douglas.

de la Pegasus 103: el sistema de
armas ha sido mejorado con la
inclusion del navegador inercial
Ferranti de mapa deslizante, un sis-
tema pasivo de alarma radar (RWS)
y un localizador de objetivos y telé-
metro laser. Con la inclusion de
estas modificaciones el avion paso a
convertirse en el modelo GR MK-3.
En 1970 la RAF comenzo a recibir

aviones Harrier de doble mando T
MK-2 que, posteriormente, tras la
modificacion que incorporaba la
turbina Pegasus 103. pasaron a
denominarse T MK-4.

El avién biplaza es basicamente
igual que el monoplaza y esta dise-
nado no sélo para cumplir las fun-
ciones de adiestramiento (doble
mando), sino para cubrir también

similares exigencias de combate en
tiempo de guerra, haciendo su actua-
cion totalmente compatible con la
de los monoplaza.

La filosofia de empleo del Harrier
por parte de la RAF consiste en uti-
lizarlos en misiones de ataque al
suelo, reconocimiento y apoyo cer-
cano. operando fuera de sus bases
habituales, desde rudimentarios,
improvisados y desperdigados cam-
pos. cercanos a la linea del frente,
bajo las condiciones que se prevén
para el futuro teatro de guerra
europeo.

Como era de esperar, el diseno del
avion cumple con los requisitos
necesarios para poder aplicar esta
filosofia de empleo. De ahi la utili-
zacion de neumaticos de baja pre-
sion para poder operar desde cam-
pos poco preparados: la incorpo-
racion de una turbina auxiliar que
permite tanto el suministro de energia
eléctrica a los equipos de a bordo
durante las esperas en tierra. como el
autoarranque de la turbina princi-
pal sin ayuda externa: los procedi-
mientos —muy simples— de com-
probaciones prevuelo que ayudan a
conseguir un elevado ritmo de sali-
das: y las bajas exigencias de man-
tenimiento que posibilitan la actua-
cion desde bases austeras.

CABINA ELEVADA
* MEJOR VISIBILIDAD

* MEJOR MANIOI AD

DESARROLLOS TECNOLOGICOS

PERFIL SUPERCRITICO

* ROZAMIENTO TRANSONICO REDUCIDO
* MANIOBRABILIDAD MEJORADA

* MATERIALES COMPUESTOS
* REDUCCION DE PESO (56 LB)
AVANCE DE LA RAIZ ALAR

N

FLAP DE CIRCULACION POSITIVA
» INCREMENTO CAPACIDAD STOL (6717LB) -

-

S

—— s =

EMPENAJE DE MATERIAL
COMPUESTO
+ REDUCCION DE PESO (50 LB)

PUNTERIA POR RITMO
VARIACION ANGULOS ALA DE MATERIALES COMPUESTOS
EXAGTITUD (ARBS Lty + REDUCCION DE PESO (330 LB)
-
ARMAS
NUEVAS TOBERAS FRIAS
« INCREMENTO EMPUJE (200 LB)
— \\ muocmﬂu PESO
ADMISION HIPERSUSTENTADORES . nlnuw%:a %alllum
+ MAS EFICIENCIA EN CRUCERO "D“:)T ELECTRO
. M + INCREMENTO ACION
MAS EMPUJE EN VTO (600 LB) ENVTO (1,200 L8)
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Un AV-8A (e |1 8 Escuadrilla /v Arma Aérea de la Armada, .~ Rota

HARRIER AV-8A Y TAV-8A
(USMC)

El Cuerpo de Infanteria de
Marina de los EE.UU. (USMC). que
también tuvo pilotos y personal de
mantenimiento en el escuadron
tripartito de evaluacion del Kes-
trel. manifestdé un gran interés,
desde el principio. en un avion de
combate V/STOL que podia cubrir
las necesidades de apoyo cercano,
de sus peculiares operaciones de
desembarco y posterior manteni-
miento de la cabeza de playa.

El USMC adquirio a partir de
1971 un total de 102 monoplazas
y 8 biplazas que fueron denomina-
dos por la casa constructora como
MK-50 y MK-54 respectivamente.
recibiendo en este pais las siglas
AV-8A vy TAV-8BA.

El avion USMC es basicamente
igual al de la RAF. aunque no
monta el navegador Ferranti debido
a las dilicultades de alineacion de
la plataforma inercial a bordo de
buques LPH y LHA. desde donde
se piensa utilizarlos  preferente-
mente. e incorpora una modifica-
cion en el sistema de armas que le
permite utilizar misiles AIM-9
Sidewinder desde los soportes
(pvlon] exteriores del ala, lo cual
eleva considerablemente el nivel
de autoproteccion.

En 1o eterna discusion entre los
partidarios de los aviones conven-
cionales v de los V/STOL. los Mari-
nes insisten en que los aviones de

El "Matador” puede incorporar una percha que le pernite efeciuar reabastecimiento en
vuelo con aviones nodriza equipados con sistema tipo “cesta”.
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Primer avion de serie AV-8B. adquirido por la Armada Espadola. ¢n la factoria de Mc Donnell en St. Louls.

AVION AV-8B
la Armada Espaiiola

Un Motor Pegasus 11 de Rolls Royce
Z Empuge Miximo: 21, 180 bbeas

Nuevo Caza-Bombardero V/STOL para

Cargas Externas: 9.200 bbras (4,173 hg)
— Cafon de 25 mm '

— Misdes Adre-Aire Sidewinder
~ Gran Variedad de Cohetes, Musiles

la 5 -  Bombas Aire-Therra

oo

despegue convencional estan limi
tados por la disponibilidad de por-
taaviones o de bases adecuadas.
Los aviones convencionales de
ataque lanzados desde portaavio-
nes deben efectuar esperas en el
aire a alguna distancia del campo
de batalla hasta ser digiridos a un
blanco terrestre. Esta espera en el
aire consume gran cantidad de
combustible y limita el tiempo
total que pueden permanecer en su

uesto. Ademas. como para evitar
a amenaza enemiga. tanto las

bases en tierra como los portaa
viones deben estar situados lejos
de la accion. el USMC mantiene
que estos aviones no pueden nunca
proporcionar una respuesta (an
rapida como los V/STOL:; y esta
rapidez es el caballo de batalla del
apoyo aéreo cercano.

Los aviones V/STOL deben ope-
rar desde lugares dispersos y aus
teros. muy cercanos al campo de
batalla, precisamente donde los
Marines estan.

EL HARRIER AV-8S TAV-8S
“MATADOR" (ARMADA)

La Armada se intereso oficial-
mente por este avion a partir de
1972 en que se consiguio efectuar
unas pruebas sobre el “"Dédalo”.
Estas pruebas resultaron un rotun-
do éxito y abrieron el camino a la
unica solucion factible de contar
con aviones de combate embar-
cados.

En octubre de 1976 se cred la
8" Escuadrilla de Aeronaves de la
Armada que desde entonces opera
con estos aviones a bordo del
"Dédalo™.

Nuestros T/AV-8S "MATADOR”™
son tan similares a los T/AV-8A de
los Marines. que ni siquiera vale la
pena resenar las pequenas diferen
cias entre ambos.

Este es el tinico avion de combate
con que cuenta la Armada y por lo
tanto. esta muy claro cuales han de
ser las misiones gue se le asignan...
todas.

EL SEA HARRIER FRS MK-1
(ROYAL NAVY Y MARINA INDIA)

En 1966 fueron cancelados los
planes de la RN para la construc-
cion de un nuevo portaaviones (CVA
01: "The better ship that never was”
como reza en su maqueta del museo
aeronaval de Yeovilton) que sustitu
yvera a los existentes durante la
década de los 70.

La politica de defensa, desde ese
momento. consistié en que la Fleet
Air Arm. a partir de la retirada de
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servicio del "Ark Royal”, volaria
solamente helicopteros embarcados,
mientras que la cobertura aérea a la
fuerza de superficie seria propor-
cionada por aviones de ala fija ope-
rando desde bases en tierra. El "Ark
Royal” rindié su ultimo viaje en
1978.

A finales de los sesenta, la RN
empezd a planear una nueva clase
de buques con capacidad aérea al

forma de dotarlo con aviones de
combate. ademas de los helicépteros
antisubmarinos previstos, consi-
guiendo en mayo de 1975 que el
gobierno aprobase el desarrollo y
produccion de una version naval del
Harrier, que, consecuentemente,
pas6 a denominarse Sea Harrier
FRS MK-1.

Del Sea Harrier puede decirse
que es un avion con una célula

La RN, privada de portaaviones
convencionales, se ve obligada a
usar el Sea Harrier como unico
avion de combate embarcado y, por
ello, ose en el nuevo sistema
de armas, le ha asignado las misio-
nes de caza, reconocimiento y ata-
que: de ahi su denominaciéon FRS
(Fihter-Reconnaissance-Strike).

La Marina India cuenta también
con aviones de este tipo.

Fotogralia obtenida durante el primer vuelo sobre t'.f rio Missouri del TAV-8B, versién biplaza del AV-8B Harrier II de McDonnell Douglas.
entrenamiento

En este avion de

que denomino “Through Deck Anti-
Submarine Cruiser”, sorteando de
esta forma la decision politica de
< 1966. El primero de estos barcos, el
HMS “Invinrible” comenzé a cons-
truirse en 1972 en Barrow-in-Furnes.
fue botado en mayo de 1977 y
comenzo sus pruebas de mar a
principios de 1979,
Desde la concepcion del buque. la
Royal Navy estuvo estudiando la

to se ha alargado

en su parte delantera para albergar la segunda cabina y se ha do
también el plano de deriva para que conserve sus mraﬂensumsde vuelo.

idéntica en un 90% al Harrier GR
MK-3 que monta un sistema de
armas distintos en un 90% también.
El cambio mas apreciable a la
vista. es la parte frontal del fuselaje
que fue completamente redisenada
para acomodar al radar Blue Fox y
otros equipos de aviénica. Como
consecuencia, la cabina queda mas
alta, aumentando muy apreciable-
mente el campo de vision del piloto.

EL AV-8C (USMC)

En el inventario de los Marines
existe también el modelo AV-8C que
no es un nuevo avion. sino una
modificacion importante efectuada
en los AV-8A existentes. El objeto de
esta modificacion es mejorar la
capacidad de combate del avion y
extender su vida operativa hasta
que entren en servicio todas las
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15.

16.
17.

18.

19.
20.

21.
22.
23.
24.
25.
. Defensa de cola.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.

36.
37.

38.

39.
40.

41,

42,
. Actuador hidraulico del freno

. Construccion

. Timén de direccion.
. Antena de la punta del

. Carenado de fibra de

CLAVE DEL DIBUJO EN
VISTA SECCIONADA

. Superficie de cola movil de

estribor.

. Estructura compuesta multi-

larguera del plano de cola.
Luz de navegacion de cola.

. Antenas del radar posterior.
. Véalvula de control del angulo

del plano de cola.

. Véalvulas de control de gui-

fada.

. Carenado del bulbo de cola.
. Conducto de aire del sistema

de control a reaccion.

. Actuador del compensador.
. Compensador del timén de

digeccion. .
compuesta del
timén de direccion.

estabilizador vertical.

vidrio de la antena.

Antena superior de comunica-
ciones de banda ancha.

Plano de cola de babor,
Revestimiento del plano de
cola de epoxy grafito.

Probeta de temperatura de
babor.

Compensador MAD.

Banda de luz de formacion
electro luminiscente.
Construccién del plano ver-
tical.

Junta de uniéon del larguero
del plano vertical.

Placa de sellado del pivote del
plano de cola.

Estructura reforzada de union
del plano de cola.

Aleta ventral.

Antena inferior de comunica-
ciones de banda ancha.
Actuador hidraulico del plano
de cola.

Salida de aire del intercam-
biador de calor.

Estructuras del fuselaje pos-
terior.

Actuador hidraulico del timon
de direccion.

Planta de acondicionamiento
de aire para el equipo de
avidnica.

Conducto de aire del control a
reaccion.

. Conducto del aire de refri-

35.

eracion de la avidnica.

aneles de babor y de estribor
de los cortacircuitos del sis-
tema eléctrico.
Bateria.
Toma de aire del intercambia-
dor de calor.
Construccion de los largueros
r‘da la estructura del fuselaje.

acks del equipo de avibnica.
Puertas de babor y de estribor
del alojamiento de la avidnica.
Banda de luz de formacion
electroluminiscente.
Freno ventral abierto.

aerodinamico.

. Alojamiento de rueda del Tren
45,
46.
47.

principal.
Arista del borde de salida del
encastre del ala.
Junta de unién fuselaje/lar-
uero del ala.
epositos posteriores de com-
bustible del fuselaje. Capaci-
dad interna total 915 galones
imperiales (4.163 |.).

= 13
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48.
49,

51.

55.

58.
59
61.
62.
63.

65.

66.

67.
68.

69.
70.

71.
72
73.
74.

75.
76.

. Descarga de

Tapén de llenado de agua.
Botella del extintor de fuego
del motor.

. Luz anti-colision.

Depésito de agua.

A Actuador hidraulico del flap.
53.

. Placa de Nimonic aislante de

Fijaciébn de la charnela del
flap.

calor del fuselaje.

Puertas del alojamiento del
tren principal (cerradas cuan-
do estan dentro las ruedas).

. Construccion compuesta del

5T

apoyo del flap.

Construccion compuesta del
flap.

Flap de estribor con ranura,
abierto.

Carenado de |a rueda exterior,

. Puerta de los brazos de la

rueda exterior,

Aleron de estribor.

Aletas del deposito de com-
bustible.
Construccion

compuesta &2

del alerén. o ‘

combustible.

Luz de formacién de
punta de ala electro-
luminiscente.

Véalvula de control del balan-

ceo.
Carenado de punta de ala.
Luz de navegacion
de estribor.
Antena del radar.
Misil aire-aire
Sidewinder AIM-9L.
Lanzador de misiles
LAU-61 (19 FFAR).
Lanzador de misiles
LAU-10 (7 FFAR).
Misil de 69 mm. de aletas ple-
%ablgs_ (FFAR).

arril de lanzamiento de mi-
siles.
Pilén exterior.
Junta de unién del pilén,

\ 85.

. Consti compuesta del
ala en grafito.

. Actuac ‘aulico del aleron.

. Rueda exwenur de estribor.

. Deposito de combustible exte-

rior, capacidad 300 Galones
USA (1.1351.).

. Pilén intermedio.
. Conducto del aire para el con-

trol a reaccion.

. Varilla de mando del aleron.
. Martinete de retraccion hidrau-

lico de la rueda exterior.

Montante del brazo
de la rueda exterior.

86. Fijacion del pivote
del prazo.

87. Construccion multilar-
uero del ala.

88. Ranuras del borde
de ataque del ala.

89. Pilén interior.

90. Soporte del eyector
triple.

. Bombas retardadas

Snakeye.

92.
93.

&

Ruedas del tren principal re-
traidas hacia atras.

Junta de union del pilén inte-
rior.

. Tobera orientable de salida

osterior (corriente caliente).
'osicion de la conexidon de
toma de presion de babor.

96. Soporte posterior de la tobera.

11,

112,
113.

114,

115.
116.

. Alerén de babor.
. Actuador hidraulico

. Depdésito de combustible late-

ral del centro del fuselaje.

. Depdsito hidraulico.
. Conducto del aire de refri-

geracion del soporte de la
tobera.

. Conducto dividido de escape

del motor.

. Costilla central del panal del

ala.
. Depésito integral de combus-

tible de la seccion central.

. Depésito de combustible inte-

ral de babor.
oporte del flap.

. Flap de babor, bajado.
. Carenado de la rueda exterior.
. Rueda exterior de babor.

. Articulaciones del cortador

de par. 107 §

del alerdn.

Interconexién  Alerén/Valvula
de aire.

Descarga de combustible.

Luz de formacién de punta de
ala electro luminiscente.
Vélvula de babor de control
de balanceo.

Luz de navegacién de babor.
Antena de radar.




17.
118.
119.

124,
125.

126.

Variante para el entrenador
biplaza TAV-8B.
Area incrementada del plano
de cola.
Cubierta del puesto del ins-
tructor.

128.

. Cubierta del puesto del alum-
no.

Bomba agrupada Rockeye II.

. Pilon exterior de babor,

121.

123. Conducto de aire del control a

reaccion del ala de babor.

Bombas de combustible.
Conductos del sistema de com-
bustible.

Ranuras del borde de ataque
del ala de babor.

. Pilon intermedio.

Depésito de gasolina exterior
de babor.

. Bomba guiada por laser Pave-

way |l (GBU-16).

. Candn giratorio de cinco tu-

bos de 25 mm. General Elec-
tric GAU-12/U (soélo el care-
nado de la recamara).

. Extension del encastre del bor-

de de ataque de babor.
(LERX).

. Pilon de los almacenes inte-

riores.

. Bombas hidraulicas.
. Toma del APU. )
. Arrancador de la turbina de

gas/APU.

136.

137.
138.

139.

140.
141,

142,

. Ventilaciéon del combustible.
. Carenado del candn de estri-

. Misil

Salida del aire que refrigera al
alternador.

Escape del APU.

Unidad de control del com-
bustible del motor.

Entrada dinamica del aire que
ventila el alojamiento del mo-
tor.

Apoyo de la tobera giratoria.
Construccion del carenado de
la tobera.

Salida del alimentador de muni-
cién.

bor/almacén de municién.

. Aleta ventral.

. Tobera giratoria.

. Pilén central del fuselaje.

. Bomba MK83 de 985 libras.

(447 kgs.).
uiado por laser aire-
superficie Maverick AGM-65A.

. Almacén de municion para

300 disparos.

151.
152.

153.
154,
155.
156.
157.

162.

163.

164,

165.
166.

161.

Mastil de drenaje del motor.
Conexiones en tierra del sis-
tema hidraulico.
Depésito de combustible ante-
rior del fuselaje.
Unidades de control electrd-
nico del motor.
Caja de engranajes del equipo
accesorio del motor.
Alternador arrastrado por en-
&ranaje_

otor Rolls-Royce Pegasus F-
402-RR-405 turbofan con em-
puje orientable.

. Bandas electro-luminiscentes

158,
160.

de luz de formacién.

Depdésito de aceite del motor,
Conducto distribuidor de la
alimentacion de aire.

© PILOT PRESS

Entrada del aire del acondi-
cionador de aire.
Intercambiador de calor del
sistema de acondicionamiento
de aire de la cabina.
Compresor del motor/ lado de
los 4labes.

Descarga del intercambiador
de calor al conducto de en-
trada.

Martinete hidraulico de retrac-
cién del tren de morro.
Compuertas abiertas de la en-
trada de aire.

Continua



167.

168.
169.
170.
171
172.

173.
174,

175.
176.
177.
178.
179
180.
181

182

183.
184.

185.
186.
187
188.
189
190
191

192,
193.

195.
196

197
198

199

201
202
203

205

206.
207

209
210
21

212

213
214
215.
216.
217
218

219
220

Toma de aire para la ventila-
cion del alojamiento de los
motores.

Carenado del morro de la ali-
mentacion de municion.

Aleta retraible para aumentar
la sustentacion.

Martinete hidraulico de la aleta
retraible.

Rueda de morro retraible ha-
cia delante.

Horquillas de la rueda de
morro.

Faro de aterrizaje y rodaje.
Escalera para subir a bordo
retraible.

Puertas del tren de morro
(cerradas cuando se sube la
rueda)

Martinete de puerta de morro.
Conducto de alimentacion de
aire del control de capa limite.
Alojamiento de la rueda del
tren delantero.

Escalones empotrados para
subir a bordo.

Mampara hermética posterior
de la cabina.

Panel de la consola del lado
de estribor.

Asiento eyactable “cero-cero”
Stencel.

Arnés de seguridad.

Reposa cabeza del asiento
eyeclable.

Entrada de aire del motor de
babor

Martinete hidraulico de la
sonda.

Sonda de reabastecimiento en
vuelo retraible.

Cubierta de la cabina.

Cuerda detonante miniatura
(MDC) para romper la cubierta
de la cabina.

Estructura de la cubierta de la
cabina

Mandos de control del angulo
de la tobera y del empuje
Vision superior (display) del
piloto

Panel de instrumentos.

. Vision desplazable del mapa

Palanca de Mando

Panel del sistema central de
aviso

Piso a presion de la cabina
Varillas de mando debajo del
suelo

Bandas electroluminiscentes
de luz de formacion

Actuador del compensador del
aleron.

Pedales del timon de direc-
cion

Construccion compuesta de la
seccion de la cabina

Cubierta del panel de instru-
mentos

Parabrisas de una sola pieza
Toma a presion de aire (aire
fresco para la cabina)
Mampara hermética frontal
Alabe de incidencia
Calculador de datos del aire
Tubo de Pitot

Antena inferior de IFF

Valvula de aire de control de
picado de morro

Actuador del control del com-
pensador de picado

Equipo del sistema eléctrico
Alabe de guifiada

Antena superior de OFF
Equipo del sistema de misiles.
Cambiador de calor ARBS
Fijacion del angulo de lanza-
miento de las bombas Hughes
Construccion compuesta del
cono del morro

Cristal de apertura de la tele-
vision, el laser y el seguidor
ARBS
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unidades dotadas con AV-8B. Algu-
nas de esta modificaciones u otras
parecidas estan siendo también
incorporadas en los AV-8S "MATA-
DOR", aunque ello no ha supuesto
el cambio de denominacion del
avion.

EL AV-8B/GR MK-5 (USMC, RAF
YARMADA)

Tanto la British Aerospace como
la McDonnell Douglas por separado,
y posteriormente, tras la firma de
un contrato comercial, ambas en
cooperacion, han desarrollado una
serie de elementos y técnicas que
mejoran muy notablemente las carac-
teristicas del proximo Harrier y
cuya incorporacion llevé en su dia
al diseno de dos nuevos aviones: el
Super Harrier MK-5 para la RAF y el
AV-8B para los Marines. Posterior-
mente y con gran racionalidad. se
ha llegado a la coproduccion de un
solo tipo de avion (AV-8B en el
inventario americano y Armada. GR-
MK-5 en la RAF), pero incorporando
algunas mejoras exclusivas del
Super Harrier. consiguiéndose las
ventajas de produccion de una serie
mas larga, cuyo pedido inicial sobre-
pasa ya las 400 unidades.

Entre las innovaciones incorpora-
das conviene destacar las mas impor-
tantes que esquematizadas en la
figura, se describen a continuacion:

— Empleo muy extendido de ele-
mentos fabricados con fibra de car-
bono (el ala entre otros), con el con-
siguiente aumento de resistencia y
disminucion de peso.

— Empleo de conductores de fibra
de vidrio que reducen el peso y las
interferencias electromagneticas.

— LERX (Leading Edge Root Exten-
sions) consiste en un avance del
borde de ataque en la zona cercana
a la raiz del ala. Con este elemento
se aumenta la superficie alar y se
incrementa la maniobrabilidad. En
principio sélo se pensaba incorpo
rar a los aviones de la RAF, pero las
pruebas efectuadas dieron resulta-
dos tan espectaculares que ha forma
parte del modelo basico.

— Flaps articulados en lugar de los
del tipo bisagra que monta el AV-8A.
Los flaps han sido disenados tenien-
do en cuenta la situacion de las
toberas de popa., de forma que se
produce el soplado de una parte
importante del ala. aumentando
enormemente (6.717 Lbs.) la susten-

El primer vuelo del prototipo denominado
YAV-8B se efectud el 9 de noviembre de
1978 y el de un avién de produccion el 5
de pnoviembre de 1981. Aqui vemos un
prototipo junto a dos avienes de produc
cion.

tacion durante los despegues roda-

dos.

— LID’s (Lift Improvement Devices).
Consiste en una especie de cajon
bajo el fuselaje, formado por la
extension de unas quillas bajo los
canones, el freno aerodinamico a
medio recorrido, como en el AV-8A y
una barrera delantera retraible en
vuelo convencional. Con esto se
consigue una sustentacion adicio-
nal cerca del suelo en VTOL, al cap-
turar el chorro de gases reflejado y
disminuir la recirculacion de aire
caliente que tanto degrada el empuje
de la turbina.

— Nuevo diseno de la admision de
aire, con perfil eliptico en vez de cir-
cular, para mejorar el comporta-
miento en vuelo rapido y rediseno
de las ventanillas laterales. para
aumentar el caudal en vuelo lento.
Este diseno aumenta el empuje y
permitird, cuando se encuentre en
produccion, la instalacion de la
nueva turbina Pegasus 11 F-35 de
23.000 Lbs. de empuije.

— Nuevo diseno de las toberas de
proa, consistente en una salida
recta en lugar de biselada (Zero
Scarf Nozzle). que también aumenta
el empuje.

Para hacerse una idea de sus
posibilidades de despegue basta
pensar que con plena carga (30.000
Lbs. aprox.) el avion utilizara menos
de 350 pies de la cubierta del “Prin-
cipe de Asturias”, es decir, la carrera
de despegue comenzara desde mas
a proa del puente del barco.

Superados los problemas de ali-
neacion a bordo. el avién cuenta
con el sistema de navegacion iner-
cial ASN-130. de gran exactitud, que
se combina a través del calculador
«le mision AYK- 14 con un magnifico
sistema de punteria ARBS total-
mente pasivo.

Naturalmente. el avion monta
también una serie de equipos de
guerra electronica que le proporcio-
nan la necesaria capacidad de auto-
defensa.

En general puede decirse que la
mayoria de sus sistemas de avionica
son comunes a los montados en el
F-18.

Se ha cuidado enormemente,
desde el punto de vista ergonémico,
la colocacion y distribucion de
equipos en la cabina que esta dise-
nada siguiendo las normas HOTAS
(Hands on Throttle and Stick Selec-
tions).

El avion no cuenta actualmente
con radar, si bien los estudios para
la instalacion de una modificacion
del radar del F-18 han sido comple-
tados, y el llevar a cabo este cambio
de conliguracion es en la actualidad
un problema unicamente presu-
puestario. B
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