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N el presente mes de junio —dia 27— se cumple el setenta y cinco aniversario del primer tragico acci-
dente aéreo que produjo la primera victima mortal de la naciente Aviacion Militar Espanola, capitan de
Infanteria Celestino Bayo Lucia, alumno del segundo curso de pilotos-aviadores que se celebraba en el
Aerodromo Militar de Cuatro Vientos.
Con este motivo REVISTA DE AERONAUTICA Y ASTRONAUTICA dedica el “dossier” del mes al intere-
sante y apasionante tema de la SEGURIDAD EN VUELO, que desgraciadamente adquiere de forma progresiva
un papel mas predominante.

ELESTINO Bayo Lucia era hijo de un Comandante de Artilleria, nacio el 7 de abril de 1880 en Barcelona

y a los 16 anos se incorporo a la Academia de Infanteria. Al ano siguiente. después de seguir un plan

de ensenanza de cursos abreviados, fue promovido al empleo de 2. Teniente. Inmediatamente solicito
trasladarse como voluntario a Cuba, donde defendid los tltimos baluartes hispanos en América, reincorporan-
dose a la peninsula el 21 de diciembre de 1898.

En los nueve anos que permanecio en el empleo de Teniente paso por diez destinos —de los que en
alguno ni llegd a incorporarse— lo que pone en evidencia su espiritu inquieto y una gran ansiedad por saciar
sus aspiraciones gue no se conformaban con una vida rutinaria.

Ascendio a Capitan con efectividad de 8 de febrero de 1907. Un ano mas tarde le fue concedida un ano de
comision no indemnizable para Francia y Alemania al objeto de perfeccionar los idiomas frances y aleman.
Encontrandose en Berlin se entero de la intervencion armada en Melilla y con exiguos recursos se presento en
Madrid pidiendo ir voluntario, sin conseguirlo.

x\nnf 1912 Los primeros aviadores militares de Espana: coronel D. Pedro Vives, capitan D. Alfredo Kindelin. capitin D. Emilio Herrera,
teniente D. Jose Ortiz Echague. tenlente D. Eduardo Barron. teniente D. Carlos Alonso. teniente D. Enrique Arrillaga, capitan D. Alfonso
Bavo. capitan D. Celestino Bayo. teniente D. Julio Rios, teniente D. Emilio Giménez Millas, teniente D. Antonio Pérez Niiniez.
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De nuevo en la peninsula insto para ser seleccionado como uno de los oficiales designados para el Ejercito
Austro-Hungaro, pero también le fue denegada esta peticion. En 1911 volvio a requerir licencia por dos meses
para trasladarse a diversas ciudades francesas, reintregrandose a su destino el 1.° de octubre de ese mismo
ano.

Puede servir este pequeno bosquejo biografico para poner de relieve la inquietud y el impetu con que
afrontaba todas sus decisiones.

ANSIAS DE VOLAR

tacada la actividad desarrollada por el capitan
Bayo en relacion de la aeronautica.

Disfrutando de la comision en el extranjero, en enero
de 1909, tuvo la oportunidad de contemplar los prime-
ros vuelos del aviador frances Sipfeld, en Tempelhofer-
feld (Alemania) que impresionaron profundamente al
capitan Bayo, aunque Sipfeld no pudiese contemplar
ningun viraje, ya que siempre caia de costado. Bayo
encauzo todos sus esfuerzos a la aviacion por conside-
rarla de gran aplicacion para el Ejército y se dedico a
estudiar el vuelo mecanico desde el punto de vista teo-
rico.

Ya en Espana, la falta de recursos economicos y de
ambiente, le hicieron dificil llevar a cabo sus proyectos,
como el de construir un aeroplano, ya que comprendio
que el camino era lento; trato de que el Estado le com-
prase uno gue estuviese experimentado, pero no pudo
lograrlo: intentd comprarselo, pero sus medios —muy
mermados por los viajes y estudios— no se lo permi-
tieron.

Escribia el capitan Bayo en sus memorias, segun
manifestaba el coronel Vives en un trabajo dedicado a
la tragica muerte del referido Capitan, publicado en el
Memorial de Infanteria de 1912: “"He de confesar que el
alma se me iba tras los audaces, tras los trabajadores,
tras ese ejército glorioso que forman los aviadores, los
ingenieros, y que yo veia que Espana se iba retrasando
mucho en el camino del progreso de la navegacion
aerea. Mas el demasiado vuelo de la imaginacion
hubiera, seguramente, perjudicado el vuelo real que
pretendia realizar; por eso decidi aherrojar la fantasia y
esgrimir las armas realmente creadoras: el trabajo y la
perseverancia’.

Publico el libro —del que era autor— LOS AERO-
PLANOS DESDE EL PUNTO DE VISTA MILITAR (1910),
en donde trataba los diversos problemas relacionados
con tan importante materia, citando los esfuerzos reali-
zados por militares de diversas naciones, sin olvidar el
nuestro que “eran prueba evidente —tal como decia el
capitan Bayo—de que la conquista del aire, en todas

sus manifestaciones, era una empresa genuinamente . ) ) ) .
militar" Celestino Bayo Lucia. primera victima de la Aviacion.

S E ha reservado para exponer de forma mas des-

EXPERIENCIAS AEREAS

gracias a las facilidades que le proporciono el coronel Solchaga, jefe de su Regimiento.

El 14 de febrero realizé la primera prueba en el campo de Ansoain, efectuando cuatro vuelos. Situado el
planeador en lo alto de una colina, los soldados tiraban de él por medio de grandes cuerdas. El capitan Bayo
se hirio en las manos con los tensores en el primer vuelo. Los otros tres le fueron bastante bien, aunque no
hacia suficiente viento y la velocidad de los soldados, corriendo cuesta abajo, no era suficiente para elevar el
planeador en buenas condiciones.

Ante estos resultados modificéd el planeador alargando las superficies, dandoles curvaturas, colocando un
tren para facilitar el despegue y un dispositivo para poderlo desprender de las cuerdas tractoras.

El 3 de abril efectud nuevas practicas con el planeador modificado y remolcado por una motocicleta de 3
HP, en terreno llano, en el glacis de la Ciudadela '"de Pamplona. Pero el planeador se elevo solamente unos
centimetros sobre una rueda, por falta de viento y el mal estado del terreno.

El capitan Bayo no se desanimo y al dia siguiente repitié el intento, empleando en esta ocasion como
remolcador un automovil. Hacia viento fuerte y racheado —y aun reconociendo que no era prudente realizar la
experiencia— sus deseos le impulsaron a llevarla a cabo, finalizando con una caida hacia atras desde unos
cinco metros. Aln efectud ese dia otro vuelo de 100 metros de recorrido que terminé con otra caida que afor-
tunadamente no le produjeron lesiones, por chocar lateralmente.

n NTE la imposibilidad de poder disponer de un aeroplano, decidio construirse un planeador que concluyo
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Reconstruyo el planeador y reanudo las practicas el
23 de mayo utilizando, en esta ocasion, como remolca-
dor un automovil de 28 HP; en el campo de Esquiroz.
La rotura de una cuerda provocoé la caida del planea-
dor, rompiéndose el tren de lanzamiento.

Realizo otras experiencias en el mes de junio y, por
ultimo, el 21 de julio, en el campo de Esquiroz, logro
elevar el planeador a los 20 metros de recorrido, alcan-
zando bastante altura, pero la rotura de una cuerda
produjo una sacudida que saco al capitan Bayo de su
sitio, pudiendo sujetarse a uno de los montantes y sal-
varse de un grave accidente, aunque sufrio una luxa-
cion en el hombro derecho, quedando el planeador
totalmente destrozado.

En su segunda salida a Francia, en los meses de
agosto y septiembre de 1911, visito Paris, Orleans y
Etampes buscando una escuela de vuelo lo suficiente-
mente econdmica para obtener el titulo de piloto. Eligio
la de Bonnet-Dabranche que era la mas apropiada a sus
medios, pero la propia economia de la escuela hacia
que escaseasen los aeroplanos para las practicas de
vuelo. Pudo aprender algo sobre el montaje y reglaje de
aparatos sin poder efectuar un solo vuelo. Curiosa-
mente el certificado que le extendié la Escuela expresa
que no se le pudo conceder el titulo de piloto a causa
de la quiebra de la referida Escuela.

Menos mal que antes de regresar a Espana, al pasar
por Etampes, logré volar con el piloto francés Chevillar
y fue la unica experiencia agradable que obtuvo de
esta salida al extranjero, en donde predominé la deses-
peracion ante el ambiente mercantil que reinaba en la
aeronautica.

POR FIN CUATRO VIENTOS

que el 9 de marzo de 1912 marcho a Madrid al

objeto de adquirir conocimientos para hacerse
piloto aviador en el Aerodromo de Cuatro Vientos, ya
que en la convocatoria de esta segunda promocion de
pilotos se admitieron a Oficiales de las diversas Armas
y Cuerpos del Ejército, en lugar de ser exclusivo para
el Arma de Ingenieros. A este respecto manifestaba el
capitan Kindelan: "Este Cuerpo (se refiere al de Inge-
nieros) mostro muy poco egoismo y un amplio espiritu
nacional, comprendiendo que el Arma nacional era
muy grande vy, si bien debia regirse por un concepto de
unidad para no restar eficacia y subdividir y el presu-
puesto, convenia darle mayor amplitud con la coopera-
cion de los Oficiales de E.M., Infanteria, Artilleria,
Caballeria, Intendencia y Marina",

E N la Hoja de Servicios del capitan Bayo se recoge

La segunda promocion de pilotos comenzo su Ins-
truccion en marzo de 1912, siendo sus profesores los
alumnos del primer curso y los profesores britanicos
Pixton y Busteed. El capitan Kindelan se encargaba de
la ensenanza en los biplanos, mientras que el capitan
Herrera se dedicaba a los monoplanos.

El capitan Celestino Bayo, iba a ver cumplidas, por
fin, sus ilusiones de ser piloto de aeroplano y con gran
entusiasmo empezo el curso, iniciando las practicas el
12 de marzo, volando como pasajero y pasando por las
etapas de llevar la palanca, direccion, rodar y pilotar el
aeroplano en linea recta, simultaneando estos ejerci-
cios en el aire con conferencias teoricas, manejo de
motores, reglaje de aviones, etc.

El 23 de abril le dieron la “suelta” en un vuelo de 3
minutos y 38 segundos de duracion, alcanzando la
culminacion de todas sus aspiraciones. Al dia siguiente
efectud otros vuelos como piloto y, en el ultimo,

— T T i SRS
o Sl Rl L e L A o E BTG TR
E‘E‘wm—migla-::m"ﬁ.,‘).:-'ul-.u.'-t'-_him"' S e —Pie. 180 T,

.o

MINISTERIO DE LA GUERRA
PARTE OFICIAL
LEYES

DON ALFONSO XIIl. por la gracia de Dios y la
Constitucion, Rey de Espana;

A todos los que la presente vieren y entendieren,
sabed: que las Cortes han decretado y Nos sancionado
lo siguiente:

Articulo 1.° El servicio militar aeronautico, inclu-
yendo el periodo de instruccion, se considerara como
de campana y dara derecho al personal del Ejército y
Armada que tripule sus aparatos como pilotos, obser-
vadores 6 desempenando cualquier otro cometido, lleve
4 cabo algun acto de reconocido mérito 6 sufra acci-
dentes mas 6 menos graves, a los beneficios que
determina el vigente reglamento de recompensas en
tiempo de guerra.

En caso de muerte la familia del causante disfru-
tara de los mismos derechos que la de los fallecidos en
accion de guerra.

Art. 2° Las recompensas consignadas en el ar-
ticulo anterior se aplicaran desde luego 4 los oficiales y
4 las familias de los oficiales que hubieran sido victi-
mas de los accidentes de la aviacion antes de la publi-
cacion de la presente ley.

Por tanto:

Mandamos @ todos los Tribunales, Justicias. Jefes.
Gobernadores y demas autoridades, asi civiles como
militares y eclesiasticas, de cualquier clase y dignidad.
que guarden y hagan guardar. cumplir y ejecutar la
presente ley en todas sus partes.

Dado en Palacio 4 veinsiete de noviembre de mil
novecientos doce.

YO EL REY
El Ministro de la Guerra,
AGuUSTIN LUQUE

PLANEADOR C.B. 1

A finales de septiembre de 1910 terminé los dibujos
de un planeador que se llamé C.B. numero |, cuyas
caracteristicas eran:

Superficie sustentadora (biplano) ........... 17 m2
D A B R R s a s s ree v o s s S ST s s 6,80 m
Anchura de las superficies .................. 1,30 m
Longituddelaparato ....................... 4,40 m
Separacion de las superficies ............... 1,50 m

El conjunto estaba convenientemente atirantad>, las
uniones eran de aluminio y de hierro, los alambres de
acero de dos milimetros, las superficies estaban cubier-
tas de algodén crudo, la madera era de nogal ameri-
cano y pino del pais, etc. etc.
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cuando llevaba en el aire cuatro minutos, una falsa maniobra le hizo caer al suelo, averiandose el aeroplano.
sin que sufriera ninguna lesion.

El 13 de mayo, volvio a tener otro accidente a consecuencia de otra falsa maniobra, destrozando el aero-
plano pero sin danos fisicos para su persona. Estos accidentes y, en especial el ultimo, produjeron un momento
de duda en el propio capitan Bayo, no por falta de valor, sino como desconfianza de dominio propio, tanto el
coronel Vives como el capitan Kindelan y su propio hermano Alfonso —que realizaba el mismo curso— le hicie-
ron advertencias y amonestaciones para refrenar sus impetus y animandole a proseguir.

Estado en que quedo el avidn después del accidente,

El 27 de junio llevaba efectuados ya 47 vuelos como pasajero, con una duracion de 3 horas y 49 minutos,
asi como 63 como unico piloto, con una permanencia en el aire de 3 horas y 30 minutos; en total 110 vuelos
empleando 7 horas y 19 minutos que hacia un promedio de unos 3 minutos por vuelo. Realmente se trataba de
pequenos saltos.

Ese dia recibio la orden del capitan Kindelan de despegar y que si al estar en el aire se encontraba en
buenas condiciones que hiciese un “ocho” y, en caso contrario, que descendiese despues de haber hecho uno
o dos circuitos cerrados a la izquierda.

La prueba de los "ochos” exigia virajes completos a derecha e izquierda; el viraje a la derecha era temido
en los aeroplanos Henry porque el par giroscopico de motor y helice encabritaba el aeroplano y era facil entrar
en pérdida de velocidad si no se tenia la necesaria habilidad. Por otra parte, la turbulencia normal a baja altura
a las horas de sol, obligaba a volar por la manana muy temprano y al caer la tarde.

EL ACCIDENTE MORTAL

vuelo el capitan Barron para comprobar el estado del aeroplano, asi como para apreciar las condiciones
atmosfericas, verificaciones que se hacian siempre antes de que empezasen a volar los alumnos.

Eran las 19 horas, 27 minutos y 30 segundos cuando el propio capitan Bayo hizo la senal con el brazo para
que le dejasen libre, veinte segundos mas tarde de que despegase el capitan Herrera en un Nieuport con el
primer teniente Ezpiu, numero uno de la promocion que acababa de salir de la Academia de Ingenieros, que
visitaba el Aerodromo en viaje de practicas.

Llegado este momento transcribimos unos parrafos del articulo del coronel Vives, publicado en el Memo-
rial de Infanteria de 1912, dedicado a la tragica muerte del capitan Bayo y del que hemos obtenido abundantzs
datos para la redaccion del presente reportaje:

E L mencionado dia estaba preparado el biplano Henry Farman 2, en el que poco antes habia realizado un

“El capitan Bayo se elevo en su Henry Farman unos quince metros, viro a la izquierda en el lugar acos-
tumbrado y regreso hacia el punto de partida sin que se notara nada anormal en el vuelo, hasta que al acer-
carse se vio al aeroplano efectuar inclinaciones laterales pequenas que parecian indicar que venia encabritado,
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parecio que empezaba a virar a la 1zquierda con gran rapidez, inclinandose el aparaww hasia caer de cabeza al
suelo casi vertical. El chogue, sumamente violento, ocurrio a las 19 horas y 31 minutos”.

“El capitan Bayo, echado boca abajo, tenia fracturados ambos fémures por sus tercios inferiores, saliendo
al exterior los extremos rotos de los huesos, con desgarre de todos los tejidos; estaba sin sentido por efecto de
la conmocién cerebral, y tenia ademas, algunas otras contusiones y erosiones menos importantes”.

“Conducido al Hospital Militar de Carabanchel en automaovil, se le hizo la cura, que fue muy cruenta, aun
cuando el no se dio cuenta de nada gracias al cloroformo, y después de haber abrigado algunas horas de
esperanzas de posible salvacion, fallecio de meningitis el dia 29, a las 21 horas y 35 minutos”.

Con la meticulosidad que caracterizaba al coronel Vives, precisaba las conclusiones a las que llegaba
como consecuencia del accidente, que pueden catalogarse ya como la primicia de un informe de seguridad en
vuelo:

“El accidente debe racionalmente atribuirse a una falsa maniobra del aviador, analoga a las que le ocasio-
naron las dos caidas anteriores. Probablemente corrigio demasiado bruscamente el encabritado del aparato y
provoco la caida por medio de esta falsa maniobra. Es un accidente doloroso y lamentable en extremo; pero en
el estado actual de la aviacion, si bien con prudencia pueden esta clase de accidentes reducirse al minimo, no
hay medio de evitarlos en absoluto”.

Y anadia: "Conviene notar gque en ninguna de las tres ramas de que consta el servicio aereo, o sea la
aerostacion, la aeronautica y la aviacion, habia habido hasta ahora ningun accidente mortal. En las tres ramas
se han corrido peligros, ha habido accidentes mas o menos graves, pero hasta ahora, en nuestro Ejército,
nadie habia sucumbido”.

TRANSCENDENCIA DE ESTE ACCIDENTE

auténtica demostracion de duelo nacional con la asistencia de personalidades civiles y militares. Por otra

parte y como consecuencia del mismo, el Ministro de la Guerra, general Luque, presentd al Congreso un
proyecto de Ley en la que se consideraba como de campana, otorgandose el derecho al personal del Ejército y
Armada que tripulasen aparatos como pilotos, observadores o cualquier otro cometido, llevase a cabo algun
acto de reconocido mérito o sufra accidentes mas o menos graves, a los beneficios que determinaba el regla-
mento de recompensas en tiempo de guerra. La Ley fue aprobada y refrendada por S.M. el Rey D. Alfonso XIlI|
el 27 de noviembre de 1912 (D.O. numero 269). En aplicacion de esta disposicion y por primera vez, se le
concedio al capitan Celestino Bayo Lucia el empleo de Comandante (R.O. de 27 de diciembre de 1912; D.O.
numero 293).

F UE tal la transcendencia de este primer accidente mortal de aviacion que el entierro constituyo una

EL MONUMENTO A LAS VICTIMAS DE LA AVIACION ESPANOLA

NMEDIATAMENTE de producirse el ébito del capitan Bayo y por iniciativa de los Generales Jefes de Seccion

y con autorizacion del Ministro de la Guerra, se organizé una suscripcion con una cuota individual de una
peseta, a la que contribuyé el MEMORIAL DE INFANTERIA con 100 pesetas, para costear un mausoleo y una
placa en un edificio militar, llegandose a recaudar 9.000 pesetas.

El mausoleo se instalo en el cementerio de Carabanchel sobre el nicho donde reposan los restos de Celestino
Bayo y la placa fue demorandose en el tiempo hasta acabar convirtiéndose en un monumento que esculpio el
capitdn Manuel Delgado Brackembury, formando un grupo escultérico, en piedra blanca, de estilo romantico.
Esta compuesto de pedestal y tres figuras sobre él. De las tres figuras, la mas elevada, representa a ESPANA,
contemplando a su derecha a un AVIADOR y a su izquierda la HISTORIA, sentada, en actitud de escribir, como
queriendo dejar constancia de los hechos.

En la parte superior del pedestal, rodeando los cuatro frentes de la base del grupo figura una leyenda: A LAS
VICTIMAS DE LA AVIACION ESPANOLA: EL VALOR Y LA CIENCIA GARANTIZAN LA VICTORIA. En este
pedestal debian haber figurado los nombres de todos los caidos del Servicio de la Aeronautica con indicacion de
las respectivas fechas. Pero el proyecto s6lo perduro hasta 1922, figurando tan sélo 42 nombres.

Una vez finalizado el monumento, fue preciso que esperase a que se determinase su instalacion, puesto que .
parecia que el resultado de la obra no respondia a lo que se esperaba de ella; se pensé en instalarlo en los
jardines del Ministerio de la Guerra, pero finalmente se decidié que lo fuese en la confluencia del Paseo del Pin-
tor Rosales y la calle de Ferraz, muy proximo al Cuartel de la Montania.

Ya instalado el monumento permanecié mucho tiempo tapado con arpillera —que las inclemencias del tiempo
iban deteriorando— hasta que el 16 de junio de 1918 fue oficialmente inaugurado solemnemente por S.M. el Rey
D. Alfonso XIIl.

Como consecuencia de la urbanizacion de la Plaza de la Moncloa se produjo una campaina de prensa y el
llamamiento de determinados sectores ante el abandono del monumento, en una ubicacién que no se conside-
raba apropiada, y asi en 1973 el Ayuntamiento de Madrid procedié a instalarlo en la zona ajardinada de las inme-
diaciones del Cuartel General del Aire, sobre el Paseo de Moret.

PUNTO FINAL

finalizaba el coronel Vives su trabajo —ya mencionado—en el MEMORIAL DE INFANTERIA:

“La sangre de los martires ha sido-siempre fecunda para las causas que motivaron el martirio. La mejor
manera de honrar la memoria de este primer martir de la conquista del aire de nuestro Ejército, es dar elemen-
tos de vida y de desarrollo a los servicios por los cuales con tanta abnegacion y tanto heroismo se ha sacrifi-
cado el capitan Bayo" B

P ARA concluir este reportaje estimamos que lo mas apropiado es hacerlo con el mismo parrafo cen que
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