cUna Patrulla
Acrobatica
en la A.G.A.?

CARLOS PEREZ DE URIBARRI,
Comandante de Aviacion

Si por casualidad te encuentras un viernes, a las tres y media

de la tarde, a 10 kilémetros al Sur de Alhama de Murcia, verds
cémo, tomando por referencia una via abandonada del antiguo
ferrocarril minero Aguilas-Cartagena, evolucionan a baja altura
media docema de reactores de entrenamiento C-101. Si estds lo
suficientemente cerca, podrds ver que en su fuselaje llevan pin-
tados los nimeros del Escuadrén 793. Si estuvieras en su fre-
cuencia radio, escucharias frases como... tirando para looping...
cortando... cinco y seis... rotura... ;Yal...

¢Qué hacen esos aviones, un viernes, a una hora tan intem-
pestiva, en un lugar como éste?... Se trata de la “Patrulla
Aguila” y ésta es parte de su corta historia.
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L deseo de formar una Patru-

lla Acrobatica esta en la men-

te de un grupo de profesores
de la Academia. En el recuerdo de
todos est4 aquella excelente patrulla
de T-6 en Salamanca y los intentos
de traspasarla a San Javier cuando
fue trasladada la Escuela Basica,
idea que no llego a efectuarse por
diversas circunstancias.

El recuerdo de la Patrulla "Ascua”,
que tan brillantemente nos repre-
sent6, y tan alto dejo siempre el
pabellon del Ejército del Aire. La
conviccion de que hoy nuestro Ejér-
cito necesita una patrulla que tome
el relevo de aquélla; que esta patru-
lla debe de estar ubicada en la Aca-
demia. y que el material empleado
debe de ser el C-101, nos puso a
trabajar, para que por nuestra parte,
esta idea no se quedase en el tintero.

Convencido el mando de la opor-
tunidad y viabilidad de nuestras
propuestas, y recibidas las oportu-

nas autorizaciones. el capitan hoy
comandante Carrizosa, verdadero
impulsor del grupo. consulta a los
profesores de la Basica y se empieza
a trabajar.

NACIMIENTO

El dia 4 de junio de 1985, a pri-
meras horas de la tarde, despega de
San Javier la formacion "AGUILA™
con cinco aviones para su primer
entrenamiento, que seria seguido
por otros con periodicidad semanal.
Casi sin tiempo para respirar, el dia
11 de junio, se nos comunica que el
14 de ese mismo mes hemos sido
invitados a participar en un peque-
no festival aéreo con motivo de las
50.000 horas de vuelo del Ala 22. Se
acepta el reto. pero realmente no
hay tiempo para trabajar, solo pue-
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den actuar cuatro aparatos y se sale
del paso airosamente con una tabla
de figuras no excesivamente com-
plicada.

Esta fue una exhibicion realizada
con todas nuestras mejores inten-
ciones, pero necesariamente pobre,
pues apenas habia existido tiempo
entre creacion y debut, y aun asi
nada mas regresar de Jerez, se nos
comunica que el siguiente martes
dia 18, visitan la Academia los
Agregados Militares de las embaja-
das y que se solicita nuestra parti-
cipacion realizandose esta vez ya
con cinco aviones.

Es con estas dos actuaciones tan
seguidas y un poco’ precipitadas

243




— Loop en “tordo”
cambiando a “doble cufia”.
— Viraje de “270°"
derecha en “doble cufia".

— Loop en “doble cufia”
cambiando a “delta’.

— Viraje de “270°"derecha
cambiando a “tordo”.

con las que nacié a la luz publica la
que hemos bautizado como patrulla
“"AGUILA", en honor de la que cam-
pea en el emblema de nuestra Aca-
demia.

Después de estos primeros even-
tos, se nos senald, con mayor pers-
pectiva en el tiempo, una actuacién
en Armilla, Granada, con motivo de
la Clausura de las 5. Jornadas
Aerondauticas Universitarias, de las
100.000 horas de vuelo de la Escue-
la de Helicopteros y de la imposicion
de un Corbatin a la Bandera del Ala
78 por parte de la Diputacién de
Granada.

Este lapso en el tiempo y el traba-
jar con unos objetivos fijados de
antemano, permitié6 que la patrulla
se reorganizara, continuando con
interés renovado su entrenamiento.
Se proponen nuevas ideas, figuras,
tipos de formaciones, etc. Se expe-
rimenta de una manera mas pro-
gresiva, anadiendo cosas inmedia-
tamente, dejando otras para un fu-
turo cercano, o simplemente aban-
donando muchas de ellas que se re-
velaron impracticables para nuestro
avion o para nosotros mismos.

De esta forma se va construyendo
paso a paso una tabla de figuras
hecha a la medida de lo que el avién
pueda dar de si. Se anade otro ele-
mento para que ejecute numeros de
“solo” y cubra los necesarios huecos
entre las pasadas de la patrulla en
conjunto. Es en esos momentos,
cuando realmente se empieza a ver
en el horizonte un futuro promete-
dor, pues nos convencemos de que,
tanto el avion como nosotros mis-

Formacién en invertido.
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— Rama de "hoja de trebol” cambiando de formacion
“lanza”a “cuna’.

— Entrada del 05.

|
M3
AW 6

Cruce de los solos.

mos. podemos hacer frente a la
tarea que nos hemos impuesto.

Se empieza a adquirir la impres-
cindible costumbre de evolucionar a
baja altura. Esto. sélo se consigue
con la practica, y esta practica hace
que la fe en las posibilidades del
Jefe. del avion. y de nosotros mis-
mos se incrementen hasta el punto
en que la seguridad es plena.

Por otro lado. la confianza en los
demas componentes de la patrulla
ha hecho que pasemos de comparne-
ros a amigos, ademas de complices
en la tarea (nada facil) de convencer
a nuestras féminas de que la labor
que pretendemos llevar adelante.
aparte de voluntaria es importante.

Volar en una patrulla acrobatica
conlleva riesgos, pero estan calcula-
dos. Son horas duras y densas que
rompen la rutina de la ensenanza y
para un piloto son especialmente
gratificantes.

LA INCERTIDUMBRE

Continuando con nuestra historia,
la exhibicion de Granada constituyo
un pequeno éxito, esto hizo que la
confianza en nuestras posibilidades
se incrementara ain mas. la tabla
de figuras realizada en Granada ha
servido de base a todas las demas
actuaciones de la patrulla.

Después del verano, nuevos en-
trenamientos. nuevos cambios v la
adicion de un nuevo elemento su-
mando asi seis. lo que permite la
novedad de dos “solos”, con sus
cruces y una mejor continuidad a
las actuaciones de la patrulla. El
debut en el curso 1985-86, fue en
San Javier con motivo del 40 ani-

Las figuras de la pagina anterior, la de
angulo superior derecho forman parte de la
tabla de figuras adoptada por la patrulla i
Aguila para este afio 1987. Formacion en “rombo” con el jefe en invertido.
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versario de la Jura de Bandera de la
1.2 Promocion. Después, otra inter-
vencion en Alcantarilla con motivo
de la Clausura de un Congreso de
Aviaciéon Deportiva y otra el dia de
nuestra Patrona, la Virgen de Loreto,
y con motivo de la Jura de Bandera
de la XLI Promocion.

Después de esta actuacion entra-
mos en 1986 embebidos en el Curso
de Vuelo de los alumnos y sola-
mente se hace un vuelo semanal de
entrenamiento.

Hay que llegar a invertido
con al menos 120 nudos de velocidad.

cia con una intervencion en Jerez
con motivo del Campeonato Mundial
de Formula [, y de pronto. de no
tener nada en el calendario. éste se
llena de compromisos. De todos ellos
relacionados en la Tabla num. 1.
quiza por su importancia haya que
entresacar las realizadas en Gerona
en el Cosmo 86 ante su Majestad el
Rey y nuestra primera salida al ex-
tranjero, en la Base Aérea de Kok-
sijde. en Bélgica, donde nos estre-
namos internacionalmente v en opi
nion de todos los presentes, con
todo éxito.

Todas estas exhibiciones, tuvieron
como base la Tabla de Figuras reali
zadas en la exhibicion de Granada

Rotura... jya!

Existe un “impase” en el que no
se ve claro nuestro futuro, pues no
hay actuaciones, y al no dar salida
al trabajo, vamos desde la desmora-
lizacion hasta la euforia, segin fun-
‘cione “radio macuto™.

Por fin se nos abre el ho
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con ligeras variantes segun lo im-
pusiera la topografia del lugar o las
condiciones meteorologicas.

Por medio estuvo el proyecto de
un viaje a Indonesia, que hubiera
representado nuestro espaldarazo
definitivo, pero que no cuajoé por
razones economicas.

RUIDO, HUMO Y EXPERIENCIA

Si hacemos balance de todo lo
efectuado hasta estos momentos,
observando la evolucién, se puede
ver que, el grado de espectaculari-
dad y de dificultad alcanzado hasta
ahora por nuestra patrulla, sitiian
sus actuaciones a una altura que
puede equipararse a las de otras
internacionalmente reconocidas:

donde ellas nos ganan es en: ruido,
humo y experiencia.

En lo primero poco podemos ha-
cer. Tratamos de paliarlo mediante
un buen sistema de megafonia que
anuncie las figuras que vamos a
realizar. Lo segundo estamos tra-

El jefe de la
formacion afloja
la presion
para redondear
el looping en
Su parte superior
Y situarse encima
de la referencia.




Por las especiales circunstancias que concurren en el vuelo en lormacion y acrobédtico a baja altura se necesita un alto
grado de coordinacion y practica entre los integrantes de la patrulla.
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tando de resolverlo rapidamente
pues el rendimiento de un sistema
productor de humos seria tan gran-
de que sin variar gran cosa las for-
maciones y maniobras, éstas gana-
rian enormemente en espectaculari-
dad al quedar escritas en el cielo.
Esto no sélo no compromete a la
seguridad. sino que la mejora. al
facilitar a los pilotos el mantenerse
a la vista después de las roturas y
cruces. En cuanto a la experiencia,
lo unico que se puede hacer, es darle
tiempo al tiempo, y esperar que la
confianza que se ha depositado en
nosotros y en los que nos continuen
empiecen a dar sus frutos.

Sin embargo, todos estos hechos y
este articulo, tiene como fin poner
de relieve dos temas. Primero, por
qué una patrulla acrobatica y segun-
do por qué en la Academia General
del Aire.

El hecho de la existencia de una
patrulla acrobatica, esta en la esen-
cia de todo lo eminentemente aero-
nautico. A pesar de que hace ya 83
anos que los artefactos mas pesa-
dos que el aire vuelan, el hombre no
puede sustraerse todavia a levantar
la cabeza cuando oye el ruido del
motor de un avion por encima suyo.

Asi, la Aviacion siempre ha tenido
mucho de espectaculo, y aun hoy el
simple anuncio de un evento aero-
nautico, festival o jornada de puer
tas abiertas en cualquiera de nues-
tras Bases Aéreas. es capaz de reu-
nir a miles de personas.

Aprovechando este poder de con-
vocatoria. desde hace ya algunos
anos, el Ejército del Aire, de una
manera inteligente ha promociona-
do estas jornadas que nos dan a
conocer a la Sociedad. Sin embargo,
fuera de estos acontecimientos, siem
pre han existido ocasiones a las que
nuestro Ejército no ha podido sus-
traerse, teniendo que enviar una
representacion con patrullas de for
tuna, formadas deprisa y corriendo
para ese determinado dia. De ellas
en estos momentos quedan la del
Ala 14, la del 41 Grupo de FFAA y
ahora la patrulla "Aguila” en la Aca-
demia General del Aire.

La necesidad de dar una imagen
seria y de prestigio en la que se
ponga de manifiesto la profesionali-
dad y la preparacién de nuestras
Fuerzas Aéreas, hace deseable que
este cometido le sea asignado a una
Unidad en concreto, que, ha de
estar preparada y entrenada para el
especial papel de abanderada que
ha de desempenar. No hay que dejar
ninguin cabo suelto a la improvisa-
cién, ni a la imaginacién. Por las

ALGUNAS PATRULLAS QUE UTILIZAN AVIONES DE SU PROPIA INDUSTRIA

PAIS PATRULLA AVION
Gran Bretafia ............. Red Arrow ................ Hawk
FIANCIAN .- oe v ol e e el ein Patrouille de France ....... Alpha Jet
Malla =i casanaiasinaes Frezze Tricolori ........... Aermacchi
Canada .. viverssainimnsna SnowBirds ............... Tutor
SHeCia Lol o A e FaaM B0 e e et et Saab 105
EERIUS Cr i o s Thunderbirds ............. F-16

Blue Angels ............... F-18

En esta tabla, se puede observar que todos los paises utilizan aviones pro-
cedentes de su industria nacional, y sélo EE.UU. debido a su poder econd-
mico puede permitirse el lujo de emplear aviones de combate de primera

linea en estos cometidos.

“DELTA"

+

-
-

P

"DOBLE
4 CURA"

* "CISNE"

3 2

Estos son los nombres que la Patrulla Aguila ha adoptado para cada formacion. pues 1o
hav nada estandarizado a nivel internacional,

especiales circunstancias que con-
curren en el vuelo en formacién y
acrobatico a baja altura, se necesita
un alto grado de coordinacion y
practica entre los integrantes de la
patrulla. Todo lo contrario atenta
contra la seguridad en vuelo.

Si examinamos el como los diver-
sos paises, de caracteristicas eco-
nomicas e industriales similares a
las nuestras, han resuelto este tema,
vemos que todos ellos utilizan avio-
nes fabricados por sus respectivas
industrias nacionales.
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No cabe duda de que una patrulla
acrobatica, a la par de ser modelo de
su Ejército, bien puede ser boton de
muestra de la industria aeronautica
de su pais, dando su voto de con-
fianza a la bondad y fiabilidad de
los aviones por ella fabricados, con-
virtiéndose asi en una exposicion
dinamica de las caracteristicas y
posibilidades de sus productos.

Si deseablemente la formacion de
una Patrulla Acrobatica Nacional se
encomendase a una Unidad dotada
con material espanol, éstas serian. al
menos que se cree una nueva Uni-
dad dedicada especificamente a es-
tos menesteres, la Academia General
del Aire o el 41 Grupo de FF.AA, que
cuentan en su inventario con el
CASA 101.

Tomando como ejemplo la recluta
del personal de las patrullas acroba-
ticas de otros paises, vemos que
éstas estan formadas por pilotos
con experiencia de al menos 1.000 a
1.500 horas de vuelo en material

reactor. Teniendo en cuenta que a
la Academia se estan destinando a
capitanes con al menos dos anos de
antiguedad en el empleo, la expe-
riencia de su personal esta garanti-
zada.

Por otra parte. la plantilla de pilo-
tos de la Academia. es lo suficien-
temente numerosa para que la selec-
cion de los componentes y su conti-
nuidad se pueda efectuar sin mayo-
res dificultades.

Hay que tener en cuenta ademas
que la formacion de una patrulla de
ambito nacional en la Academia
contribuiria a aumentar el prestigio
de ésta y el de los profesores de las
Escuelas de Vuelo, ademas de pro-
porcionarles un nuevo estimulo y
olra meta.

Asi, entre el ideario que ha impul
sado nuestra patrulla se encuentran
los siguientes fines:

— Fomentar el espiritu aeronau-
tico entre profesores y alumnos.

— Contribuir a un mayor presti
gio de la s cademia General del Aire.

— Dar a conocer la profesionali-
dad del Ejército del Aire.

— Promocionar nuestra industria
aeronautica.

— Promover entre la juventud el
interés aeronautico militar.

— Ser ejemplo de disciplina en
vuelo.

basis KOKSIJDE hase 17-18-19/7/86

COPREIEEL PROGRAMMA ot st i tue saarbum ws I ORAYIREL
PROGRANSSE 8 FCH L vt s et e POMA VT 3

Los miembros de la Patrulla Aguila con el Rey y el Tte. Gral. Peralba. en Cosmo 86.
De pié. de izquierda a derecha, los capitanes Uribarri. Lorenzo, Carrizosa, Borda
llo, Polo y Ferrer; agachados, Villanueva, Pérez Fraces y Marquez.

Portada del programa de mano v de

los posters anunciadores del dia de

Puertas Abiertas de la Base belga
de Koksijde




EL MATERIAL

Los aviones por ahora no presen-
tan ninguna modificacién, y se uti-
lizan tal y como se vuelan en las
misiones normales de ensenanza.
La unica diferencia es que para los
entrenamientos y las exhibiciones
se les carga con la minima cantidad
de combustible, 1.500 libras, para
que al empezar la misma se cuente
con 1.000 libras o menos. Esta can-
tidad, ridicula para aquellos que
vuelan el Phantom o el Mirage,
permite al C-101 volar en demostra-
cién por mas de cuarenta y cinco
minutos.

La ausencia de ruido y humo de
su motor. obliga a que la exhibicion
tenga que realizarse sin fallos y cer-
ca del suelo, si se quiere dejar buena
impresion, por lo que la adopcion de
un dispositivo generador de humos
es indispensable para estos cometi-
dos.

No cabe duda de que un motor
mas potente daria unas posibilida-
des mucho mayores a la patrulla.
Asi, por ejemplo. el acoplamiento del
motor Garret TFE 731-5 con casi
1.000 libras mas de empuje sobre el
actual, el 731-1, permitiria ampliar
la patrulla hasta 9 aviones. niimero
ideal. que permite unas formaciones
de gran belleza, diversidad y vistosi-
dad.

REFLEXIONES SOBRE LO HECHO
HASTA AHORA

Hasta octubre de 1986, la patrulla
“Aguila” ha salido a volar en 80
ocasiones, con 630 salidas de avién
y un total de horas de vuelo de 723,
contabilizando en ellas tanto las de
entrenamiento como las necesarias
para el desplazamiento a los lugares
de exhibicion.

Todas estas cifras que estan repar-
tidas a lo largo de 15 meses. no han
supuesto un esfuerzo gravoso a las
necesidades de mantenimiento del
material. habiendo recibldo toda
clase de facilidades por parte de la
direccion y de la Jefatura de Mate-
rial de la Academia.

Creemos que nos encontramos en
el buen camino, sin embargo, nues-
tros ultimos viajes nos han permi-

Despegue

de la Patrulla
para la exhibicion
en Koksijde.

P S
rueda hacia

el aparcamiento después de su intervenciaon en el OPEN DOOR de la Base Aérea de
Koksijde




TABLA |
FECHA LUGAR MOTIVO PILOTOS OBSERVACIONES
1 | 14-6-85 | B.A. de Jerez | 50.000 Horas de Patrulla Maritima Carrizosa- Polo-Novau-Ferrer 4 Avos
2 (18685 | A.G.A. Visita Agregados Aéreos Clurizoea-Polo-Navau-§eguea- 5 Avos
Ferrer
3 | 30-6-85 Armilla 100.000 Horas Escuela Helicépteros| Carrizosa-Polo- Lorenzo - Uribarri 5. Ao
(Granada) |Clausura 5.** Jornadas Aerondauticas Ferrer vo
4 |27-10-85| Alcantarilla Clausura Semana Aeronautica Carrizosa-Polo-Lorenzo- Uribarr - 6 Avos
Ferrer-Bordallo (Villanueva)
5|9-11-85 | A.G.A. 40.° Aniversario A. G. A. CHOIOER-T0%0 < LOveTIED - UMb A 6 Avos
Ferrer-Bordallo (Villanueva)
Carrizosa-Polo-Lorenzo-Uribarri-
é 10:12:96 A- QA Ratrons1985 Ferrer-Villanueva (Bordallo)
Gran Premio de Espafia Carrizosa-Uribarri-Lorenzo-
¥ $3-4-00 derez de Férmula 1 Marquez-Ferrer-Villanueva (Pérez)
W i Carrizosa-Polo-Lorenzo-Uribarri- |S.M. el Rey - Minis-
8] 26-4-08 Qesona Cosma 86 Ferrer-Villanueva (Pérez) tro Defensa-GJEMA
9 | 27-4-86 Gordini “Cosmo 86" Carrizosa-Polo-Lorenzo-Uribarri-
Ferrer-Villanueva (Pérez)
= Il. Jornadas Aeronauticas Carrizosa-Polo-Lorenzo- Marquez-
Wil e Léride “Ciudad de Lérida" Ferrer-Pérez (Villanueva)
I. Jornadas Aeronauticas Sevilla Carrizosa-Bordallo-Lorenzo-
S| R Hewa “Primavera 86" Marquez-Pérez-Villanueva (Ferrer)
12 | 17-5-86 Sorez Dia Puertas Abiertas Carrizosa-Polo-Lorenzo-Uribarri-
Pérez-Villanueva
Acto de Homenaje a la Bandera |Carrizosa-Polo-Lorenzo-Uribarri-{S.M. el Rey-Gobier-
o ety “Dia de las Fuerzas Armadas” Ferrer-Villanueva (Pérez) rno-Mandos FAS
- Carrizosa-Polo-Lorenzo-Uribarri-
14 | 9-6-86 |Los Alcazares Dia de la Reglén.de Murcia Ferrer-Villanueva (Pérez-Quintanilla)
15 [11-6-86 | A.G.A. | Visita del Jefe del E. M. de Ghana |C2/"iz0sa-Polo-Lorenzo- Uribarri-
Ferrer-Villanueva (Pérez)
Koksijde Carrizosa-Polo-Bordallo-Uribarri-|_ , . .
16 | 18-7-86 (Bélgica) 25 Aniversario 40 Escuadrén SAR Ferrer-Villanueva (Marquez-Pérez) 1.? Salida extranjero
Koksijde Jornadas Puertas Carrizosa-Polo-Bordallo- Uribarri-
Ll (Bélgica) IPEM Abiertas Ferrer-Villanueva
Ursel Carrizosa-Polo-Bordallo- Marquez-
18 120-7-86 |  ggigica) NESHOW Asrooiab Lireel Ferrer-Pérez (Uribarri-Villanueva)
79.° Congreso de la Federacion Carrizosa-Polo-Bordallo-
591 50-5-80 Jorex Aeronéutica Internacional Quintanilla-Ferrer-Pérez
20 | 4-10-86 Toulouse Sal6én Aeronautico y Espacial Carrizosa-Polo-Bordallo-
(Francia) (Toulouse - Blagnac) Quintanilla-Ferrer-Pérez
Toulouse Carrizosa-Polo-Bordallo- b0 e MecHEe
21 | 5-10-86 IDEM con 5 Avos por
(Francia) Quintanilla-Ferrer-Pérez aborto en vuelo
de 1 (punto 4)
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La Patrulla Aguila de la Academia General del Aire es ya actualmente una realidad. con un nivel que le puede permitir el
presentarse con orgullo y dignidad como representante de nuestro Ejército del Aire.

tido comprobar, que si se quiere
sacar el maximo de rendimiento a
las actuaciones de la Patrulla, hay
que trabajar mucho mas las Rela-
ciones Publicas, factor fundamental
para que el trabajo rinda, se difun-
da la labor efectuada y la imagen
que se quiere crear.

La Televisién, la Radio y la Prensa.
son elementos esenciales que hay
que atraer y ganarse, no hay que
esperar a que vengan ellos. Hay que
facilitar su labor al maximo con
toda clase de detalles e Informacion,
llevandoles de la mano en un tema
que normalmente desconocen, hacién-
doselo atrayente y comprensible, a
la vez que mostrandoles la dificul-
tad y el entrenamiento necesario
para un trabajo de este tipo.

Hay que montar una estructura
que permita tomar contacto con
estos medios con dias de anticipa-
cién al evento en el que se quiera

participar. Queremos editar un pan-
fleto ilustrado atractivo e informa-
tivo, posters, pegatinas e incluso un
video en el que se muestre la labor
efectuada.

CONCLUSION

La Patrulla "Aguila” de la A.GA. es
ya actualmente una realidad. con
un nivel que le puede permitir el
presentarse con todo orgullo y dig-
nidad como representante de nues-
tro Ejército del Aire.

Su esperanza, es el ser nombra-
dos los sucesores oficiales de la
famosa “"ASCUA" y el mostrar la
escarapela roja y gualda alli donde
se requiera la presencia de nuestra
Fuerza Aérea.

Su necesidad mas imperiosa, es el
dotar a un namero de no mas de 10
aviones, de un sistema generador de
humos. Los ingenieros aeronauticos
de la Academia, han estudiado un

sistema que no reduce en absoluto
la capacidad de emplear estos avio-
nes en su labor primaria de entre-
namiento.

Actualmente en la Academia Gene-
ral del Aire. se cuenta con los
medios materiales y humanos para
formar la Patrulla Acrobatica Nacio-
nal, y la Academia General del Aire
esta dispuesta a hacerse cargo de
ella.

Si se decidiera montar una Uni-
dad especial que se dedicara exclu-
sivamente a Patrulla Acrobatica, con
estructura similar a la de los Red
Arrows, Frecce Tricolori o Patrouille
de France, con las ventajas de espe-
cializacién, espectacularidad, segu-
ridad y rendimiento de ellas, no
cabe duda que su “nido” debiera de
encontrarse en la Academia. pues
una Patrulla de ambito nacional,
contribuiria a mejorar el prestigio
de ésta. @
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