Reflexiones
sobre el Poder Aéreo

JOAQUIN SANCHEZ DIAZ, Comandante de Aviacion

Pm- desgracia y demasiado fre-
cuentemente, el mundo se des-
pierta con el sobresalto de una nue-
va guerra. En seguida. los observado-
res militares evaltan los aconteci-
mientos y casi siempre se repite un
hecho que. en el mejor de los casos,
podria calificarse de inaudito. Mu-
chos se quedan maravillados ante las
posibilidades vy la eficacia de unas
Fuerzas Aéreas adecuadas. como si
fuera algo nuevo, con lo que cabe
suponer que, o tienen muy mala
memoria, o0 quiza no han tenido
tiempo para leer a los grandes pen-
sadores sobre la materia que va vati-
cinaron esas posibilidades. y muchas
mids, hace muchos anos. Pero tam-
bién en cada conflicto surgen los
“oportunistas” que intentan sacar
conclusiones tal y como ellos quisie-
ran que hubieran sido, y para ello,
desvirtian los acontecimientos y
explotan los fallos que hayan existi-
do en cuanto al empleo de las Fuer-
zas Aéreas, cuando, en ese caso, la
tinica responsabilidad reside en los
hombres que no las han sabido em-
plear y que probablemente pensarin
como ellos,

Pero también desde el principio
hubo hombres entusiastas que supie-
ron romper con las anteriores con-
cepciones y vislumbraron las posibi-
lidades de la nueva arma, Entre to-
dos ellos destaca Seversky por la
contundencia de sus afirmaciones, al
éxponer, de una manera clara y apo-
yada en solidos argumentos, el papel
que deben desempeiiar las Fuerzas
Aéreas en un conflicto, Sus reflexio-
nes sobre la materia son la vision
clara de un aviador entusiasta de la
supremacia del Poder Aéreo, presen-
tando ademas la ventaja de que, al
haber conocido los progresos tecno-
logicos de la Segunda Guerra Mun-
dial, sus previsiones ofrecen un pro-

ducto perfectamente ajustado a los
tiempos actuales sin necesidad de
extrapolar sus afirmaciones para que
encajen en el presente, Nos permiti-
mos remitir al lector al nimero 487
de esta Revista donde se publico un
magnilico trabajo sobre el pensa-
miento de Seversky. Tampoco se
puede olvidar a Trenchard. Mitchell,
Slessor, Tedder y Douhet. considera-
do como el padre de la aviacion mi-
litar actual y cuyo pensamiento
influyé poderosamente en Seversky
y otros muchos. Pero no soélo fue-
ron aviadores los entusiastas de la
nueva arma y entre ellos cabe desta-
car a Churchill, Montgomery, Smuts
y Finlatter, Tanto unos como otros
fueron hombres que comprendieron
que la libertad de su patria pasaba
por el buen empleo del Poder
Aéreo, por entender perfectamente
su filosoffa y, para ello, no dudaron
en cambiar sus anteriores formas de
pensar en aras de la victoria,

UNOS PRINCIPIOS
ACTUALIDAD

Es facil comprender que analizar
el pensamiento de todos aquellos
hombres que tuvieron una influencia
decisiva en el desarrollo de las Fuer-
zas Aéreas actuales, y en general del
Poder Aéreo, seria una labor muy
prolija y evidentemente fuera de los

DE PLENA

.Iimites de extension y alcance de es-

te articulo, por lo que vamos a ana-
lizar solamente algunas de las afir-
maciones mas importantes que po-
drian ser consideradas como *‘princi-
pios”.

Todos ellos coincidieron en sus
previsiones, con las unicas diferen-
cias que las de matiz debido a los
diferentes afios en que vivieron. Es
preciso reconocer en este punto que
el pensamiento de Seversky contiene

pricticamente al de todos los de-
mis,

Entre todos estos *“‘principios”
merecen destacarse los siguientes:

z El dominio del
aire constituye la
suprema expresion
del poder militar, y
las fuerzas de super-
Jicie, aunque necesa-
rias, tienen que acep-
tar un papel secun-
dario.

Dicho de otra forma, “no es po-
sible ninguna operacion, terrestre o
naval, sin adquirir antes el dominio
del aire sobre la zona de operacio-
nes”,

De esto se podria deducir que to-
dos los paises deberran procurarse
los medios para poseer un Poder
Aéreo que garantizase ese dominio
del aire, o en terminologia mis pre-
cisa, la Superioridad Aérea adecuada
en la zona de operaciones, puesto
que las fuerzas de superficie estardn
incapacitadas para realizar sus accio-
nes si no se ha conseguido esa supe-
rioridad.

Esto. que es una verdad indiscuti-
ble. admitida hoy dra por todos los
ejércitos y en todos los paises del
mundo, no pasa de ser, en muchos
de ellos, un principio tedrico, pues-
to que no se refleja en la asignacion
del presupuesto de Defensa, cuyo
reparto sigue anclado en conceptos
tdcticos y estratégicos como si nada
hubiera ocurrido en los tltimos se-
tenta anos en lo que se refiere a la
ciencia de la guerra,
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En todos los paises de nuestro
entorno se ha comprendido profun-
damente lo que significa este princi-
pio y tratan de dotar a sus Fuerzas
Aéreas de los medios necesarios para
que cumplan su misién y para posi-
bilitar que las Fuerzas de superficie
puedan realizar la suya. Es sorpren-
dente el contraste existente entre
los presupuestos asignados a cada
uno de los ejércitos en cualquier
pais europeo y el nuestro.

2 El Poder Aéreo
debe ser aplicado sin
ligarse a campanas
terrestres emprendi-
das de acuerdo con
doctrinas militares
anticuadas.

A través de la historia modesna,
ha quedado demostrado que la apli-
cacion del Poder Aéreo con toda su
contundencia y libre de imperativos
politicos (Coventry, Dresde, Tokyo,
Guerra de los Seis Dias, etc.), ha si-
do mads que decisivo en el curso de
la guerra; pero no siempre es acepta-
da esta realidad, dando muestras de
una evidente miopfa militar. Toda-
via sigue incrustado en la mentali-
dad de muchos el empedernido con-
cepto segiin el cual los ejércitos
enemigos han de ser batidos y venci-
dos en una batalla de superficie.

Naturalmente, con el enunciado
de este principio no se pretende que
las Fuerzas Aéreas, o en nuestro ca-
so el Ejército del Aire, se independi-
ce de la actuacion de las otras fuer-
zas, pero si es imprescindible tener
muy en cuenta que dentro del Apo-
yo Aéreo, el empleo de las Fuerzas
Aéreas debe ser en misiones previs-
tas, contra objetivos importantes y
en ocasiones donde las caracteristi-
cas propias tengan el miximo expo-
nente,

Las peticiones de apoyo fuego
urgentes podrian muy bien desapa-
recer, ya que no son probables en
nuestro posible teatro de operacio-
nes, a diferencia de las naciones cen-
troeuropeas. No se pueden enviar
los escasos aviones que disponemos
para que se paseen por el campo de
batalla y que para realizar su come-

tido tengan que depender de un hi-
potético enlace radio con un FAC u
otro organismo conductor; cuando
el armamento que llevan puede no
ser el adecuado y cuando los ata-
ques se realizan siempre en condi-
ciones dificiles para el piloto..

Dentro de las “‘salidas” asignadas
al Apoyo Aéreo y pensando en el
bien comun, no se deben aceptar
peticiones de Apoyo Fuego a no ser
que sean contra objetivos perfecta-
mente definidos y con un plazo de
ejecucion superior a cuatro horas,
que puede ser el tiempo medio ne-
cesario para recopilar informacion
sobre el objetivo, hacer un estudio
de su vulnerabilidad, armar los avio-
nes con el arma/espoleta mds ade-
cuada y para preparar los pilotos la
mision. Cabria argumentar que ese
tiempo es demasiado largo, -pero a
eso hay que responder que si en me-
nos de cuatro horas, dentro de la
maniobra terrestre, la situacion ha
cambiado tanto como para variar las
peticiones de apoyo fuego. es que
ha fallado por la base todo el pla-
neamiento de la misma,

Tal vez fuera conveniente hacer
un esfuerzo de imaginacion y afron-
tar la tarea de llevar a cabo una re-
glamentacion del Apoyo Aéreo mais
dgil y operativa, desentendiéndonos
del pesado lastre que supone una re-
glamentacion creada para ejércitos
muy distintos en medios y en orga-
nizacion a los nuestros y para unas
situaciones tdcticas y teatros de ope-
raciones absolutamente diferentes de
los que son previsibles para noso-
tros.

 El Poder Aéreo
es indivisible. Si se
dividen v aislan las
partes resultantes en
compartimentos, se
destruye su mas
aprovechable y fun-
damental caracteris-
tica: la flexibilidad.

Cada dia mas, el aire es el princi-
pal escenario de las luchas. Hasta

hace unos aios, el Poder Aéreo esta-
ba materializado tnica y exclusiva-
mente por las Fuerzas Aéreas, pero
en la actualidad ya no es asi, puesto
que todos los ejércitos poseen armas
que de una u otra manera utilizan el
aire como medio de lucha o de
transporte. De aqui se derivan todos
los problemas de coordinacién y
control a los que se enfrentan los
ejércitos actuales y por eso, las doc-
trinas de accion unificada lo prime-
ro contra lo que tienen que luchar
es con la incomprension de las par-
tes,

Tal vez sea dificil hacer compren-
der a muchos que un objetivo situa-
do a 1.000 km, distancia absoluta-
mente impensable para una manio-
bra terrestre, puede ser alcanzado
por un aviéon en menos de una hora
y, sin embargo, ese objetivo puede
resultar de vital importancia para el
desarrollo posterior de las operacio-
nes. Pero no todo queda ahi, una
hora después, ese mismo avién, pue-
de ser empleado en una mision de
Defensa Aérea, interceptando a un
avion enemigo volando a gran altura
y a velocidad supersonica, y poste-
riormente puede intervenir en una
mision de reconocimiento,

Los problemas de coordinacién
de la Defensa Aérea y las defensas
de zona y puntual, asi como de las
acciones en el campo de batalla,
pueden anular la eficacia de las
Fuerzas Aéreas propias y los prime-
ros en sentir sus efectos serian las
fuerzas de superficie, En cuanto a la
defensa puntual, un tema de vital
importancia es el de la defensa an-
tiaérea de las Bases Aéreas; el pro-
blema ha sido suficientemente deba-
tido y no vamos a anadir nada a
todo lo que ya se ha dicho, pero si
se decidiera que fueran Unidades del
Ejército de Tierra las encargadas de
protegerlas, parece légico considerar
que se hicieran también cargo de la
defensa antiaérea de los buques de
la Armada.

4 Solo un Poder
Aéreo puede derrotar
a otro Poder Aereo.
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La tnica defensa contra la ame-
naza que viene de los cielos estd en
los cielos. La eliminacion total o la
defensa contra una Fuerza Aérea
atacante, solo puede conseguirse
oponiendo una Fuerza Aérea supe-
rior. El objetivo del Poder Aéreo,
desde el punto de vista estratégico,
no es el bombardeo en si, sino la
conquista del espacio. en cuyo pro-
ceso, el arrojar bombas no es mas
que uno de sus elementos constitu-
tivos,

Todas las guerras actuales co-
mienzan con una lucha por la Supe-
rioridad Aérea y ahi es donde queda
decidida la victoria, Solamente cuan-
do los contrincantes no poseen unas
Fuerzas Aéreas adecuadas, las gue-
rmas se enquistan transforméandose
en largas y penosas batallas de su-
perficie sin claro predominio de nin-
gun lado.

Las armas antiaéreas y los siste-
mas de defensa pasiva, tanto en tie-
rra como a bordo de los buques, no
han demostrado gran eficacia real.
Desde luego dificultardn la accion
de las Fuerzas Aéreas. pero en nin-
gin caso la eliminardn, Mientras que
en la batalla de superficie, la accion
defensiva es mas dura que la ofensi-
va, en el aire, la accion ofensiva no
es simplemente la mas fuerte sino la
tinica forma vilida de actuacion.

5 El radio de
accion eficaz del
Poder Aéreo debe ser
igual a las dimensio-
nes maximas de los
teatros de operacio-
nes previsibles.

Unas Fuerzas Aéreas modernas
gJeben ser capaces de llegar a los
puntos mas alejados de la zona de
operaciones donde van a desarrollar
su accion, Esto, que resulta evidente
para cualquiera no muy versado en
la materia, ha sido sin embargo olvi-
dado en muchas ocasiones. Como
dijo el Almirante Halsey a raiz de la
Segunda Guerra Mundial, no costo a
Estados Unidos cuatro afos derrotar
a la Armada japonesa, sino que cos-

tO esos cuatro anos llevar el Poder
Aéreo hasta el Japon,

En la actualidad hay una fuerte
sensibilizacion sobre este tema vy los
aviones actuales, incluso los caza-
bombarderos, son capaces de desa-
rrollar largas permanencias en vuelo
y radios de accion de miles de mi-
llas. La altima violacion de este
principio fue llevada a cabo por las
Fuerzas Aéreas argentinas en el Con-
flicto de las Malvinas, al operar fue-
ra del radio de accion eficaz de sus
aviones, lo que sin duda contribuyd
al desenlace final de la contienda.

’

) Enla guerra ae-
rea ¢l factor calidad
prima sobre el factor
cantidad.

No basta con tener aviones, sino
que hay que poseer aquellos que
puedan desarrollar, lo mejor posible,
la mision que se les va a encomen-
dar,

Hubo un tiempo en que la supe-
rioridad de los aviones se media por
sus caracteristicas aerodinamicas;
hoy en dia, ademas de esto hay que
anadir las posihi]idadcs de los equi-
pos y sistemas de que estén dota-
dos, que en gran medida van a con-
dicionar el desarrollo de la mision,

Los rapidos progresos de la avia-
cion y la necesidad de asignar a los
aviones misiones especiales, o adap-
tarse rapidamente a las innovaciones
del enemigo, requieren una técnica
de produccion y mantenimiento que
sea flexible, dentro de Iimites razo-
nables,

La iniciativa siempre estari en
manos del que posea mejores sis-
temas de armas, porque entonces se
hallard en situacion de elegir el mo-
mento y las condiciones de lucha,
Como dijo un gran general, si solo
nos preocupamos de tener mas avio-
nes sin temer en cuenta que sean
mejores que los del adversario, lo
Unico que conseguiremos es tener
muchas viudas y hacer ricos a los
chatarreros.

7 Los tipos de
aviones deben espe-
cializarse, no solo

para que se adapten
a una estrategia
general, sino para
que con ellos puedan
resolverse los proble-
mas tacticos que se
presenten en una
determinada campa-
na.

Ademas de la especializacion de
origen por disefio y fabricacion, es
preciso tener en cuenta la que se
puede originar como consecuencia
de la modernizacion de ciertos siste-
mas o equipos en aviones ya en ser-
vicio que, en ocasiones, pueden ha-
cer variar grandemente sus posibili-
dades,

La modernizacidon no consiste
simplemente en mejorar para supe-
rar a nuestros adversarios, sino ha-
cerlo pensando por qué interesa esa
mejora. Desde un punto de vista
global, el principio de especializa-
cion se acomoda perfectamente a las
exigencias de la guerra moderna, pe-
ro al entrar en juego la estrategia
general de la nacion, es preciso de-
terminar el grado de especializacion
de los sistemas de armas disponibles
o de los previstos, Una fuerte espe-
cializacion del material provocara
una compartimentacion de las Fuer-
zas Aéreas, con la consiguiente pe-
nalizacion de la flexibilidad de ems
pleo de las mismas.

Por el contrario, el disponer de
sistemas de armas polivalentes, ele-
vard considerablemente su costo de
adquisicion y mantenimiento, pero
su eficacia, en acciones muy especi-
ficas, puede verse comprometida,
tanto por las limitaciones de los
aviones como por el entrenamiento
de las tripulaciones,

Z La destruccion
de la moral enemiga
desde el aire solo
puede conseguirse
por bombardeos de
precision.
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Durante la Segunda Guerra Mun-
dial quedé demostrado en ambos
bandos que. a pesar de las grandes
catistrofes e impresionantes destruc-
ciones producidas en las ciudades, la
moral de las poblaciones civiles no
se resintid, sino muy al contrario,
hizo que se acrecentara el patriotis-
mo vy el espiritu de sacrificio hasta
niveles dificilmente previsibles,

Los resultados de los bombardeos
de zona llevados a cabo por grandes
formaciones de aviones condujeron
a la conclusion de que la voluntad
de resistencia de un pueblo solo
puede quebrarse destruyendo sus
medios esenciales de vida, Pero esto
exige precision porque los objetivos
son entonces muy puntuales,

En la actualidad, no solo se exige
precision. sino que ¢l bombardeo re-
quiere una ‘‘superespecializacion”,
Ya no se pretende simplemente
bombardear un objetivo, que” en
ocasiones puede tener una superficie
de solo unos metros cuadrados, sino
que ademas hay que llevarlo a cabo
con una bomba determinada. que a
su vez exigird una espoleta especifi-
ca y todo ello habri que hacerlo en
unas condiciones de lanzamiento
muy precisas. El resto, lo que no
constituya un objetivo definido, no
interesa; es desperdiciar unos medios
y un esfuerzo en algo que no va a
representar ningin beneficio. La
destruccion por la destruccion resul-
ta irracional y patética.

Una incognita esta abierta ante el
armamento nuclear. La Gnica expe-
riencia habida demostrd que sus
efectos fueron fulminantes y todo
parece indicar que la naturaleza hu-
mana no podrd resistir los embates
y sufrimientos de un ataque nuclear,
Esperemos que durante muchos
anios se puedan seguir haciendo es-
peculaciones sobre el tema,

f La Marina de
superficie ha perdido
su funcion de arma
ofensiva estratégica.

En guerra naval, el término “do-
minio del mar” puede definirse co-

mo la capacidad de usar el mar en
beneficio propio y negarlo al enemi-
go. Pero desde la aparicion del arma
aérea, presenta la paradoja de que
para asegurar ese dominio la Marina
tiene que empenarse casi por com-
pleto en acciones defensivas contra
las incursiones aéreas enemigas, por
lo tanto, ;qué le queda de capaci-
dad ofensiva? Desde el principio, el
Poder Aéreo reemplazo a la Marina
de superficie en su histdrica mision
de dominar los mares.

En la Marina se ha pasado de una
postura en la que el avion jamds sus-
tituiria al acorazado. a que efectiva-
mente, el avion es util y por lo tan-
to debe estar bajo su mando y con-
trol. Si aceptamos el hecho de que
sea funcion especifica de la Marina
mantener el control del espacio so-
bre los mares. logicamente corres-
ponderia admitir que incumbe al
Ejército de Tierra el control del es-
pacio sobre la tierra: con ello entra-
riamos de lleno en un debate sobre
la justificacion de las Fuerzas Aéreas
independiente y todas las naciones
del mundo llevarian cuarenta anos
equivocadas,

Los intentos de aumentar la po-
tencia de fuego, la defensa y la pro-
yeccion del poder naval, han condu-
cido al desarrollo de los portaavio-
nes. La deficiencia bdsica de éstos
como arma no radica en su tecnolo-
gia, sino en el hecho concreto de
sus deficientes caracteristicas milita-
res desde el punto de vista estratégi-
co, puesto que esas islas flotantes
constituyen. a nuestro modo de ver,
una monstruosidad militar. Si a un
caballo se le instalan unos misiles en
sus costados, el mejor candn antiaé-
reo en su grupa y se llenan sus al-
forjas de equipos electronicos, no
por eso va a dejar de ser un caballo,
de estar sujeto a sus propias limita-
ciones y con él, hoy, no se puede
hacer la guerra, Por razones elemen-
tales, la dispersion de los aviones
constituye un factor fundamental en
toda defensa antiaérea y el porta-
aviones, cualquiera que sea su tonela-
je, va contra ese principio.

A pesar de sus deficiencias, las
potencias con proyeccion interconti-
nental se ven obligadas a mantener
portaaviones en su dotacion, més
como elementos de presion en zonas

candentes alejadas de la metrépoli
que como verdadera fuerza militar,
En el caso de Espana, tenemos la
inmensa suerte de que justo en los
extremos de nuestra zona de interés
estratégico existen una serie de por-
taaviones, los mejores del mundo, y
sin las caracteristicas negativas de
las débiles y caras bases flotantes; se
llaman Islas Canarias ¢ Islas Balea-
res.

Al margen de afirmaciones propa-
gandisticas, la Marina sélo puede
proyectar su fuerza en el medio en
el que se mueve, es decir, en el mar
y por lo tanto. contra otra Marina,
;Qué ocurre pues, en el caso de un
pais cuyos enemigos potenciales no
posean fuerzas navales de importan-
cia? Simplemente quedan dos cami-
nos: mantener : la Marina en una
posicion relativamente reducida, pe-
ro con importantes funciones de vi-
gilancia, policiales y de aprovisiona-
miento, o la otra solucién, es no
conformarse con lo anterior y des-
viar la atencién hacia otras “‘ideas”
que favorezcan su desarrollo,

/0 El blogqueo de
una nacion o de una

zona unicamente se
puede realizar si se
posee un Poder Aé-
reo adecuado.

En otros tiempos, Gnicamente los
barcos estaban en condiciones de
proyectar una punta de lanza a tra-
vés de las distancias, como logica
consecuencia del Poder Naval; ello
les permitia bloquear la retaguardia
enemiga. Después de la aparicion del
Poder Aéreo se ha comprobado que
la Marina ‘de superficie resulta prac-
ticamente incapaz de hacer un blo-
queo eficaz y ademds es vulnerable
a los ataques aéreos del enemigo,

Los buques de superficie pueden
realizar misiones logisticas impres-
cindibles pero siempre y cuando se
haya alcanzado el grado de Superio-
ridad Aérea necesaria que les permi-
ta navegar en aguas suficientemente
protegidas por la Aviacion. Debe re-
cordarse que asi como la condicion
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preliminar para el bloqueo Naval fue
la eliminacion de la Flota enemiga,
la realizacion del bloqueo aéreo exi-
ge la eliminacion de la Aviacion
contraria. La conquista de los cielos
es, una vez mas, el primer objetivo,

/ ’ La Aviacion de
tierra firme es siem-
pre superior a la
Aviacion embarcada.

La dependencia de la Aviacion
Naval respecto a su base flotante ha-
ce que esté en inferioridad de condi-
ciones en relacion a la Aviacion con
base en tierra, Los motivos son mu-
chos; unos, derivados de los propios
aviones, y otros, por las limitaciones
que presenta la operacion desde por-
taaviones. Los aviones embarcados
deben poseer una estructura reforza-
da para resistir las operaciones de
toma y despegue, asi como su esta-
cionamiento en el buque, lo que pe-
naliza su peso y por lo tanto, su
capacidad de carga, ademas de-per-
judicar sus caracteristicas, Por otra
parte, la vulnerabilidad del porta-
aviones y la mdxima concentracion
de fuerza e instalaciones en un espa-
cio minimo, eleva los niveles de ries
go a cotas prohibitivas,

A menudo se emplea el argumen-
to de que la aviacion a bordo de
portaaviones es necesaria, puesto
que navega con la Flota, mientras
que la aviacion terrestre, aunque sea
poderosa, no la tiene a mano cuan-
do la necesita. En el caso de Espa-
fla, de nuevo conviene referirse a la
gran suerte de que la maxima dis-
tancia previsible de operacion de
nuestra Flota a una base terrestre,
no superard nunca las 400 millas,
con lo que como miximo en 30 mi-
nutos los aviones estarian en su ver-
tical, tiempo éste que puede ser me-
nos al de reaccion de los aviones
que se hallen situados en el interior
del buque. Si fuera preciso, en pe-
riodos de alerta, se podria mantener
una actividad aérea permanente en
las proximidades de la Flota, que si
bien puede resultar costoso, mis lo
es todo un portaaviones, su aviacion
y los buques de escolta,

/ 2 La Unidad de
Mando es imprescin-
dible en las Fuerzas
Aereas.

Toda Fuerza Aérea debe ser ca-
paz de concentrarse en el Jugar ade-
cuado, en el tiempo previsto y con
el nimero conveniente para contra-
rrestar la amenaza. Esta capacidad
para saltar de un sitio a otro, des-
plegar y redesplegar segin lo dicte
la situacion, la Unica forma de con-
seguirla es mediante la Unidad de
Mando vy el control centralizado de
los medios. Sin embargo, como con-
secuencia de la amplitud del objeti-
vo de la operacion aérea y la varie-
dad de las misiones que se pueden
llevar a cabo, el Mando Superior no
puede realizar el planeamiento deta-
llado y la ejecucion de sus fuerzas;
es preciso recurrir, por tanto, al
principio de ejecucion descentraliza-
da, mediante el cual se delega la ta-
rea de detallar la mision, el planea-
miento y la ejecucion a escalones
subordinados.

3 Las Fuerzas
Aereas deben tener
su propio transporte.

Seria una anomalia que las Fuer-
zas Aéreas dependieran de comuni-
caciones de superficie, mucho mas
lentas, para su abastecimiento y des-
plazamiento. El hacerlas depender
de unos transportes de superficie se-
ria atentar contra todas las caracte-
risticas especificas de las Fuerzas
Aéreas,

En la actualidad, no hay discu-
sion posible a este punto y en el
mundo entero estin contemplados
los tipos bdsicos de transporte aéreo
militar en tres grandes grupos: trans-
porte aéreo logistico, de combate y
de despliegue de Unidades de Fuer-
zas Aéreas.

Sin duda alguna, el mis impor-
tante es este iltimo, ya que atiende
al despliegue y abastecimiento de las
Unidades de Fuerzas Aéreas para la
preparacion y desarrollo de la Bata-
lla Aérea o la de Superficie, La im-
portancia se deriva de que es priori-
tario adquirir un determinado grado

de Superioridad Aérea en la zona de
operaciones antes de realizar ningu-
na otra operacion terrestre o mariti-
ma. Por este motivo, este tipo de
transporte debe tener prioridad so-
bre otras necesidades del transporte
aéreo, no so6lo durante las fases de
la Batalla Aérea, sino en cualquier
otro momento Yy circunstancia,
cuando se trate de Fuerzas Aéreas de
Combate destinadas a intervenir o
reaccionar instantineamente en un
conflicto,

/¢ En la guerra

aerea, el hombre
S(?gHIFG I€I?l€ﬂd0 un
valor capital.

Por muchos que sean los progre-
sos tecnologicos, siempre serd el
hombre el que dard la verdadera di-
mension a los ingenios que maneje.
Nunca podrd construirse una miqui-
na que sustituya a la fuerza del co-
razon alimentado por la fe en unas
creencias y en el cumplimiento del
deber.

En el Ejército del Aire lo impor-
tante no es el nimero, sino la cali-
dad de sus hombres, Tal vez el prin-
cipal problema al que haya que en-
frentarse sea el progreso tecnologi-
co, va que la excesiva rapidez de los
cambios en las armas y en los siste-
mas hace que siempre exista el peli-
gro de quedarse a la zaga en todo lo
referente a la guerra aérea.

El Ejército del Aire debe velar
para que todos sus hombres sean
auténticos profesionales y, cada uno
desde su puesto, sentirse una pieza
importante para que toda la maqui-
naria siga funcionando. Los que
ocupan puestos de mando y direc-
cion, manteniendo una organizacion
donde tengan cabida las justas aspi-
raciones de todos sus miembros,
proporcionando una doctrina de em-
pleo de la fuerza en un grado de
desarrollo mas avanzado que su
equipo, con profunda vision de fu-
turo y con una constante puesta al
dia en todos los ordenes; los que
estdn en puestos operativos, con su
trabajo y sudor diarios, preparindo-
se para que algin dia alguien pueda
volver a decir: “*Nunca tantos debie-
ron tanto a tan pocos’. g
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