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Para los Eslados Unidos, la Peninsula Ibé-
rica puede ser el segundo porfaviones oc-
cidenlal, siendo la Gran Brelafia el prime-
ro. Amarrada al Continenle, eslé prolegida
por los Pirineos. Formando puente enlre
Europa y Africa, guarda (ambién el Medi-
lerraneo Occidenlal. Integrada en el dispo-
silivo de defensa Allanlico, hace innecesa-
ria la flola de verdaderos porlaviones que
deberian afianzar la seguridad de las rulas
del Medilerrdneo, pueslo que cn él los hay
magnilicos y que son nalurales, como las
Baleares.

El acicale de la Aviacion soviélica—Des-
de el punlo de visla aeronantive, el valor
estralégico de in Peninsula 1bérica esla adn
acrecenlado por ¢! acieale de la caza sovié-
tica. Asi, los aconlecimienlos de Corea lie-

nen su repercusion mas alla de los Pirineos,
y, por paradojico que eslo parezca, exisle
relacién entre la calidad de los “Mig 15"
y el posible paclo hispano-americano,

La Aviacién de caza soviélica ha produ-
cido fuerle impresion en el Penléagono, ha-
ciendo que sea acrecentado 2! plan de ar-
mamenlo aéreo amvricano, estudiados nue-
vos prololipos y aumenlado el nimero de
bases aéreas que rodean a Eurasia. Hoy, la
Aviacion de defensa rusa es con cerleza la
primera en canlidad del mundo. En calidad
no esld alejada de la primera. Y es natural,
porque desde 1945 Mosea sabe que la bom-
ba alémica y la Aviacion de bombardeo de
gran aleance que puede lransporlarla al co-
razén del lerrilorio soviélico son las tinicas
armas decisivas americanas. Es nalural que,
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conociendo el triunfo de la baraja bélica de
su adversario, y, sobre lodo, sabiendo que no
tiene mas que uno, Rusia haya concentrado
sus esfuerzos sobre su defensa, es decir, so-
bre la Aviacion de caza, Los Eslados Unidos,
por el conlrario, no han tenido conciencia
del peligro de bombardeo alomico de sus
cenlros demograficos e induslriales mas que
a partir de sepliembre de 1949, fecha en la
cual el Presidente Truman anunciaba la ex-

plosion alémica rusa. Frenle a los soviels -

esldn, pues, alrasados en materia de defensa
aérea, ya que la cueslion no ha sido “que-
manle™ para ellos
mas «ue cualro afnos
después que [luera
absolulamente deci-
siva para la URSS,

Los superbonmbar-
deros americanos.—
Por esto el Pentago-
no ha buscado, des-
de hace ya dos afios,
acrecenlar notable-
menle la  veloeidad
de sus “superbom-
barderos™ atémicos.
Esluban propulsados por seis molores de
piston y mno rebasaban apenas los 500 Kki-
lémelros por hora. Es a esla velocidad a la
que desfilaron por encima de Le Bourgel,
hace poco liempo. Se les afadieron cualro
reaclores que, pueslos en marcha en los mo-
menlos crilicos del recorrido, pueden llevar
la velocidad del mastodonle *porla-alomica™
a cerca de 700 kilomelros por hora. Eslo es-
taba mejor, y esla velocidad, combinada con
la allilud—los B-36 vuelan a cerca de 14.000
melros por encima del suelo—, debia deci-
dir su invalnerabilidad, mientras la caza so-
viélica no fuera lransénica,

Hoy parece que el pilolo de caza ruso pue-
de aproximarse al “superbombardero” ame-
ricano y que ésle, no pudiendo huir, deberi
hacer uso de sus balerias de cafiones. Ma-
fana el “Mig 157 podri mantenerse a dis-
tancia y lanzar arlefaclos dirigidos por radio
hacia el enorme blanco. £l margen de supe-
rioridad es demasiado eslrecho para no in-
vilar a la reflexion y principalmenle a po-
ner remedios a la velocidad.

Gran velocidad y radio de accion.—Ahora
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bien, hasla que ellos logren conslruir avio-
nes propulsados por la energia alémica, y
que lleven en sus flancos las casi 150 lone-
ladas que pesarian la pila, el blindaje y la
caldera nuclear, los lécnicos no han sido
aun capaces de conciliar la gran velocidad
y el gran radio de accién. Si debe ir lejos,
el avion debe llevar enormes canlidades de
carburanle que, para ser albergado, aumen-
la desmesuradamente el tonelaje del apara-
lo. Pero como la resistencia al avance au-
menla con las dimensiones del avion, ésle
lanlo menos veloz cuanlo mas esencia
lleve. La propulsion
por reaccién no ha
facilitado la larea de
los ingenieros, al
conlrario, puesto que
los reaclores son le-
rriblemenle  voraces
en petréleo o en
esencia. Es por esto
por lo que el Boeing
B-47, de ala en for-
ma de cuchillo, im-
pulsado por cualro
reaclores, asislido en
el despegue por 18
coheies y frenado en el alerrizaje por un
paracaidas de eola, marcha a muy cerca de
los 1.000 kilémetros por hora, pero solamen-
le sobre 3 6 4.000 kilomelros. Transporta
bien la bomba atémica, tan veloz como el
caza mias rapido, y amenaza lransformar la
delfensa en una criba. Pero ocurre que el
Boeing B-47 debe despegar de lerrenos dis-
lanles 2.000 kilomelros de sus objetivos. Con
bases en América, no serian utilizable en
Eurasia. Instalado en Alaska devaslaria jus-
tamenle un rincon de Siberia, delras del es-
trecho de Bering. Son Europa, Africa o Ja-
pon los cue resullan necesarios al B-47 para
abalir cualquier amenaza de agresion y des-
empeiiar un papel de vehiculo *porla-alo-
mo” invulnerable, gracias a su velocidad.

Vil

Sc comprende, a la visla de eslo, porqué
las bases espaifiolas presenlan un interés
cierlo para la defensa del mundo occiden-
tal, y porqué 5.000 Boeing B-47, con un cos-
le de cerca de 2.000 “milliards™ de nues-
lros francos habran sido encargados por el
Tio Sam, cuidadoso de defenderse en lo
lransénico.



