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moviles

Por el Mariscal del Aire Sir THOMAS ELMHIRST

(De Journal of the Royal United Service Institution.)

Las Fuerzas Aéreas en guerra (ue ope-
ran desde una base absolutamente prole-
gida o situada en una isla, lo hacen en su
Optima eficiencia, ya que funcionan desde
ccampos de aterrizaje permanentes y com-
pletamente equipados. Sin embargo, los
cambios de fortuna a lo largo de una con-
tienda prolongada, muy bien pueden de-
jar a dicha base lejos del alcance de los
atacantes, y, de esle modo, una Fuerza Aé-
rea defensiva viene a ser de muy poca uli-
lidad a menos que se mueva mas cerca del
frente. El encontrar campos de alerrizaje
bien equipados cerca y detrds del frente
de batalla, es posible, pero de ninguna
manera probable, v una Fuerza Aérea que
tenga que operar en apoyo de un ejércilo
en campaifia, se verd obligada a avanzar o
retirarse consltruyvendo campos de alerri-
zaje de acuerdo con los movimientos del
ejército, dependiendo de sus propios re-
cursos para la construecion de tales cam-
pos de alerrizaje v para la conservacion y
abastecimiento de sus aviones.

Una Fuerza Aérea de esta naluraleza
tiene que ser moavil; esto es, su organiza-
cion tliene que ser transportable como la
de un circo ambulante. En verdad una
Fuerza Aérea de campaiia liene que tener
mas movilidad que un circo ambulante de-
bido a que este ultimo no funciona cuan-
-do estd en marcha, mientras que los avio-
nes lienen que continuar operando aun
cuando los escalones terrestres y equipos
se encuentren en la carrelera.

I'na Fuerza Aérea tacltica que no sea
.completamente movil se encontrara, por
10 menos, en una de las Ires desfavora-
bles situaciones siguientes:
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Primera. Un avance rapido del ejérci-
lo—y lales avances han sido del orden de
80 a 160 km. al dia—podria dejar las pis-
las o campos de aterrizaje originales des-
de donde operaban aviones de corta auto-
nomia de vuelo, lan lejos en la rela-
guardia, que los aviones no puedan ser
capaces de preslar apoyo en la linea de
contacto. Aun si escasamente pueden ha-
cerlo, el apoyo que puedan dar eslard
limitado tanto en liempo de utilizacion so-
bre el campo de balalla como en profun-
didad de penetracion. Ademads, el peso de
los proyecliles que el avion pueda llevar
serd mucho menor si hay que inslalar tan-
ques de gasolina para vuelos a grandes
dislancias: v la larga dislancia hacia el
frenle v viceversa, reducird el nimero de
salidas que se puedan volar cada dia, oca-
sionando de esta manera un gran numero
de “molores-hora™ inttiles.

Segunda. Los campos de alerrizaje
avanzados de una Fuerza Aérea inmovil,
seran invadidos si las columnas enemigas
efectian una ruptura, y aunque los avio-
nes puedan volar hacia la retaguardia,
hombres v material bélico valioso caerdn
en manos enemigas, y hasla tanlo sean
reemplazados, harin que la Fuerza Aérea
sea inservible.

Tercera. Cuando eslan cooperando las
Fuerzas Aéreas tacticas con las de tierra,
sus Cuarteles Generales deben situarse
proximos y moverse juntos. Como el Cuar-
tel General del Ejército tiene necesidad
de establecerse a unos 80 km. de la linea,
a una distancia parecida se situard el del
Aire, amoldandose a los diferentes movi-
mientos de aquél, si bien para poder man-
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tener conlacto telefonico con las alas y
escuadrones subordinados deberdn estar
bastante proximos, bajando el rendimien-
to de las operaciones si estas unidades no
se pueden mover siguiendo los de los
Cuarteles Generales.

Experiencias de guerra.

La campaifa aliada de Tunez, en febre-
ro de 1943, es un ejemplo de las desafor-
funadas consecuencias resultantes de la
deficienfe movilidad de las Fuerzas Aé-
reas. El conlingenle de la R. A. F. que
apoyvaba al Primer Ejército britanico es-
taba situado muy a retaguardia (en Bona),
desde donde, aunque los aviones podian
defender conlra un ataque aéreo la “base
de vanguardia™, no podian operar lo sufi-
cientemente avanzados como para asegu-
rar apoyo aéreo a las tropas. Por otra par-
le. las Fuerzas Aéreas norteamericanas
situadas a la derecha de la linea, no eran
completamenle moviles v se encontraban
muy adelantadas, por lo que cuando el
ejéreito alemdn hizo un rdpido avance a
lravés del paso de Kaserina, los aerddro-
mos fueron invadidos y los hombres y ma-
terial bélico fueron ocupados. Esto [ué de-
bido a que las unidades no estaban adies-
tradas para movimientos rdapidos ni tenian
a mano suficientes vehiculos para trans-
portar su personal v equipo a la serie de
aerddromos proximos preparados en la
refaguardia.

La R. A. F. aprendio sus lecciones de
movilidad en las campanas del Norle de
Africa en 1940, 1941 v 1942, Aprendio a
mover rdpidamenle sus alas y escuadro-
nes de una pista de aterrizaje a olra de
acuerdo cen los movimienlos del ejército.
Aprendi6é a mantener en accion los aviones
de los escuadrones cuando los escalones
terrestres estaban en marcha en la carre-
tera y a asegurar que los escuadrones fue-
ran mantenidos al dia en efectivos, con
sus aviones en condiciones de operar es-
tando situados a una gran distancia de una
base de abastecimiento. De igual manera
aprendié como asegurar una constante
afluencia de malerial bélico necesario v
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como conslruir rapidamente pistas de ate-
rrizaje en el desierto. Estas lecciones se
aprendieron después de muchas tentativas
v errores, generalmente, resultado de una
amarga experiencia. Seria juicioso que no
fueran olvidadas. Sin embargo, se olvida-
ran, a menos que dichas unidades sean or-
ganizadas, equipadas y adiestradas para
las diversas misiones maviles.

Los requisitos en cuanto a organizacion.

La movilidad de una Fuerza Aérea tac-
tica dependerd principalmente de una or-
ganizacion justa, esto es, de que cuente
con el nimero y tipo preciso de unidades
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de apoyo de las alas y escuadrones, y nu-
mero suficiente de vehiculos, tiendas de
campaifia y otro equipo. El transporle aé-
reo puede ayudar si se cuenla con sufi-
ciente niimero de aviones y si la superio-
ridad aérea local permite su uso, pero no
es definitivo. No se transporlan por aire
con facilidad y ligereza las gruas pesadas,
vehiculos de reaprovisionamiento de com-
bustible ¥ vehiculos especiales de trans-
misiones para dirigir los cazas en vuelo.

Los siguientes pdarrafos dan un corto
resumen de la organizacion necesaria para
asegurar la movilidad de una Fuerza Aé-
rea tactica.

La organizacion tipica.

El “Ala” es la unidad combaliente de la
R. A. F. en campaiia v consta de dos, tres
«» cualro escuadrones equipados con el
mismo tipo de aviones. Por lo general,
cada uno de los escudrones de caza-bom-
barderos tiene un efectivo de 16 aviones,
v de esla suerle, un ala constara de un to-
tal de unos 50 a 60 aviones. Una agrupa-
cion aérea tactica en apoyo de dos cuerpos
de ejército muy bien podria componer-
se de:

Un Cuarlel General con su unidad auxi-
liar de conlrol, que es necesaria para la
direccion constante de los aviones en vue-
lo y de la del sistema de alarma y defensa
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antiaérea. Tres, cuatro o mas alas de caza-
bombarderos, un ala de reconocimiento ¥y,
quizd, una o dos alas de bombardeo lige-
ro, si es que éstos no estdn bajo la direc-
cion inmediata del comandante aéreo su-
perior, asi como una escuadrilla de enlace
para el rapido transporte de oficiales de
Estado Mayor, tanto del ejército como de
las Fuerzas Aéreas. Tienen que exislir,
ademads, las unidades necesarias para la
defensa de los campos de aterrizaje; qui-
z4, una escuadrilla anliaérea ligera (del
regimiento de la R. A. F.) para cada cam-
po de aterrizaje, una unidad de transmi-
siones para la instalacion de las lineas de
teléfonos entre los Cuarteles Generales de
la agrupacién aérea, alas y escuadrones,
méas una unidad de construccién de cam-
pos de aterrizaje.

Ademas de dichas unidades operalivas,
son esenciales ciertas unidades adminis-
trativas para asegurar que los escuadro-
nes sean mantenidos con sus efectivos re-
gulares en cuanto a aviones listos para el
combate, personal y vehiculos, v que se
les provea del abastecimiento y equipo ne-
cesario. Todas las unidades administrati-
vas o de servicio siguientes, desempenan
su cometido, y una agrupacion aérea en
campafia no puede funcionar eficiente-
mente sin ellas.

Parque de abastecimienlo aéreo.—Debe
existir uno por cada cuatro alas que alma-
cene las piezas de repuesto de aviones y
el abastecimiento necesario de campa-
mento.

Parque de municiones Y combustible—
Uno debe ser suficiente. que conlenga,
ademas de explosivos y combuslible para
aviones, dispositivos generadores de oxi-
geno:; parafina, y combustible para el
transporte automovil (si es que este alli-
mo no lo proporciona el ejército).

Unidad avanzada de reparacion y recupe-
racion.—Debe existir una para cada dos alas.
La unidad estard situada en el aerdédromo
de una Jefatura de ala, con un destaca-
menlto en el campo de alerrizaje donde
esté situada la segunda ala. Llevard a cabo
reparaciones de los aviones del ala, cuan-
do éstas supongan mas de cuarenta y ocho
horas de trabajo y menos de una semana,
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en cuyo caso devuelve dichos aviones a la
base. Lleva a cabo la recuperacion de to-
dos los aeroplanos del ala a quien presta
sus servicios y que se han inutilizado to-
talmente.

Unidad de reparacion y recuperacion de
transporte aulomévil.—Una debe ser sufi-
ciente, que trabaja bajo los mismos prin-
cipios de una unidad de reparacion y re-
cuperacion de aviones. Debe poseer piezas
de repuesto para el transporte automovil
v una pequefia reserva inmediata de ve-
hiculos.

Unidad de reparvacion de equipo de trans-
misiones.—Una pequena unidad cuya mi-
sion consiste en realizar todas las repara-
ciones del equipo de lransmisiones que
estén mas alld de la capacidad de las alas
v almacenar repueslos para dichos equipos..

Hospital de campaiia—Un hospital movil
de 30 a 40 camas.

Columna de abastecimiento y lransporte.—
('na unidad de, por lo menos, 200 vehicu-
los de tres toneladas, para el transporle
de combuslible y explosivos desde las ca-
rreteras o cabeza de etapas ferroviarias.
hasta ‘el parque de combustible y muni-
ciones, asi como para el abastecimiento
previo de aerddromos avanzados y trans-
porte hacia el frente (o hacia retaguar-
dia) segtn sea necesario, de las existen-
cias de combustible y municion.

Unidad de apoyo de Agrupacion.— Una:
unidad situada en las zonas de retaguardia
fuera del alcance de los cazas enemigos
que mantiene una reserva inmediata de:
tres aviones y tres pilotos por cada escua-
dron de la agrupacion que estd apoyando,
v una patrulla de aviones con la cual los
pilotos de reserva se puedan mantener en-
trenados.

Todas estas unidades tienen que estar
organizadas para que contengan el niame-
ro preciso de personal y elementos, y la
canlidad necesaria de material bélico para
hacer frente a todas las necesidades de
una agrupacion de combate por un mes.
Sin embargo, puede haber dos excepcio-
nes a la regla de que todas las unidades de:
una agrupacién, tanto de combate como:
de apoyo tengan que disponer de suficien--
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tes vehiculos para autotransportarse a las
muy pocas horas de recibir la orden. Las
alas de bombarderos ligeros y unidades de
apoyo de agrupacion pueden y deben estar
situadas a suficiente distancia a retaguar-
dia para que estén fuera de la zona inme-
diata de combale, debiendo estar preveni-
das con antelacion de la necesidad de mo-
verse y ser ayudadas en sus movimientos
hacia el frente o hacia la retaguardia por
vehiculos prestados temporalmente.

Los vehiculos.

Al hablar de vehiculos, es bueno tener
presente que seran necesarios en bastan-
te namero y que éstos son muy costosos.
Un *ala™ en marcha por carretera, con sus
dos dias de abastecimiento de municio-
nes y combusltible, necesitard por lo me-
nos cien vehiculos. Estos, a menudo, es-
tardn inactivos; pero si no se puede con-
tar con ellos en el momento necesario, los
escalones terrestres podrian caer en ma-
nos enemigas, o una fuerza aérea podria
-encontrarse incapaz en una operacion de-
bido a que estd situada muy lejos de las
lineas del frente. Los vehiculos principa-
les son los de transporte comercial de 3,5
toneladas. No deben utilizar carros-remol-
ques. Los vehiculos para propositos espe-
cclales—tales como los vehiculos de trans-
misiones, cocina y abastecimientos—de-
ben estar dispuestos en tal forma que pue-
dan llevar a cabo su mision particular o
entregar abaslecimientos, sin tener que
ser descargados. Constituye una gran ven-
taja disponer de algunos tanques grandes
de gasolina, asi como de vehiculos de 10

toneladas para transportar combustible y

municion siempre que las carreteras pue-
dan soportarlos.

* * *

Es preciso mencionar otros dos requisi-
los orgéanicos para una Fuerza Aérea mo-
vil. Primero, la necesidad de un Cuartel
General que pueda dividirse en dos esca-
lones, y segundo, el método que asegure
(que las alas y escuadrones puedan llevar
a cabo sus salidas operativas diarias mien-
tras sus escalones terrestres se mueven
por la carretera de un campo de aterrizaje
a otro.
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El Cuartel General dividido en escalones.

La pasada guerra demoslro que a veces
el Cuartel General de una Fuerza Aérea de
campaila liene que ser capaz de dirigir sus
unidades dividido en dos escalones, uno
situado en vanguardia con el Cuartel Ge-
neral del Ejército, cerca de la linea del
frente y el otro situado 160 a 320 km., a
retaguardia, en la linea de comunicacion
de la base. A nadie le gusta un Cuartel Ge-
neral dividido. Esto hace mas dificil el
apoyo y dirececion de las unidades vy entor-
pece la estrecha cooperacion tan necesa-
ria entre todos los EE. MM. de los Cuar-
teles Generales terrestres y aérgos. Sin
embargo, tanto en el Ejército britanico
como en la R. A. F. se hizo necesario un
Cuartel General dividido en todas las cam-
panas de movimientos rapidos en el Norle
de Africa, Sicilia, Italia meridional v el
Noroeste de Europa.

Todo el personal del Cuartel General de
una agrupacion o Fuerza Aérea taclica
constituye un conjunto grande. LEn una
guerra de movimientos rapidos es esencial
que el comandanle aéreo y su Estado Ma-
yor operalivo estén siluados al lado del
comandante del ejércilo yv de su Estado
Mayor. Ademds, es igualmente esencial
que estos allimos estén siluados dentro de
unos 50 a 65 km. de las tropas de prime-
ra linea. Si todo el Cuartel General de un
ejército y el de una Fuerza Aérea esluvie-
ran junlos, necesitarian para acomodarse
un campamento de tiendas de campaia
grande o un pueblo de regular lamaifio.
Ademas, un conjunto de tal entidad seria
facilmente localizado por el enemigo y se
convertiria en un blanco para los bombar-
deos diurnos y noclurnos.

También en guerra de movimientos, un
Cuartel General puede tener necesidad de
moverse una o dos veces a la semana des-
organizando de este modo todo el Esta-
do Mayor operativo e impidiendo que el
Estado Mayor administrativo se manlenga
en eslrecha comunicacion con la base
v asegure la afluencia uniforme de los
abastecimientos de la agrupacion. Por
consiguiente, la experiencia en la ultima
guerra demostré que a menos que la linea
del frente fuera estable o se mantuviera
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asi algunas semanas, era aconsejable divi-
dir el Cuartel General en un escalon de
vanguardia, pequefo, compueslto por el
comandante, su Estado Mayor operalivo y
el jefe administrativo—este ullimo con
solo tres o cuatro oficiales de Estado Ma-
yor—y un escalon retrasado integrado por
el resto del Estado Mayor y situado quiza
a unos 160 km. a retaguardia, donde pue-
dan llevar a cabo su trabajo con franqui-
lidad, con buenas comunicaciones con su
base o Cuartel -General superior inmedia-
to. Probablemente, el Cuartel General de
retaguardia se moveria una vez por cada
tres o cuatro movimientos del de vanguar-
dia. Por supuesto, son esenciales las bue-
nas comunicaciones entre los dos escalo-
nes del Cuarlel General, con teléfonos
donde y cuando sea posible, ademas de ra-
dio y un servicio diario de estafeta aérea.

La conservacion de la capacidad combativa.

El olro requisito esencial de una Fuerza
Aérea movil es la necesidad de que las
alas v escuadrones conserven su capaci-
dad combativa, aun cuando sus escalones
terrestres se encuentren en marcha por
carretera enlre los aerodromos. Esto es
puramenie un asunto de organizacion y
una distribucion adicional de hombres vy
vehiculos. El ala tiene que tener un pro-
cedimiento uniforme, reglamentario, por
medio del cual, en un momento dado, pue-
da dividirse en dos grupos v mandar uno
en marcha por la carretera mientras el
otro mantiene a los aviones llevando a
cabo sus salidas operativas normales dia-
rias. Los dos grupos pueden estar separa-
dos unas treinta y seis horas, pero no un
periodo més largo, pues el grupo a cargo
de la conservacion de los aviones se can-
sard debido al mucho trabajo ¥, por con-
siguiente, disminuira el nimero de salidas
del ala. El grupo de vanguardia o “A”, que
consla de, aproximadamente, la mitad de
los mecdanicos, con lal vez una mayor pro-
porcion de personal de transmisiones y
antiaéreo, se movera por carrelera hacia
el nuevo aerdodromo. El grupo reslante
o “B” frabajarda casi ininterrumpidamen-
te para mantener los aviones en vuelo. Al
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llegar al nuevo lugar, el grupo “A” se ase-
gurard de que el campo de alerrizaje estd lis-
lo para que los aviones alerricen, levantard el
equipo de transmisiones necesario, prepa-
rard la defensa anlinérea, asegurandose de
que el aerédromo esla bien provisto de com-
bustible y municiones. Después que esto
se lleve a cabo, notificarda al grupo “B™ que
esltd listo para recibir los aviones. Los
aviones del ala al terminar la mision que
estan realizando, toman tierra en el nuevo
campo de aterrizaje y el grupo “B” aban-
dona el campamento viejo llevando consi-
go todo el equipo reuniéndose al gru-
po “A” tan pronto como le sea posible.
Por supuesto, el grupo “A” liene que (ra-
bajar el doble para manlener los aviones
en vuelo mientras el grupo “B” esld en
marcha por la carrelera. Si se cuenla con
transporte aéreo y si la superioridad aé-
rea permite su uso, entonces se puede
economizar algin tiempo transportando
por aire parte del grupo “B”. Sin embar-
go, el equipo pesado, las tiendas de cam-
pafia, los vehiculos de . aprovisionamien-
to de combustible, las gruas y vehiculos
especiales de lransmisiones, tendran nece-
sariamente que transitar por la carrelera.

Resumen.

En tiempo de paz, lodas las Fuerzas
Aéreas tienden a convertirse en estaticas.
Los escuadrones se pueden mover de un
aerodromo permanente y bien equipado a
otro, no exigiéndose mucho més de ellos.
Sin embargo, en tiempo de guerra, nece-
sariamenle, una gran proporcion de una
Fuerza Aérea tendra que ser llamada para
operar con un ejército desde pisltas pre-
paradas a la ligera y establecidas en un
terreno apisonado situado en una inespe-
rada zona de guerra.

Es un asunto féacil poder reunir lales
requisitos de tiempo de guerra, si las
Fuerzas Aéreas estan organizadas, equi-
padas y adiestradas durante la paz para
tales operaciones. Si las unidades no es-
tan adieslradas para lales misiones, habra
confusiéon desde el principio y las opera-
ciones de combate se resentiran de esta
falla de preparacion.
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