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Superportaviones e

En buena hora echada a un lado y casi ol-
vidada, queda la polémica sobre la exclu-
sividad del Arma Aérea en la guerra.

Verdad es que lambién el Superportavio-
nes, que tantas prolestas y lanto revuelo le-
vanto, hasla morir asfixiado en su propia
polvareda, renace ahora un poco encogidilo,
pero aunque menos coloso, se conserva co-
mo “superportaviones”, '

El aulor de eslas lineas no se libro lotal-
mente (en su momento) de aquel espejis-
mo de la casi exclusividad de lo Aeronauli-
co, arrastrado por el natural entusiasmo ha-
cia su propia Arma Aérea.

El tiempo, que da a lodas las cosas su
verdadero tamafio y lugar, resumio lodo
eslo en la necesidad ineludible de “ganar
primero la Batalla Aérea”.

En cuanto al Superportaviones, ha rena-
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cido (no sabemos atn si para bien o para
mal), bajo tres fuerzas o energélicos que le
han ayudado, al venir muy oportunamente
en su favor. La primera, aquel espiritu de
Cuerpo y de Arma que a nosolros mismos
(los aviadores) nos llevé a desorbitar lo pro-
pio sin poderlo remediar; en segundo lugar,
la oporlunisima (para ellos) guerra de Co-
rea, de la cual, como ha dicho muy bien
Seversky, entre olros muchos, se pueden so-
car y se esléin sacando consecuencias muz
dudosas en cuanlo a la “aviacién”, debido
@ que no ha venido siendo alli empleada
con arreglo a las verdaderas doctrinas y po-
sibilidades aéreas; sino que, por el conlra-
rio, ha estado privada de ayudas radar que
le habrian permitido desde el principio oj.e-
rar a cualquier hora del dia y de la noche,
v con loda clase de condiciones meleornls-
gicas. Asimismo ha venido operando ma-
niatada (en lo tactico) por la lejania de los
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aerodromos del Japdn, lo cual le robaba per-
manencia sobre los objelivos y reducia su
efectividad; y trabada (en cuanto a sus ai-
cances estratégicos) por una frontera “tabi”
que le impidié acortar o terminar la guerra
por no haber podido acluar mas alla de
aquella linea prohibitiva, alld donde na-
cian y radicaban las fuentes de la capaci-
dad de atacar y de la resistencia enemi-
gas.

En el hecho de haberse decidido la cons-
truccion del Superportaviones, esld com-
prendida la “confesion™ de que frente al
avién de reaccion sélo puede prevalecer el
reaclor; y se implica el proposito de que,
aceplado eslo (a pesar de los éxilos obleni-
dos en Corea por la Aviacién Naval con hé-
lice), no habra mas remedio que pensar en
“peaclores” para la Aviacién embarcada.
Por ello, el aumenlo de los puenles de vue-
lo y olras muchas complicaciones y solu-
ciones de emergencia que sélo podran con-
seguirse con una nave colosal. Hay, pues,
en el concepto del Superportaviones, una
“«confesion” en favor del “reactor” y una
“defensa” para hacer prevalecer la Avia-
cion embarcada.

Pretendido programa de Superportaviones para
la Escuadra norteamericana.

El Secretario de Marina, Mr. Kimball, ha
hecho unas declaraciones de las que reco-
gemos los siguienles comenlarios impor-
tanles.

La Marina pediria al Congreso auforiza-
ci6n para la construccion de diez superpor-
taviones de 59.900 toneladas, andlogos al
« James Forreslal”, ya en consltruccién. El
programa que se desearia fuese aceptado
abarca la construccion de uno al afio du-
ranle diez afios; y se espera que algunos de
ellos scan propulsados por la energia alo-
mica.

Eslas manifestaciones han producido cier-
ta sorpresa, ya que hace solamente unos me-
ses declaré un portavoz de la Marina que
ésta no forzaria sus planes hasla que no se
conocieran los resullados del superportavio-
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nes que esla en conslruceion, y no esperaban
poder opinar sobre ¢l antes del verano
de 1952.

No obslante, el ritmo de uno por afo no
se considera exagerado, y era el momenlo
de que el Congreso formulase sus progra-
mas econémicos. Por olra parte, las referen-
cias que conocemos sobre calapullas, cu-
bierlas reforzadas, depésilos de combusti-
ble blindados y a prueba de fuego, y olras
innovaciones que llevara el “James Forres-
tal”, son excelenles; se han decidido des-
pués de probadas e instaladas en los por-
taviones modernizados (cuatro de la clase
“Tssex), en los cuales se han experimen-
lado primeramente con éxifo.

“La Marina piensa acelerar su programa
de conslrucciones para terminarlo dentro
del afio 1953.” Esla declaracion la confir-
man olras nolicias de diversas fuenles, se-
gin las cuales a mediados del afio actual
se reuniran a la Flota, enlre recién cons-
truidos, modernizados y puestos en servi-
cio, cuatro acorazados, 12 porlaviones, seis
cruceros y mas de 100 destructores. “En
un periodo de tres meses parece que serin
boladas cuatro poderosas unidades.”

Interdiccion Aérea.

La “Interdiccién™, principal funcion del
Arma Nueva, no se ha cumplido plenamen-
te en Corea. El aislamiento del campo de
balalla, lampoco.

Incluso podremos decir que muchas ve-
ces ha operado mas a guslo de los del sue-
lo la Aviacion embarcada; especialmente
en el espacio mas inmediato al “frente de
combale” y en el “combale” mismo, a la
vista de los combalientes de Tierra, que es io
que (aunque erréneamente) mas les agra-
da y agradecen.

Tenemos, no obslanle, que poner de re-
lieve que esla “accion laclica en el propio
campo de combale”™ no merece llamarse
“interdiccion™; pues, precisamente lo que
llegd hasla alli y logré emplearlo el enemi-
go por aire o por lierra consliluye en reali-
dad el fallo de la “interdicei6n™.
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Aquel éxilo de la Aviacion embarcada y
de sus aparatos de hélices (mas lenlos y ma-
nejables para empleo tactico de apoyo) lué
debido, en especial, a eslas mismas condi-
ciones de manejabilidad, y al hecho de ha-
berse podido acercar mucho sus
acreas flolanles™, '

“hases

Pero, he aqui la pregunta crucial: ;Hasla
donde podran acercarse “los porlaviones™
al lugar del combale lerrestre en olra gue-
rra y hasla cuindo podran prevalecer en vue-
lo los aviones de
hélice frente a la
aparicion y ata-
fque de los “reac-
lores”?

La siluacion en
(lorea, mientras se
conservd la supre-
macia aérea y no

aparecieron los
reaclores enemi-

gos, didé lugar al
empleo de la
Aviacion naval de
hélice en circuns-
lancias venlajosi-
simas.

Tenemos que
comprender que la
forma de empleo
de la Aviacion embarcada en favor de los
Marines, en la heroica relirada del nor-
oeste de la peninsula coreana, volcando-
se toda ella en apoyo y colaboracién de
sus fuerzas de Infanleria combalienles v
haciendo posible aquella dificilisima ope-
racion de reembarque, tenia que enlusias-
mar al Ejércilo de Tierra, a los mandos y
a los soldados.

Es indudable e indisculible el efeclo que
tal exclusividad ha de producir en las fro-
pas combalientes y que eso ha de ser el
ideal para todos ellos. Comprendemos que
naturalmente han tenido incluso que envi-
diarlo; pues eso es lo que desean y quieren
fodos los Ejércitos de Superficie. De ahi
mismo y de su convencimiento de que sélo
puede lograrse lal cosa poseyendo una avia-
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cion exclusiva, viene el natural y hasla el
enconado deseo de poseerla.

Parece un argumenlo irrebalible. Efectiva-
menle, lo es, en cuanlo a la 16gica del deseo
de lograrlo. Pero liene dos fallos gravisimos;
el principal es la posibilidad o no posibilidad
de converlirlo en una realidad; el segundo,
que lales acciones de apoyo a los Marines se
verificaron en circunslancias muy especti-
les que, seguramenle, no se reproducirian
en una guerra lolal y que quizéd tampoco
puedan repelirse
ni siquiera en el
propio conflicto
coreano, Nos refe-
rimos a que anun
se lenia la supre-
macia aérea lolal,
ya que en acquel
frenle se logrd el
dominio absolulo
del aire durante
un  liempo dado,
lo cual permilio
no s6lo aquella ac-
luacion taectica vy
logistica aéreas,
sino hasta el em-
pleo de helicople-
ros y alerrizajes
de emergencia de
aviones sanilarios
para librar continuamente a las lropas com-
batientes de sus heridos, dandoles la moral
que significa esta seguridad y manteniéndo-
v en alza; cosa que en una relirada (siem-
pre deprimente) puede venirse abajo anle
el especlaculo del abandono forzoso de los
muerlos y heridos graves cuando no pueden
lrasladarse.

Todo aquello fué posible por dos razones:
(que no habian ain hecho aclo de presencia
los reaclores enemigos y que no se habia
perdido la supremacia aérea.

(Se daran de nuevo eslas mismas circuns-
lancias alli en Corea y se darian en una nue-
va. guerra mundial? iPueden sacarse las
consecuencias generales que se eslan sacan-
do de aquella situacion de excepcion? Opi-
namos que no.
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Pues atn nos queda olro argumenlo que
presentar en cuanto a la posibilidad del em-
pleo de la Aviacién como se empled en apo-
yo de los Marines en aquella heroica reli-
rada. Alli no se empled una aviacién espe-
cial y exclusiva de los Marines. Alli, en rea-
lidad acluaron cierlos elemenlos aéreos pro-
pios de los Marines v toda la aviacion de
la Armada.

Y si en un momento dado fué lanzada
loda ella en favor de los Marines (privando
al Ejército de Tierra de su apoyo), pudie-
ron hacerlo asi porque la Marina tiene muy
pocas divisiones propias de infanleria que
alender y porque existian ademas
fuerzas aéreas para servir al resto de los
frentes de combale.

olras

¢Qué ocurrivia si la Marina (uviese que
alender con su Aviacion Naval a muchisi-
mas divisiones de Marines? Conleslamos
(fue lendrian que llegar a las mismas con-
clusiones y doclrinas que sostenemos los
aviadores: concenlracion de la Aviacion en
un solo mando, que alienda seg(in el orden
de importancia y de urgencia a todas las
necesidades generales y parliculares de
“lierra”,

Olro argumento muy verdadero y muy
digno de tenerse en cuenta es el siguiente,
al cual no se le ha dado loda la real impor-
lancia que su contenido posee y exige:

"Si se accediese al reparto de la Avia-
cion, entregéndola por parles y como ele-
menltos exclusivos a cada Gran Unidad de
Tierra, se repetirian en orden sucesivo lus
mismas exigencias y las mismas peliciones
respecto a cada grado o mando superior de
la Gran Unidad terresire por los mandos in-
feriores sucesivos de Tierra, cada uno para
su propio momento y sus propias necesidades
de emergencia, hasla atomizar la Aviacion.

Los argumentos de esos mandos lerres-
Ires respeclo a sus mandos inferiores son
el mismo argumento para no iniciar la alo-
mizacion.

En resumen: hay tantas Grandes Unida-
des lerrestres, que exigirian para si lo de
Inchon a la vez, que no seria posible vol-
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carse la Aviacién entera con todas a la vez.
Cuando fué sélo alguna la que lo necesild,
también se hizo hasla donde lo permitieron
las necesidades de la accién general,

La Marina, en Corea, al alender con ex-
clusividad a sus Marines, lenia la seguri-
dad de que la Fuerza Aérea seguia aten-
diendo a las fuerzas terreslres del Ejéreito
en olros [rentes,

La Fuerza Aérea no puede volearse en fa-
vor exclusivo de una division con el lolal
abandono de las demas divisiones, ni en fa-
vor de un solo delerminado frente con aban-
dono de lodos los demas frenles,

Claro es que si cada Gran Unidad de Tie-
rra pudiese lener a su servicio exclusivo
una gran cantidad de aviacién de apoyo
aéreo, como el que luvieron aquellos Mari-
nes en un momenlto dado, seria el ideal, con
la condicion de que siempre existiese, ade-
mas, la Fuerza Aérea Independiente a la dis-
posicion del Mando Supremo, para lo gene-
ral v lo fundamental.

¢Pero es esto posible? Creemos que para
lo naval, quizd, por lo limitado de su Infan-
leria. Pero para lo lerresire no es posible,
por lo indelerminable de sus efeclivos y de
sus diferentes y muy numerosos frentes. Lo
que si hubo, y habrd siempre, son fuerzas
aéreas dislinlas y exclusivas para cada fren-
le que por su lejania esté fuera del “radio
de aceion™ de los aviones de cada época, vy,
por lanlto, fuera de la posibilidad de man-
lener concenlrada la aceidon aérea,

Pero esla tendencia a la concenlracién y
una decidida resistencia a acceder a la di-
seminacion y a la alomizacion de las Fuer-
zas Aéreas, es, a nuestro juicio, el alfa y
la omega de la Doclrina Aérea acerlada y
justa. Lo demds serdn corolarios, llevados
al maximo posible en cuanto a atender las
reales necesidades de la guerra en lo estra-
légico, y el combale en lo taclico-logistico,
respecto de aquel teorema o postulado fun-
damental de la Unidad Aérea y de la con-
centracién de la masa y de la accién aérea
bajo un solo mando. Este deseo, este pro-
pésilo fundamental, sélo es capaz de sen-
tirlo y manlenerlo un Mando Aéreo.
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Ha dicho el General Vandenberg, Jefe
del Estado Mayor de la Fuerza Aérea nor-
teamericana, en manifestaciones la
Prensa que ha hecho @ su regreso de Co-
rea, (que quisiera enconlrar otra palabra dis-
linta para denominar la “inlerdiceion™
del frente de combale; lu cual atencion la
considera como la principal mision aérea,

las i

il

Nosolros comprendemos bien por qué le
guslaria encontrar olra palabra. La “infer-
diceion™ comprende varios propositos, unos
lejanos y olros proximos (en distancia y en
liempo), respeclo a la situacion de victoria
(que se quiere lograr en los frentes de com-
bate y en la situacion general de una gue-
rra moderna.

Si quisiéramos resumir, concrelar, lodo
lo que se trala de conseguir con la tal “in-
lerdiceidn ™, vendriamos a reunir en un solo
pensamiento o proposilo la idea del “blo-
queo maritimo”, en cuanto a lo grawle de
la situacion estralégica, y la idea del “aisla-
miento del frente”, en cuanto a lo “estralé-
gico local™. Bien mirado, lo taclico, lo hecho
en el propio frente de combale, es lo anico
(que va no es “interdiceion™.

Precisamente en ambas ideas ha fracasa-
do la Aviacion en Corea, salvo en lugares
v momentos muy conlados, por no haberse
podido emplear con arreglo a las verdade-
ras doclrinas aéreas modernas por restric-
ciones politicas (frontera impuesta en el
Yalu) y por falta de organizaciéon radio-ra-
dar en los aerddromos ferrestres proximos
de la peninsula.

“Interdiceion”, en cuanto a lo estratégi-
co, lejano v general, significa secar las fuen-
tes del poder contrario; deslruir las fuenles
de su (‘,UU]IOITliEI. de guerra; anular su Capit-
cidad de alacar y de resistir; imposibilitar
al enemigo para conlinuar la lucha. Una
manera de impedir que las armas y elemen-
los (incluso los hombres) lleguen al frente
de combale, es destruirlas en los “slocks™
o en fase de fabricacidn, alacar los cenlros
de estudio y experiencias, atacar las fuen-
les de las malerias primas y alacar el “vi-
vero de hombres™ que vendrian al frenle
en anos sucesivos,
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Al mismo tiempo que alacando los aero-
dromos, los frenles y las relaguardias pro-
ximas, se lrala de destruir el malerial y el
armamento en uso o proximo a ser emplea-
do, y al mismo liempo que (en pequefiisi-
ma escala) se trala de destruir el malerial
en combales adreos, se procura lambién, y
en mucha mayor escala, que “no nazca”™
que “muera alla lejos recién nacido™, en la
rastienda enemiga. Esto es una “interdie-
cion” que suele permanecer ignorada, o al
menos olvidada, para los combalienles de
los frentes de superficie. £s natlural: “ojos
(que no ven, corazon que no sienfe™.

0]

Seguramenle que al General Vandemberg
le guslaria enconlrar otro nombre para la
“interdiccion™ que fuera capaz de llevarla
mas denlro del pensamiento vy del corazon
a los combaltientes de lierra. La denomina-
cion “accion adrea estratégica lejana™ que-
da asimismo lan lejana de los senlimientos
de los combalientes de los frentes como su
propio nombre y su mision indica.

En cuanto a la “interdiceion™ propiamen-
le dicha, logisltica del “interland del frente
enemigo”, lambién suele quedar casi igno-
rada, pues les imporla a veces mas que les
deslruyan veinle tanques que les alacan o
diez ametralladoras que les dificultan el
avanzar, que no el enterarse de que han sido
destruidos 50 lrenes y 2,000 camiones que
caminaban hacia el frente cargados de mu-
chisimos tanques y ametralladoras, de hom-
bres, viluallas, municiones y de loda clase
de elementos; gracias a cuya “interdiceion™
fracasa el alaque enemigo en curso o fa-
i toda ta preparacion de un atagque pro-
xXimo.

[sto es “inlerdiceion™ doclrinal y esta es
una manera aérea de provocar el aislamien-
lo o confinamiento del campo de balalla; un
bloqueo aéreo. Al mismo liempo, por aceion
defensivo-ofensiva y  por ferrestre
antiaérea, se trala de impedir que la Avia-
cion enemiga logre los mismos efeclos res-
pecto al “interland™ del propio frente
combale.

aceion

de

Decimos que esta aceion proxima es la
verdadera  “interdiceion™; pero tampoco
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esto, en el conocimiento del combalientle de
superficie, prevalece y gusla. Sélo les inte-
resa la accién tactica de cooperacion y apo-
yo tan inmedialo que sea visla y senlida por
aquellos que tienen sus pies pegados al sue-
lo y sus ojos y su pensamiento con un al-
cance reducido al corto horizonte de las pro-
pias armas que manejan,

Quisiera el General Vandemberg encon-
trar otra palabra que explicase mejor la im-
portancia y efectos de la “Inlerdiccion”.
[.o comprendemos, y comprendemos lo di-
ficil de encontrar lal palabra, pues equival-
dria a tanto como proporcionar a los ojos,
a los cerebros y a los corazones del comba-
tiente terrestre una televisién de las misio-
nes, peligros, heroismos, sacrificios, vicli-
mas y efectos inmediatos y futuros logra-
dos con estas “misiones de interdicciéon™. Y
esta “lelevision de conceplo” parece que
por ahora esta lejos de lograrse, por la ce-
guera o miopia que naturalmente provocan
los peligros, las necesidades y las circuns-
tancias locales inmedialas de cada momen-

i " i T
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lo. A nosolros, en su caso, nos ocurriria se-
guramente lo mismo.

Claro esla el por qué aquel General nor-
leamericano quisiera encontrar otro vocable
mejor que ¢l de “interdiccién”. También
a nosolros, y por motivos andlogos, nos gus-
laria enconlirar oflro vocablo que sustituye-
se al de “Supremacia Aérea”, que lan fre-
cuentemente se inlerprefa o sienle como su-
premacia del Arma Aérea y de los aviado-
res sobre las olras armas y camaradas de
la propia nacién; en vez de supremacia so-
bre la Aviacién enemiga y sobre los avia-
dores contrarios.

Hemos hoy expuesto, mezclados y a la li-
gera, eslos dos conceptos del Superporta-
aviones en lo maritimo y de la Inlerdiccion
en lo terrestre. Quiza volvamos sobre ambos
lemas por separado y entrando en cada uno
de ellos mas a fondo y mas conerela-
menle.

Son dos temas muy interesantes y dignos
de alencion; especialmente el de la “inter-
diccién™ del campo de batalla.




