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I.os servicios en

(Articulo premiado en

Por anlicipado declaramos la escasa
amenidad del tema y comprendemos los
esfuerzos del lector para “lirarse al co-
leto” varias paginas sobre una maleria
que—mno sabemos por qué razén—siem-
pre produjo cierla animadversion colec-
tiva. Es, indudablemenle, mucho mas su-
gestivo preslar nueslra atencion a con-
sideraciones de indole mas aeronautica,
como pueden ser las modernas lacticas de
combale de los reactores; o las plusmar-
cas por éslos alecanzadas; o bien las sen-
saciones de un piloto disparado, dentro de
su pequeiio avion de combale, desde un
superbombardero que vuela a 30.000 0
mas pies de altura; o quizd aquellas olras
destinadas a demostrar la mayor o menor
eficacia de la aviacion en el campo lde-
tico, tema que parece haberse puesto de
moda con molivo de la guerra de Corea:

Pero si bien es cierto cuanto anlece-
de, no lo es menos que no podriamos con-
femplar, ni en consecuencia comentar, la
acluacion de unas fuerzas aéreas, si no
existiese una organizacion en tierra des-
tinada a hacer posible dicha actuacion. Es

las Fuerzas Aéreas

Por MANUEL BENGOECHEA MENCHACA
Teniente Coronel de Aviacion.

nuestro VIII Concurso.)
mas: la eficacia en la actuacion de las
fuerzas, sera direclamenle proporcional
a la eficacia con que sean servidas.

Sin olvidarnos del riesgo inherente a la
ejecucion de cualquier operacién, es evi-
dente que una formacion aérea cumplirda
sus objelivos en la mayor parte de los
casos. No obslanle, durante las ultimas
fases de la reciente conlienda mundial,
hemos podido conlemplar en cierlos mo-
mentos a la Aviacion germana maniatada
en sus hases por carecer de delerminados
elementos vitales, llamense combuslible
o repuestos de malerial. Los problemas
liclicos en la batalla aérea son normal-
mente poco complicados, y aun el de la
defensa aérea, considerado con razon
como el de mayor dificultad, es funda-
menlalmenle un problema de servicios en
la amplia acepcion de la palabra; es de-
cir, de servicios de informacion y de ser-
vicios de transmisiones, sin los cuales no
serd posible “alertar, mandar y conducir”
a las unidades de caza, ni mucho menos
coordinar su accion para el combale.

La mayor preocupacion en caso de gue-
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rra de los mandos aéreos estribard prin-
cipalmente en que funcionen ecorrecli-
menle las transmisiones; en que lleguen
oportunamente a las bases aéreas las
bombas, el combuslible v demias elemen-
tos de vida y combale de las fuerzas: en
que funcionen salisfactoriamente los ser-
vicios de enlrelenimiento v reposicion del
material aéreo, malerial el mas delicado
vy cosloso enlre cuanlos manejan las fuer-
zas armadas: en que sean r‘a'qmidnmcrllh'.
reparadas las destruceiones, ete. Y lodo
ello habra que realizarlo a un ritmo ace-
lerado v sin solucion  de  continuidad;
atendiendo ademds a unos consumos cuya
magnitud no es necesario resallar; v, por
allimo, v especialmenle, frenle a la vo-
luntad de un adversario del que—no con-
viene olvidarlo — constiluiran  nuestras
fuerzas el objetivo primordial de sus ac-
ciones aéreas.

Pero no vamos a acumular razones pre-
lendiendo recalcar la trascendencia y di-
ficultad de un tema que la tiene “per se™,
ni argumentos habrian de faltarnos para
ello. Creemos que lo que inleresa es el
aspecto de los servicios, es conseguir la
formacion de una conciencia colecliva
(que, convencida de su imporlancia para
el elicaz empleo de las unidades adreas,
se aficione y medile sobre tales cueslio-
nes. Y decimos esto como miembros de
una Aviacion que piensa, en un porcen-
laje elevado, que “sin aviones no es po-
sible hacer nada™. I2s comprensible que
aclualmenle exista cierta inhibicion para
estos problemas. La salisfaccion de una
necesidad no adquiere caracler perenlo-
rio mienlras ésla no se presenla de ma-
nera acucianle. El *a mi que me den
aviones” sera la respuesla mas frecuen-
le, olvidando que para manejarlos con
ciertas posibilidades de éxito hay que con-
tar ademdas con olras muchas cosas que
no son aviones v cuyva insfalacion y pues-
la o punto son premisa indispensable para
el empleo tdctico de las unidades aéreas.

No conslituye ninguna novedad el afir-
mar que cuanlo mas perfecto y compli-
cado sea el avion, mas depende de lie-
rra. Cuando se analizan las plantillas de
personal especialista que requieren las
modernas aviaciones v el complejo y vo-
luminoso sistema deslinado a servirlas,

Namero 139- Junio 1952°

mas se aprecia la ardua labor a llevar a
cabo para, llegado el momento, poder-
ntilizarlos adecuadamente.

IEn resumen, hemos de imponernos la
siguienle larea: mejorar en lodos los or-
denes nueslra capacidad de absorcion de:

aviones.
% ¥ %

Comenzaremos por exponer las dife-
rencias fundamentales en el empleo de
las fuerzas combalienles y de los servi-
cios, para conlinuar con las exislenles, en
cuanlto a los ullimos, enlre las grandes.
unidades lerreslres v adreas, a fin de lle-
gar a una posible organizacion y escalo-
namiento de nuestros servicios en el mar-
co de la organizacion terrilorial.

15l empleo de los servicios presenla ca-
racleristicas diferenciales comparado con
el de las unidades laclicas. Cada servicio
actiaa eon independencia y posee su or-
ganizacion y cardcler propios, Sin embar-
go, al poseer una finalidad comiin, cons-
Lituida por la salisfaccion de las necesi-
dades de ltodas las luerzas—adéreas, anli-
aéreas v de lropas—que eslacionen en los
diferentes aerdodromos v depender, a su
vez, de un elemento, “el lransporle™, co-
mun a todos ellos, surge la necesidad de
su coordinacion.

Conslituiria un empleo anliecondomico-
de los medios de lransporle asignarlos
organicamente a los servicios. Salvo los.
vehiculos especificos de cada uno, verbi-
gracia, las cislernas ferroviarias y aulo-
moviles del servicio de combuslibles, to-
dos los demas medios de transporle de-
ben cenlralizarse en los mandos de los.
que dependan.

La necesidad de coordinar las aclivida-
des de los diferenles servicios v la con-
veniencia sefnalada de no descenlralizar
los medios de transporle conducen a una
modalidad distinta en el funcionamiento
de aquéllos en relacion con el de las fuer-
zas. El Jefe de una unidad aérea que re-
cibe una mision, con las limilaciones de-
ejecucion que le hava impueslo el Man-
do superior, no liene que hacer mas que
cumplirla de acuerdo con su leal saber y
enlender. Por el conlrario, los jefes de-
los servicios, una vez recibida la mision:
respecliva v conocidos los extremos so-
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‘bre la situacion tactica que se estimen ne-
-cesarios, han de elaborar previamente sus
propuestas y han de ser éslas aprobadas
por el Mando antes de que se pongan en
marcha sus unidades o elemenlos subor-
dinados. IIstas propuestas se reducirin,
‘en sinlesis, a exponer la forma en como
piensa el Jefe del servicio llevar a cabo
su comelido, v a solicilar las prestaciones
de lransporte que juzgue precisas, asi
como las alenciones de toda indole que
han de proporcionarse a su personal des-
tacado.

La peculiar actuacion de las fuerzas
aéreas, consecuencia de sus caracleristi-
cas laclicas, da lugar a que el sislema
que deba adoplarse para servirlas no pue-
da ser el mismo que el empleado para
alender a las fuerzas lerrestres. Al Ejér-
«cilo del Aire no le son ntiles los clisicos
moldes orgdnicos de las grandes unidades
terreslres para constliluir, con arreglo a
tales patrones, sus grandes unidades
aéreas. Eslas no pueden ser “la integra-
c¢ion bajo un mando de diferentes fuer-
zas y servicios”, que es la principal ca-
racteristica de las terrestres; y no puede
-aceplarse lal definicion para nuestras
grandes unidades por una serie de razo-
nes de las que vamos a exponer a conli-
nuacion las mas importantes.

En primer lugar, la gran movilidad tac-
tica de las fuerzas aéreas, una de sus ca-
racteristicas de mas elevado exponente,
quedaria en extremo reducida si cargdse-
mos sobre las espaldas de nueslras gran-
des unidades aéreas todo el lastre que
conslituirian las Unidades de Combusti-
bles, Armamento, Material de Vuelo,
Obras, Intendencia, Sanidad, elc., ele. La
-enorme diferencia de velocidad de des-
plazamiento entre las unidades aéreas y
las de servicios origina el que eslas nlli-
mas no puedan seguir al mismo rilmo los
mnecesarios cambios de estacionamiento de
aquéllas. Si el transporte aéreo no es ca-
paz, por el momento, de absorber las
colosales cantidades, principalmente de
armamenlo v combustible, necesarias a la
actuacion de las grandes unidades aéreas,
y, en consecuencia, los servicios no lie-
nen otra solucién que seguir trasladando-
-se por tierra, no es admisible adscribir-
1los organicamente a aquéllas. Un simple
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cambin de despliegue a bases situadas a
S00 6 1.000 kilometros de dislancia, pue-
den realizarlo las unidades adéreas en dos
o tres horas: mientras que dicho lrasla-
do para los servicios supondria la pérdi-
da de dos o lres dias, como minimo, du-
ranle los cuales habrian de permanecer
inaclivas las fuerzas aéreas, bien sea en
el antiguo eslacionamiento o en el nuevo.

Para resolver el problema es menes-
ler no olvidar que los movimientos de
nuestras fuerzas no son, como los del
Ejército, comparables al del gusano o el
caracol, sino que se asemejan a los del
sallamontes. De otra parte, la Aviacion se
encuenlra siempre ligada a sus bases. Sin
nuevas bases, no podran efecluarse va-
riaciones en su despliegue, vy los aviones
habran de acluar desde los mismos esla-
cionamientos, mientras no lo impidan los
bombardeos del enemigo. Eslo, que seria
factible para maleriales de gran radio de
accion, no lo es para las Aviaciones lac-
lica v de defensa, no sélo por razones de
aulonomia, sino lambién por las que se
derivan de la necesidad de acluar oportu-
namenle, v, por regla general. con esca-
so liempo disponible para ello.

Si la necesidad de bases constituye,
evidenlemente, una de las mayores ser-
vidumbres de las fuerzas aéreas, es in-
dudable asimismo que ello facilila Ia ac-
cion de sus servicios. He aqui olra dife-
rencia fundamental enlre nuestros servi-
cios v los del Ejército. Mientras eslos tul-
timos han de satisfacer las necesidades
de unas lropas con despliegue dilatado y
que se mueven lenla pero continuamen-
te, incluso por zonas de pésimas comuni-
caciones, los servicios del Ejércilo del
Aire han de alender a grandes ntcleos de
fuerza eslacionada en corto namero de
bases, con despliegues mucho mas per-
manenles v siluados en zonas de buenas
comunicaciones. En resumen, nueslros
servicios han de poseer menos tenlacu-
los, si hien éstos han de ser mas pode-
rosos.

Si, como hemos visto, nuestro proble-
ma no se parece en nada al del Ejército
de Tierra, y la organizaciéon y caracleris-
ticas de las grandes unidades aéreas no
pueden inspirarse en los patrones por los
que se rigen las terrestres, ;dénde enca-
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jaremos todo el complejo y voluminoso
“armatosle” de los servicios?

La conlestacion a la anterior pregunta
es sencilla, y a nadie se le habria esca-
pado que la solucion a esle asunlo eslri-
ba en la organizacion Llerritorial. Nues-
tras Regiones y Zonas Aéreas nos sirven
perfeclamenle para ello, y habran de ser
las que aliendan a las necesidades del des-
pliegue de las grandes unidades acéreas
denlro del Lerrilorio metropolilano. Fue-
ra de ¢l, o bien habrda que ampliar los
limites de una de nuestras acluales Re-
giones, o tendremos que crear una orga-
nizacion de servicios subordinados al
Mando de la gran unidad superior que
despliegue fuera de nuestro territorio.

En consecuencia, consideramos al Allo

Mando Aéreo vértice del que dependen
dos organizaciones: una, taclica, y otra,
terrilorial. La primera, constituida por
las grandes unidades aéreas; la segunda,
integrada por nuestras Regiones y Zonas,
qae habrin de actuar exclusivamenle
como organos de servicios del Allo Man-
do Aéreo. De esta forma, el Mando Supe-
ricr Aéreo dirigirda, de una parte, sus di-
rectivas e instrucciones a los Generales
Jefes de las grandes unidades aéreas su-
periores, v de olra, a los Mandos de las
Regones y Zonas. Eslos tltimos, en ca-
lidnd de adminislradores de los elemen-
tos y recursos que el Allo Mando Aéreo
tiene distribuidos por todo el territorio,
recibirdn la mision de servir, con los cré-
dilos concedidos previamente para ello, a
ias grandes unidades aéreas que vayan a
eslacionar en el territorio de su jurisdic-
cion. La distribucion por el ambito nacio-
nal de los anleriores elementos y recur-
sos sera decision de la incumbencia del
mas allo escalon del Mando Aéreo, de
acuerdo con el despliegue previsto para
sus grandes unidades.

No siendo la organizacion liclica obje-
to del tema que estamos considerando,
vamos a comentar la de los servicios, par-
tiendo para ello del Alto Mando Aéreo.

A su Cuartel General quedarin adscri-
tas las jefaluras de los servicios cenlra-
les, es terir, el mas alto y “cuarlo esca-
16n” en la organizacion de los servicios,
con los siguientes cometidos generales:
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— Asesoramiento del mando.

— Adquisicion del malerial y recursos
necesarios, bien sean de importa-
¢ion, de produccion nacional o me-
dgiante requisiciones.

— Dislribucion de los mismos entre
las Regiones y Zonas segun direc-
Livas del Alto Mando Aéreo.

— Inspeccion técenica del
claboracion de normas de
namienlo, entretenimiento y
peracion del mismo.

malerial y
almace-
recu-

— Propuestas conducenles a mejorar
¢l rendimienlo del malerial y
equipo.

— Graficos, eslados de malerial y ele-
mentos, asi como esladislicas refe-
renles a gaslos, consumos, trans-
portes, ele.

— Informes sobre malerial y
caplurado al enemigo.

equipo

— Inslruccion del personal especialis-
ta e inspeccion de las unidades de
reserva a disposicion del Alto Man-
do Aéreo.

El “tercer escalon™ estard integrado
por las Jefaturas y Unidades de los Ser-
vicios Regionales y de Zona, bajo la ex-
clusiva dependencia del Mando regional.
Estas Jefaluras Regionales, ademds del
asesoramienlo que les sea solicitado, ten-
dran a su cargo:

— Bl almacenamienlo v conservaciéon
del material o elementos situados,
por disposicion del Alto Mando
Aéreo, en los depositos o almace-
nes regionales.

— I mando (normalmenle) de las
unidades del servicio respeclivo.

— La redaccion de propuestas de em-
pleo para cumplimentar las misio-

nes prescrilas por el Mando re-
gional.
— La elaboracion de las ordenes in-

lernas del servicio, una vez apro-
badas aquéllas.

— La confeccion de estados, graficos
y esladisticas sobre consumos, gas-
tos, elc.
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— La organizacion, inspeccion (écnica
y administracion de las unidades de
servicios de bases y aerodromuos, que
habrdn de colocarse bajo el Mando
tactico respecltivo del Jefe de la
unidad aérea que eslacione en cada
uno de ellos.

Las Unidades de Servicios Regionales
lienen por mision el establecimiento y
abaslecimienlo de los “centros de servi-
cios™, que consliluyen el “segundo esca-
l6n™ en la organizacion que considera-
mos. En el coneceplo “cenlro de servicios”
se engloban los diversos deslacamentos
—uno por servicio—que se consideran
necesarios para salisfacer todas las ne-
cesidades de las unidades que estacionan
en uno o mas aerddromos. Es decir, que
serda la distancia y la cantidad y calidad
de las vias de comunicacion las que nos
determinen en cada caso la conveniencia
de esloblecer un centro de servicios por
aerodromo, o bien uno solo para atender
a dos o mdas aerdédromos. En principio,
pueden admitirse dislancias desde los
aerodromos a los cenlros de servicios
hasta de 30 6 40 kilometros, si tenemos
en cuenla que las pequefias unidades no
necesitaran suministrarse mds que una
vez al dia. Para ello, acudirin éslas a los
deslacamentos del centro de servicios co-
rrespondiente, con los medios de trans-
porte pertenecientes a las ya ciladas uni-
dades de base o aerdodromo, puestas a su
disposicion por el Mando regional.

Los destacamentos del segundo escalon
seran necesarios siempre que los terceros
escalones, es decir, los depdsitos y alma-
cenes regionales, se encuenlren de los
aerodromos a mayor distancia de los
30 6 40 kilometros citados; no seria con-
venienle obligar a las pequenias unidades,
para llevar a cabo sus suministros v eva-
cuaciones, a cubrir distancias mavores,
maxime cuando seri la moche el mejor
momento para efectuarlo. En caso con-
trario, no serd necesario establecer el des-
tacamento correspondienle del segundo
escalon, puesto que serdn los terceros es-
calones los que resuelvan el problema.

Las unidades regionales deberan situar
en los centros de servicios las cantidades
o elementos suficienles para satisfacer
las necesidades diarias del aerddromo o
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aerdodromos a los que sirvan. Dichas ne-
cesidades  serian delerminadas por los
Mandos laclicos, que son los anicos que
lienen elementos de juicio para hacerlo.
Sin embargo, el Jefe de la Region no se
conformard con situar las cantidades co-
rrespondientes a las necesidades diarias
de las unidades, sino éstas incrementa-
das en la “prevision” que juzgue opor-
luno en cada caso. La prevision regional
vendrd delerminada por:

— La cantidad, calidad y grado de sa-
turacion de las vias de comunica-
cion,

— La canlidad y estado de los medios
de transporte.

— La época del ano (las malas condi-
ciones meteorologicas disminuyven
el rendimiento de las vias de comu-
nicac’on.

— P! plazo disponible.

— L& aclividad aérea enemiga.

— Il grado de permanencia previsto
para el despliegue.

Normalmente bastard con acumular ini-
cialmente en los cenlros de servicios exis-
lencias correspondientes a dos o tres dias
de actuacion de las unidades a su cargo
y después ir reponiendo los consumos a
medida que se vayan originando.

Y llegamos al “primer escalén”, infimo
en la organizacion que preconizamos. Este
escalon lo inltegran las unidades de ser-
vicios de base o aerddromo, las que, si
bien son estalicas, y, como ya indicamos,
constitiyen oOrganos regionales, quedan
subordinadas a los Mandos laclicos: es
decir, a los Jefes de las unidades aéreas
que eslacionen en las correspondientes
bases o aerddromos. Dichas unidades de
servicios lienen por objelo transportar,
desde los cenlros de servicios hasta los
aerodromos, todos los elementos de vida
y combate necesarios a las fuerzas que
estacionan en ellos; la evacuacion del
malferial y personal a los cenlros corres-
pondientes; y la salisfaccion en el mismo
aerodromo de todas las necesidades inme-
diatas de las unidades. Su organizacion
debe ser muy flexible y orientada, més
que al concepto de aerdédromo, al tipo y
caracleristicas del malerial aéreo al que
tienen que servir.
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Interesa subrayar que la organizacion
que hemos eslablecido en cualro escalo-
nes ni es rigida ni corresponde a lodos
los servicios. Para algunos. como los de
Transmisiones v Obras, no es aceplable
tolalmenle, por las especiales caracleris-
ticas que dichos servicios poseen.

Al converlir a las Regiones v Zonas
Aéreas en grandes jefaluras de servicios.,
liberamos de ellos a las grandes unida-
des, proporcionindoles la necesaria mo-
vilidad y descargando a los Mandos tac-
licos y a sus Eslados Mavores de la pre-
ocupacion de resolver lales cuesliones,
que quedan bajo la responsabilidad de los
Mandos regionales, sin que por ello que-
den peor alendidas aquéllas. s mas: qué
duda cabe que el Mando regional y sus
Jefaluras de servicios conocerdn, por su
permanencia, el problema local, mucho
mejor que los Mandos licticos, obligados
a desplegar con sus unidades aéreas, hoy
en una Region y maifana en otra. Y al
tratar del problema local, queremos refe-
rirnos a las posibilidades logisticas de la
Region o Zona, determinadas por: la via-
lidad y rendimiento de las carreleras;
lineas férreas y eslaciones de carga y des-
carga mds convenientes; estado y rendi-
dimiento de los medios de transporte; si-
tuacion, capacidad y existencias de los
deposilos y almacenes regionales: rendi-
mienlos de los distintos equipos de tra-
bajo; posibilidades industriales, agricolas
y ganaderas de la zona; saluracién de de-
terminadas vias férreas (problema im-
porlante a considerar, teniendo en cuen-
ta que nuestra red ferroviaria habrda de
alender a necesidades nacionales v de los
tres Ejércitos), elec.

No obstante, las grandes unidades aé-
reas habrdin de disponer en sus cuarleles
generales de jefaluras de todos los servi-
cios, con el comelido de asesorar al Man-
do laclico y relacionarse con las jefalu-
ras regionales de los correspondientes
servicios, a fin de manlener el necesario
conlacto y garantizar el mutuo conoci-
mienlo sobre las necesidades y posibili-
dades de las organizaciones territorial v
tactica.

* % ok

Tratar con el detalle que merecen cada
uno de los servicios sohrepasaria con mu-
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cho la exlension y prelensiones de un
simple articulo. Sin embargo, quedaria
incomplelo el presenle lrabajo si no apun-
lasemos, si bien sea someramente, los
principales aspeclos de los mds impor-
tantes. '

Combustibles.

Podria organizarse el servicio, en lineas
generales, en los cualro escalones descri-
los. Es decir, una jelalura cenlral del ser-
vicio, adserita al Cuarlel General del Alto
Mando Aéreo, como cuarlo escalon v con
los comelidos ya cilados para las jefalu-
ras centrales, mas las relaciones obliga-
das con Campsa, considerando la necesi-
dad de utilizar sus faclorias como gran-
des deposilos de recepcion, almacena-
mienlo y conservacion del combuslible
perteneciente al Ejércilo del Aire. Dicha
jefalura cenlral, siguiendo directrices del
Alto Mando Aéreo, comunicaria a Campsa
las necesidades previstas a cada zona de
despliegue, lo que daria lugar a una dis-
tribucién de la cantidad global de com-
buslible enlre las distinlas factorias por-
luarias v del interior.

Xl lercer escaldn lo inlegrarian las jefla-
luras regionales de combustibles, que con
sus unidades se encargarian de transpor-
tar y situar el combustible desde los de-
posilos regionales de Campsa hasta los
cenlros de servicios, alendiendo después
en éstos al suministro de las unidades aé-
reas. Kn consecuencia, habran de dispo-
ner aquéllas de cisternas ferroviarias de
50.000 6 25.000 litros de capacidad y de
cislernas automoviles de 16.000 y 5.000
lilros. Si en los eenlros de servicios no
exislen depositos adecuados, habran de
inmovilizarse en ellos las necesarias cis-
lernas sobre via o aulomoviles, segun los
casos, para manlener las cantidades soli-
ciladas por el Mando taclico, mis las pre-
visiones que juzgue convenientes el Man-
do regional; solucion mediocre, puesto
que obliga a inmovilizar malerial maévil o
de traccion. De aqui surge la necesidad
de que “nueslro Ejércilo posea depdsi-
tos de combuslible propios™, de capacidad
suficienle para almacenar las cantidades
que se precisen, bien sea en cada cenlro
de servicios o, al menaos, en los centros de
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gravedad del despliegue; y no solo por la
razon apunitada de no inmovilizar cisler-
nas, sino lambién por el peligro gravisimo
que enlrafia el que la casi tolalidad del
combuslible se encuenire en las Campsas.
que son objetivos dificiles de ocultar, muy
vulnerables v seguramente muy predilec-
tos para la aviaeion adversaria. Debemos
“dispersar”™ lo mds posible el combustible
para quedar a salvo de cualquier conlin-
gencia desagradable, maxime cuando el
que ésla se produzea presenta un lanto
por ciento muy elevado de probabilidad.
Lia necesidad de Llransporlar canlidades
muy considerables de combustible obligi-
ra a las unidades regionales a ulilizar, in-
cluso para corlas dislancias, cislernas fe-
rroviarias, que son las de mayor capacidad.
IEslo Lraerda como consecuencia el que las
jefaluras de combustibles solicilen en sus
propueslas los arrasires de dichas cister-
nas o la conslitucion de lrenes especiales
de combuslibles, segin los casos. Por
lanto, los Eslados Mayores aéreos debe-
ran lrasladar, con suficienle anlelacion,
tales peliciones al Organismo Nacional
Ordenador del Transporle Ferroviario.

Situado el combuslible en los segundos
escalones, y atendido por destacamenlos
regionales del servicio, para su conserva-
cion, administracion y suministro a las
unidades, llegaran éslas con las cislernas
automoviles de los servicios de aerdodromo
por las canlidades que se prevean van a
ser consumidas en el siguiente dia. Eslas
cisternas es lo tinico que de combuslible
debe exislir en los aerdadromos; la cons-
lruccion en ellos de depositos enterrados
superficialmenle, si bien sera tutil en la
paz, no creemos deba realizarse en tiempo
de guerra. Con ello sélo lograriamos au-
mentar el poder explosivo e incendiario
de las bombas que arroje el enemigo so-
bre nueslros aerodromos, aparte de per-
der inttilmente el combustible.

Armamento.

Este servicio se caracleriza en nueslro
lEjército, lanlo por la variedad de elemen-
los a su cargo como por el enorme lone-
lije que necesila lransportar.

La jefatura central dispondrid el trasla-
do desde nuestras fdbricas de armamento
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o puerlos de recepcion hasta los depositos
v polvorines regionales, de todo el male-
rial y municion que ordene el Alto Mando
Adéreo, de acuerdo con sus previsiones.

Al HNegar el armamento a dichos depo-
silos v polvorines se hardn cargo de él los
servicios regionales, siguiendo ya el ar-
mamenlo vicisitudes andlogas a las ex-
pueslas para el combuslible.

Unicamente cabe deslacar en esle ser-
vicio el escaso rendimiento del lransporte
automavil, incluso para cortas distancias;
por lo que, siempre que sea faclible, de-
beremos ulilizar el ferrocarril, anle la
gran cantidad de camiones que serian pre-
cisos para llevar a cabo el transporle ex-
clusivamente por esle medio. Solo el con-
sunto de una Division Aérea, inlegrada por
[res Regimientos de cazabombardeo, lleva
consigo la constitucion de tres trenes dia-
rios hasta las estaciones mds proximas a
los cenlros de servicios, v aun asi no que-
darda terminado el transporte; necesitare-
mos ademds camiones pesados para des-
cargar rapidamenle los vagones y porlar
las bombas y municién hasta los cenlfros
de servicios.

Las unidades aéreas habrin de Irans-
portar diariamenle a los aerodromos las
necesidades de armamento previstas para
el siguiente dia, puesto que, siguiendo la
misma lesis que para el combustible, en
ellos no deben exislir mas que los modulos
precisos para un dia de acluacion. Eslos
maodulos deberdan estar constiluidos por
lodas las modalidades de carga de los
aviones, v seran fantos como servicios dia-
rios estén previstos para el malerial de
que se trate.

[Xn resumen, v dejando aparlte por re-
basar los limiles de eslas lineas, las cues-
tiones técnicas de fabricacion de la varia-
da gama de bombas y proyecliles de todas
clases que habran de necesitarse, el pro-
hlema de armamenlo es un problema de
lransporle, v principalmente de lranspor-
te ferroviario, al que el organismo regu-
lador del transporte ferroviario nacional
habri de dedicar especial alencion para
evilar que nuestras Fuerzas Acéreas len-
gan que permanecer inactivas en lierra en
espera de los medios que hagan posible su
enorme polencia ofensiva.
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Material de vuelo.

En esle servicio el cuarto escalon lo in-
tegrarian la jefatura cenlral v las fdabricas
e induslrias aerondulicas o puertos de re-
cepcion; las Maeslranzas aéreas, el ler-
cero; los lalleres de base o aerodromos, el
segundo, v los elemenlos de reparacion de
las unidades, el primero.

El grado de averia o destruccion del
malerial serd el que delermine el escalon
en que haya de efecluarse la reparacion.

Cueslion lan imporlanle en esle servi-
c¢io como la recuperacion del malerial ha-
bria de fijarse en unas normas que, de
una manera general, delerminasen clara-
mente ei escalon al que corresponde elec-
tuarla; no solo por razon del grado de
averia o deslruccion de los aviones, sino
también por el lugar de caida, o sea de la
distancia a que se encuenlren de su base
o de los escalones superiores de repara-
cion. De esla forma quedaran eslablecidas
unas zonas v unas responsabilidades que
permitirin actnar automaticamenle en
cada derribo o accidente.

Conviene igualmenle insistir sobre la
convenizncia de que las Maeslranzas Aé-
reas no se encuentren siluadas en los ae-
rodromos elegidos para el despliegue de
Ias lfuerzas, siguiendo la directriz de des-
congestionarlos lo mas posible, a fin de
que sea infimo el dano que nos ocasionen
los alaques de la aviacion enemiga. In
ellos solo habran de enconlrarse los talle-
res destacados y los elemenlos de repara-
cion de las unidades, No obslanle, los la-
lleres deberan situarse a una distancia tal
de lo, que consliluye el propio aerddromo,
que de un lado permita la llegada a ellos
de los aviones de la unidad que eslacione
en ¢l, v de olro no sufra el laller los efec-
tos del bombardeo del aerdodromo. Ello
exigird la preparacion del ferreno desde
las zonas de dispersion de aviones hasla
los lalleres, a fin de hacer posible el ro-
daje o arrastre del malerial averiado o
destruido. Compensard la realizacion de
eslas obras si con ellas no solo evilamos
la deslruccion de los talleres, sino que
también aumenlamos el rendimiento en
su lrabajo.

Los lalleres de aerddromo presentan la
caracleristica especial de que, asi como
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todos los demas elemenlos del cenlro de
servicios eslan subordinados al Mando
regional, los lalleres lendrdan una doble
dependencia; como 6rganocs destacados de
las Maeslranzas dependeran de éstas en
cuanto al suminislro de malerial v ele-
menlos para su lrabajo y al cumplimiento
eslriclo de las normas Léenicas aue de
ellas reciban; sin embargo, en cuanlo se
refiern o disciplina. horarics de lrabajo,
prioridad en los mismos, ele., quedardan
subordinados al jefe del aerédromo al que
fueron deslacados.

Obras.

Sien los servicins precedenles venimos
considerando cualro escalones, en el de
obras solo son necesarios dos: el cuarlo,
consliluido por la jefatura cenbral y las
unidades de reserva a disposicion del Alto
Mando Aéreo, para llevar a cabo aquellas
obras cuyo volumen o imporlancia reba-
sen la canacidad de las regiones: v el ler-
cero e infimo, formado por las unidades
de obras regionales. Estas tltimas, analo-
gamenle a las de (ransporle, deben cen-
tralizarse en la cabecera de la Region y
de ellas deslacar los equipos y maquina-
ria que se precisen, tanto para conslruir
vy acondicionar los aerodromos, edificacio-
nes y demds instalaciones regionales,
como para llevar a cabo la reparacion de
los dafins originados por la aviacion del
adversario.

Como el material aéreo que desplegara
en nueslro territorin eslard consliluido en
su mavor parle por cazas y caza-bombar-
deros, con pesos maximos de unas 10 to-
neladas, serd suficienle. en cuanlo a es-
pesor de pislas se refiere, con llevar a
cabo una “consolidacion del lerreno” de
unos 15 cenlimelros de espesor; respeclo
a superflicies baslard con pistas de 2.000
a 2.500 por 60 melros.

La consolidacion se efectda mediante
lres operaciones: escarificacion, mezcelado
y apisonado. El mezclado puede realizarse
con cemento al 8 por 100 (25 kilos
por m2), o bien con belin (1 Kkilo por cen-
Limelro de espesor por m?). Para que pue-
dan calcularse los plazos de liempo que
requiere la consolidacion del lerrenn, va-
mos a exponer los rendimientos normales
de la maquinaria correspondienle, rendi-
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mientos proporcionados amablemenle por
la Direccion General de Aeropuertos:

Escarificadora ... ... ... ... 300 m‘/hora.
Apisonadora. 600 m*/hora.
Mezcladora... ... i ... 50 m'/hora.

El nimero de méaquinas disponibles y
la superficie de pista a conslruir nos de-
terminaran el liempo necesario a cada
obra. Inversamente, el plazo disponible
para i realizacion de las obras nos fijara
la maquinaria a utilizar y el ritmo de tra-
bajo que sera preciso, pudiendo llegar ésle
a ser de lres lurnos de ocho horas. Ade-
mis de la anlerior maquinaria es necesa-
rio que el servicio disponga asimismo de
tanques de agua y camiones. En cuanlo
i personal. baslarian por turno para cada
pisla unos 20 peones y lres especialistas
(como equipo de cada maquina).

La consolidacion proporciona una re-
sislencia al terreno de 40 a 50 kg/em?2, y
es operacion sencilla, rdapida v de poco
cosle, comparada con los sistemas a base
de hormigon asfiltico, a los que no habra
mis remedio que recurrir, “siempre” y
“cuando™ necesilemos resislencias supe-
riores,

Intendencia.

Xl escalonamienlo de los organos del
servicio a parlir de la jefatura y parque
centrales serdn los parques regionales v
depositos destacados de acuerdo con las
exigencias del despliegue, mas los desla-
camenlos de Inlendencia necesarios a cada
cenlro de servicios.

No eslimamos preciso considerar en
ésle mas que aquellas caraclerislicas es-
peciales que pueda presentar, molivadas
por la indole de las fuerzas a que liene
que alender. En primer lugar, el suminis-
tro de viveres, vestuario y malerial de alo-
jomienlo a las unidades aéreas es opera-
cion mas sencilla que en el Ejércilo de
Tierra, dada la maypr permanencia en el
despliegue de las Fuerzas Aéreas y debido
también a que la mayor parte de sus efec-
livos se encuenlran agrupados por aero-
dromos en cuyas cercanias siempre exis-
tiran localidades de cierta importancia en
donde puedan inslalarse los deslacamen-
tes del servicio, con las venlajas inheren-
tes a la explolacion local de hornos o pa-
naderias, lefin v carbon, maladeros, ele.;
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aparle de no tener que atender, normal-
menle, a necesidades de alumbrado ni de
agua potable, de lo que dispondran los
aerodromos. Las atenciones de cooperati-
va se reducirdn igualmenle a los pedidos
globales de los eslacionamientos; no sien-
do necesario por la estabilidad del des-
despliegue el que funcionen los auto-
canlinas.

El niimero de loneladas a lransportar
para necesidades de esle servicio es muy
pequeio  comparado, por ejemplo, con
las que han de movilizarse para el arma-
mento; en consecuencia, podremos pres-

~cindir del ferrocarril empleando camiones
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v algunos vehiculos especiales del servicio.

Como el suministro de vestuario vy equi-
po es aceidenlal, es decir, que no presenta
exigencias diarias como el de viveres, con-
viene que se realice direclamenle por las
unidades en los parques o deslacamenlos
regionales, a [in de descargar de esla ser-
vidumbre a los deslacamenlos de los cen-
lros de servicio.

IEn cuanlo a la alimentacion, la Inlen-
dencia del Aire habra de alender ademas,
siguiendo normas del servicio de sanidad,
a las raciones suplemenlarias del perso-
nal de vuelo y a las de emergencia para
llevar a bordo.

Sanidad.

La jefalura v parque cenlral; las jefa-
luras, parques Yy lropas regionales; las
formaciones sanilarias y el personal del
Cuerpo de planlilla en las unidades aéreas
conslitluyen los organos de esle servicio.

El servicio de sanidad del aire, no refi-
riéndonos, como en el de inlendencia, més
(que a sus caraclerislicas especizles con
relacion al de olros Ejércilos, habrda de
alender, dada la singular disposicion de
los despliegues aéreos, a grandes nucleos
de personal concenlrado en un niimero no
muy elevado de eslacionamienlos. Eslo,
unido a la bondad de las comunicaciones
v a mavores facilidades de evacuacion,
hace innecesarios los ultimos escalones
del servicio exislenles en el Ejércilo de
Tierra, tales como pueslos de socorro y
clasificacion, equipos quirdrgicos de cam-
pana, ele. De olra parle, la evacuacion
aérea permilird que aquellos heridos mas
graves puedan ser inlervenidos, a las po-
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cas horas, en hospilales de retaguardia,
dolados de los suficientes adelantos téc-
nicos.

Otra caracteristica diferencial para este
servicio es la que se deriva de la irregu-
laridad de las bajas. Un Ejército en ope-
raciones posee su estadistica de bajas, se-
gun las distinlas situaciones en que pueda
encontrarse: frente estabilizado, ofensiva,
defensiva, ele., y sus servicios de sanidad
podrin lomar las previsiones correspon-
dientes. Facilmente se comprende que en
nueslro Ejércilo no serd factible predecir
lales exlremos. En primer lugar, parle de
las bajas se producen en territorio ene-
migo, vy las que se originen en el propio
como consecuencia de los combales aé-
reos o accidenles no presenlarin gran vo-
lumen. Ofra cosa ocurre con los bombar-
deos, v lras épocas de relaliva tranquili-
dad v escasas bajas sohrevendran otras
angusliosas en que se abarrotardan los hos-
pilales v el servicio habrd de mulliplicar-
se para hospilalizar y alender a lanlo
herido.

Los enfermos, se producirdn en menor
proporcion que en las lropas lerrestres
debido a que la vida de campaiia del per-
sonal de las Fuerzas Aéreas es mas higié-
nica y comoda que la de aquéllas. Sin em-
bargo, se originardn enfermedades en el
personal volante, producidas por una in-
tensa aclividad de vuelo, que requerirdn
cierla especializacion por parte de los mé-
dicos de nuestro Ejército.

Los escalones de evacuacion del perso-
nal comienzan con las enfermerias de
aeradromo, para seguir con las divisiona-
rias v de éstas pasar a los hospilales re-
gionales. La razon de las enfermerias di-
visionarias estriba en la conveniencia de
que el personal que pierda el contaclto con
su gran unidad sea el menor posible; al
ser alendido por médicos pertenecientes
a ella y mas percatados de sus necesida-
des, serd mas rdapida la recuperacion del
personal que si es evacuado a centros re-
gionales, en los que quizd se pierda por
pasar a otros destinos o tarda mucho mas
en regresar a su unidad.

Por ultimo, el saneamienlo de los esta-
cionamienlos, los andlisis y depuraciones
Ilevados a cabo por el servicio de farma-
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cia a inslancias del de sanidad, y la deter-
minacion de la composicion, calorias y vi-
taminas de las dislinlas raciones (normal,.
de prevision, de vuelo y de emergencia)

son, como es sabido, misiones especificas.
del servicio de sanidad.

Farmacia.

Ocurre con esle servicio cuanto decia-
mos en el de Inlendencia para el sumi-
nistro de vestuario y equipo. El servicio:
de Farmacia no liene por qué ser parle
inlegrante de los centros y servicios. El
Inslituto y Parque centrales, los parques
regionales y, en algin caso excepcional,
farmacias deslacadas en los cenlros de
gravedad del despliegue, a las que vayan
a suministrar peridodicamenle las unida-
des, nos resolverin el problema.

Transmisiones.

Si bien por la primordial imporlancia
que esle servicio adquiere para la aclua-
cion de las Fuerzas Aéreas, habria que ha-
berle colocado en primer término, su ex-
cepcional funcion de servir al Mando, a
las fuerzas y a todos los demds servicios,
nos ha movido a dejarle para tiltimo lugar.

Seria pueril pretender exponer en po-
cas lineas la organizacion y funcionamien-
to de tan complejo servicio, por lo que va-
mos unicamente a considerar los diferen-
les comelidos de las unidades de trans-
misiones, segun perfenezcan a la organi-
zacion regional o a las grandes unidades.
aéreas.

Por las razones apuntadas al comienzo
de este trabajo, hemos visto la convenien-
cia de descargar a las grandes unidades
aéreas de casi toda la lotalidad de los ser-
vicios, adscribiéndolos a las regiones vy
zonas. No obstante, con las unidades de
lransmisiones no seria convenienle ni ne-
cesario realizarlo. No seria convenienle
puesto que el personal de (ransmisiones
que sirva a una gran unidad debe ser
siempre el mismo, por las venlajas inhe-
renles al conocimiento por parte de dicho
personal, de los nombres, cargos, empleos.
e incluso idiosincrasia de los correspon-
sales. T'ampoco seria necesario debido a
que los elementos de transmisiones de la
gran unidad, o al menos los suficientes
en el nuevo estacionamiento, podrian ser
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transportados en los escalones aéreos gra-
«cias a la escuadrilla de transporte de
aquélla v a los “aviones nodriza” de los
Regimientos, aun en el caso de tralarse
de fuerzas de caza.

IXllo no quiere decir que la organizacion
territorial no haya de poseer igualmente
unidades de transmisiones; si bien habran
de ser éstas mds “pesadas™ que las orgd-
nicas de las grandes unidades aéreas por
razon de sus diferentes funciones.

De las redes de transmisiones a esla-
blecer para hacer posible la actuacion de
las grandes unidades aéreas, la red radio
no ofrece problema en cuanlo al liempo,
por inslalarse rapidamente, al no lener
mas que siluar las eslaciones, general-
menle sobre ruedas, en sus respectivos
asenlamientos. Por el contrario, la red
alimbrica serd la instalacion mdas prolija
anle la necesidad de efectuar los corres-
pondientes tendidos de cable, necesidad
que habrd de presentarse indefectible-
menle por la insuficiencia de los circuitos
fisicos que se utilicen en tiempo de paz.

Como las distancias entre los aerddro-
mos, puestos de mando y cuarteles gene-
rales podran llegar a ser de cientos de
kilometros, la realizacion de los tendidos,
que es operacion de escaso rendimiento,
requerird plazos considerables. IEn conse-
cuencia, tal labor no podra ser llevada a
cabo por los elementos de transmisiones
de las Fuerzas Aéreas, no solo por falta
de tiempo para ello, sino también por fal-
ta de medios para efecluar los lendidos
permanentes o semipermanenles necesa-
rios. Son las unidades de lransmisiones
regionales las que, con anlelacion suficien-
te, deben efectuar dichos tendidos, o bien
“especializar” para la gran unidad aérea
de que se trate los circuilos fisicos nece-
sarios.

Segun esto, ;qué les queda por realizar
-a las unidades de lransmisiones orginicas
de las Fuerzas Aéreas? Pues sencillamen-
te, lo que pudiéramos llamar el relleno
del canevas, amén de eslablecer o com-
pletar las redes internas de los aerddro-
mos y asegurar su enlace con los centros
de servicios correspondientes. Es decir,
‘tendidos que puedan realizarse en veinti-
cuatro horas como méaximo, que sera nor-
malmente el tiempo de que dispongan
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para ello. De olra parte, estas unidades
lendrian a su cargo la instalacion de la red
radio y el empalme a los circuitos fisicos
cedidos por la region, de los teléfonos,
centrales y Lleletipos necesarios, propor-
cionando ademas el suficiente personal de
explotacion de las redes; personal y ma-
terial que deben figurar en sus plantillas.

Pero las unidades de transmisiones re-
gionales no han lerminado su comelido
con el establecimiento de los circuitos fisi-
cos citados: lendrin ademas como mision
permanente la instalacion, enlrelenimien-
lo vy explotacion de toda la red de ayuda
a la navegacion enclavada en su region.
Eslo, que se dice en breves palabras, su-
pone la pueslta a punto de un complejo
sistema conslituido por una variada gama
de elementos, que juzgamos innecesario
enumerar,

Las unidades de transmisiones del Man-
do de Defensa Aérea tendran, ademais, a
su cargo la inslalacion, entretenimiento y
explotacion de las redes de vigilancia,
alarma v conduccion, asi como las de los
puesltos de mando o salas de operaciones.

Por ultimo, las pertenecientes a las
[Fuerzas Aéreas Tdclicas habrin de poseer
en sus plantillas el personal v material su-
ficiente para formar las unidades de alar-
ma y conlrol de aviones, aplas para oble-
ner la informacion necesaria y conducir a

o

-sus aviones a la doble mision del manle-

nimienlo de la superioridad aérea local
en su zona de responsabilidad, de una
parte, vy del apoyo aéreo a las fuerzas de
superficie con las que cooperen, de olra.

Conclusion.

Si bien se nos alcanza la fragilidad del
presenle brabajo en muchos de sus pun-
tos—ya que solamenle de cada servicio po-
drian escribirse bastantes mds paginas—,
hemos preferido sinlelizar para poder
presentar el complejo problema en loda
su amplitud. Si su leclura aficiona a nues-
tra oficialidad al estudio v meditacion de
estos asunlos y le proporciona la convic-
cion de su lrascendencia en cuanlo a la
posibilidad de acluacion de las unidades
aéreas, cuyo correcto empleo debe ser
nuestro guia, habremos logrado el propo-
sito perseguido.
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