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Cooperacioén

" (Articulo

En el cuadro general de misiones enco-
mendadas al Ejércilo del Aire cabe dislin-
guir por-su imporlancia tres:

Asegurar la defensa aérea del territorio
nacional. '

Atacar el polencial bélico enemigo.

Cooperar con los Ejércilos de superficie.

En cualquiera de las (res misiones la par-
licipacién de la Aviacién no es exclusiva.
A la defensa aérea del territorio también
contribuyen las fuerzas terrestres antiaé-
reas, por ejemplo, y al alacque del polencial
no es ajeno el bloqueo marilimo; pero si
puede decirse que, dada la eficacia de los
medios en poder de cada uno de los Ejér-
cilos, el papel de la Aviacion es fundamen-
tal en las dos primeras misiones, y secun-
dario en la lucha contra las fuerzas de su-
perficie.

Sin embargo, cuando se reduce el cuadro
general de la guerra y se pasa a conside-
rar las aportaciones con que las pequeias
potencias conlribuyen al conjunto de una
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aeroterrestre

Por FELIPE GALARZA
Teniente Coronel de Aviacién.

premiado en nuestro VIII Concurso.)

guerra general, la colaboracién aeroterres-
lre adquiere una importancia que es bdsica
en el conjunto restringido de la nacién, es-
pecialmente si ésta, por azares geograficos,
se encuentra fronteriza o puede llegar a ser-
lo, pues, si normalmente la pérdida de unos
kilémetros cuadrados tiene poca influencia
en una guerra mundial, cuando determi-
nadas razones exigen no se relroceda un
paso, lodos los medios deben orienlarse ha-
cia conseguirlo.

Esta logica idea que antecede ha causa-
do, sin embargo, no pocas sorpresas. El case
méas recienle y mas discutido es el de la gue-
rra de Corea, donde una primera polencia,
los Estados Unidos, dié al comenzar el con-
fliclo muesiras de su falla de preparacion en
esle aspeclo, distraida, sin duda, por la aten-
cion general del problema guerrero que la
amenaza.

Adelantudos, en efeclo, los preparativos
de los Estados Unidos para una futura gue-
rra. mundial, les ha sorprendido la pequefia
guerra coreana, con su reducido teatro de
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operaciones, sin una organizacion aerole-
rrestre adecuada, y en los primeros momen-
tos hubo que improvisar su mecanismo.

El propio Minislerio de Defensa Nacional
publicé una nola en la que dice que la * Far
Bast Aire Force”, antes de la guerra, ape-
nas habia previslo la necesidad de alacar
el suelo, dedicandose casi exclusivamenle
4 la defensa aérea. Como consecuencia,
hubo en plenas operaciones (ue comenzar
a destacar pilolos de caza como controlado-
$es aéreos cerca de las unidades lerresives
avanzadas. A litulo expedilivo, y por no dis-
poner de comunicaciones aire-lierra, dichos
conlroladores volaban en los aviones de ob-
servacion del tiro artillero, perlenecientes
organicamente al Ejército de Tierra, y que
dolados de radios haefan posible el enlace
con los cazabombarderos de apoyo.

Con respeclo al armamenlo de los avio-
nes para esla lucha, la falla de preparacion
era similar. Los mas modernos proyectiles
para las amelralladoras de media pulgada
y aun los coheles de cinco pulgadas resul-
laron ineficaces conlra el blindaje enemigo.
Hubo que echar mano con loda urgencii
de ciertos cohetes con carga hueca que la
Marina acababa de poner a punlo.

Las bombas Napalm, que ya habian de-
moslirado su eficacia duranle la pasada gue-
rra mundial y que hoy dia han pasado a
constiluir el arma aérea mas eficaz contra
carros y aun contra lropas, no estuvieron dis-
puestas en canlidad suficienle hasla bien
enlrada la guerra, pues hubo (ue improvi-
sar su fabricacion en el Japon.

A toda esta falla de preparacion hubo que
afiadir la falla de material pesado por parle
de las unidades lerrestres, que se traducia
en una mayor demanda de apoyo aéreo. Sin
embargo, la ausencia del enemigo en el
aire permilio dedicar a esta mision efecti-
vos que proporcionalmenle superaron los
de la pasada guerra mundial, sin que el ni-
mero pudiera paliar del lodo los defeclos
senalados.

Todo eslo cred un ambienle de desencan-
lo que, deformado, dié lugar a a firmaciones
como la de que los aviones de reaccién no
servian para el apoyo, v a la pelicion de
que las Fuerzas Aéreas Téclicas formaran
parte del Ejércilo de Tierra, sin cuerer ver
que la independencia de la Aviacion es fun-
damental para su desarrollo, como lo prue-
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ba esa misma repulsa de que fué objeto el
avion de reaccién en los primeros momen-
los, y que el problema del apoyo aéreo tac-
lico ha de estar supeditado al de la defen-
sa aérea, no solo por la imposibilidad de
llevar a cabo un apoyo elicienle en un cie-
lo dominado por el enemigo, sino lambién
porque razones econdémicas obligan a uni-
versalizar en lo posible el empleo del male-
rial, y a esle respeclo nada mds indicado
que el empleo de la caza en misiones de
apoyo en la proporcién que el grado de su-
perioridad aérea permila en aquel momentlo.

No puede ignorarse, sin embargo, la exis-
lencia de olra lendencia representada por
la organizacion creada en la-U. R. 8. 8.
Alli las Fuerzas Aéreas Taclicas estan sub-
ordinadas al Ejércilo de Tierra, pero la cen-
(ralizacién indispensable para el empleo
del arma aérea ha hecho que dicha subor-
dinacién se lleve a cabo no mas bajo que
en el “Frenle” (equivalenle al Grupo de
Ejércilos), 1o eual no difiere mucho de lo
que hacen los occidenlales, que las subor-
dinan al escalén inmediatamenle superior,
es decir, al teatro de operaciones.

Sin embargo, esla subordinacion adquie-
re un cardcter dislinto al considerar que
se verifica no respecto a un Jefe que man-
de las dos armas por igual, sino precisa-
mente al Jefe de una de ellas. De eslo re-
sulla que la Aviacién solo puede negar el
apoyo basandose en consideraciones lécni-
cas, pero no lacticas, con lo (ue se exclu-
ye de la elaboracién del plan conjunto las
caracterislicas aéreas que por influencia de
faclores laclicos aportarian los verdaderos
especialistas que son los aviadores. Esla es,
a nuestro juicio, la mas importanie dife-
rencia enlre las organizaciones orienlal y
occidenlal, pues en esta ultima, al no en-
contrarse el Jefe aéreo subordinado, sino a
la par con el lerrestre, puede hacer valer
sus propias inquietudes, dando con ello lu-
gar a un plan conjunio mas ajuslado a la
realidad y mas econdémico en fuerzas.

Otro rasgo caracterislico de la organiza-
cion orienlal ha sido la ereacion de un avion
especialmente disefiado para el apoyo, que
primeramente fué el T1-2, y hoy dia es el
[1-10. Esto no han querido hacerlo los an-
glosajones, pues lo consideran un lujo que
no pueden permilirse, y en efecto causa ex-
frafieza que una nacion tan adelantada tée-
nicamente como la U. R. S. 8. dedique hoy
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dia parte importante de su presupuesto a
fabricar un avién que transporta 600 kilo-
gramos de bombas a 370 k. p. h. ;Es esto
prueba de que los rusos tienen segura por
otro lado la superioridad aérea, o ha sido
la subordinaci6én anteriormente citada la
que ha impuesto un avién tan poco apto
para el combate aéreo? No es posible, con
los datos actuales, contestar a esta pregunta,
y es una pena que la guerra de Corea no
haya servido para su ensayo, aunque es de
suponer qué no hubieran enconfrado fin dis-
tinto que los Yak 3 y Yak 9 que en un prin-
cipio utilizaron los nortecoranos.

Salvado el capitulo de la guerra de Co-
rea, nos encontramos hoy frente a dos ten-
dencias: una, la oriental, de subordinacion
de las Fuerzas Aéreas Técticas al Ejército
de Tierra; otra, la occidental, que se basa
en la voluntad de cooperar, el conocimiento
mutuo y la unidad de doctrina.

No falta sin embargo quienes, mas que
una tendencia, consideran la organizacion
rusa como parte del proceso por el que ha
pasado la Aviacién desde su creacién y del
cual también forma parte la organizacién
anglosajona, que constituye un escalén mas
avanzado. Tampoco falta quien cree que la
organizacién rusa difiere de la aliada por-
que en los dos campos el problema es di-
ferente. Para el Este, consiste en ocupar
Europa en el mas breve tiempo posible;
para el Oeste, defenderse de las incursiones
aéreas enemigas, ganando el tiempo preci-
so para que surta efecto el ataque al poten-
cial bélico enemigo; y al ser distinto el pro-
blema, es natural que los medios a emplear
sean también diferentes.

En cualquier caso, como la organizacion
occidental es méas perfecla, ya que logra ser-
vir tanlo para situaciones en que la supe-
rioridad aérea sea absoluta como para aque-
Jlas en que sea preciso dedicar todos los
esfuerzos a conseguirla, a continuacién se
desarrollan los principios generales del apo-
yo aéreo aliado, la importancia de sus dife-
rentes formas y su funcionamiento general.

[.—Principios generales del apoyo aéreo.

Los principios bésicos del apoyo aeéreo
mé4s arriba citados y que son:

Voluntad de cooperar.

Conocimiento mutuo.

Unidad de doctrina,
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han sido inculcados a los Ejércitos median-
te la aprobacién de una doctrina oficial de
apoyo, vertida en un reglamento, ensefiado
en cursos breves en los que el profesora-
do mixto explica las posibilidades y servi-
dumbres de las armas llamadas a cooperar
y con la realizacién de ejercicios combi-
nados, _

La doctrina de cooperaciéon se basa en dos
puntos:

— La adaptacién de determinados mandos -
aéreos a otros terrestres, lo que equivale a
fijar los escalones que han de realizar el
plan conjunto, centralizdndose en el terres-
tre las peticiones de apoyo, y en el aéreo el
mando de las unidades.

— El trabajo en comun y constante en los
escalones adaptados, tanto por parte de los
jefes como de los E. M. de ambos Ejér-
citos.

Todo ello da lugar, en los paises donde
se ha aplicado, al desarrollo de un ambien-
te propicio a la cooperacién y entendimien-
to mutuo, que se estimula mediante la su-
perposicién de los puestos de mando, la es-
pecializacién de oficiales de las segunda y
tercera Secciones de ambos Ejércitos, la
creacion de secciones mixtas para la coor-
dinacién de los fuegos artilleros y aéreos,
para la direccion del reconocimiento. foto-
grafico y para la seleccion de objetivos, la
presencia de oficiales de enlace del Ejér-
cito de Tierra cerca de las unidades aéreas,
las reuniones frecuentes y las transmisio-
nes faciles.

11.—Las formas de la cooperacién.

1) El apoyo por la informacion.

Esta clase de apoyo en primer lugar pro-
porciona al Mando seguridad y libertad de
accién, y en segundo lugar contribuye a la
busca de objetivos y a la correccién del tiro
de la artilleria pesada. Es siempre uno de
los principales elementos de juicio con que
cuenta el Jefe para tomar sus decisiones,
pues puede llevarse a cabo incluso cuando
no se dispone de superioridad aérea.

La informacién puede obtenerse:

a) Por la vista."

Proporciona informes explotables inme-
diatamente, por lo que se emplea para la
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observacion del tiro artillero y para la ob-
tencién de informaciones relativas a cues-
tiones sencillas y precisas. Las limitacio-
nes debidas a la velocidad, a la altura y al
poder separador del ojo, disminuyen su ren-
dimiento en fal forma que no es util em-
plearle mas que para la observacion de
aquello que salte a la vista, como trafico
por las vias de comunicacién, estado de
puentes, actividad en puertos o estaciones
de ferrocarril, etc.

b) .Por la fotografia.

Proporciona informacién precisa y varia-
da, pero su explotacién no es instantinea.
Pueden completar y aun sustituir al plano
1/50.000, dando detalles sobre la organiza-
ciéon defensiva enemiga, despliegué de la ar-
tillerfa, situacidn de reservas, depoésitos,
aerodromos, destrucciones, obstaculos, ete.
Sin embargo, como antes deciamos necesi-
ta cierto-tiempo para su ejecucién y explo-
tacidn.

El plan de Investigacién o Reconocimien-
to lo redacta un organismo combinado (la
Direccién Combinada de reconocimiento fo-
tografico en el escalén Grupo de Ejércitos
y la Seccidon de reconocimiento fotografico
en el escalon Ejército) a la vista de las ne-
cesidades expuestas por las dos Armas.

La explotacién técnica de las fotografias
corre a cargo del Aire que es el que dispo-
‘ne de los laboratorios adecuados. De la ex-
plotacion téctica se encargan organismos
especializados del Ejército de Tierra. Los si-
tuados en los escalones Grupo de Ejérci-
tos y Ejército mantienen destacamentos de
interpretacion fotografica cerca de las uni-
dades aéreas de Reconocimiento, trabajan-
do en estrecha unién con los laboratorios
y siendo los encargados del reparto de las
pruebas fotograficas, generalmente por me-
dio de aviones de enlace.

Si el reconocimiento es visual, la infor-
macién ha nacido de un servicio ajeno al
reconocimiento o es comunicada durante el
vuelo, los oficiales de enlace del Ejército
de Tierra son los encargados de comuni-
carlo al escalén de quien dependan.

La difusién de la informacién se logra
por medio de un parte a la unidad que lo
haya solicitado si ese es el caso, por los bo-
letines diarios de informacién si no es ur-
gente, o mediante la radio, para lo cual Ejér-
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cito y Grupo de Ejércitos disponen de emi-
soras de radiodifusion que a horas deter-
minadas radian boletines a cuya escucha
se encuenfran las unidades subordinadas
y vecinas.

2) “El apoyo por el fuego.

En primer lugar trata de proporcionar
la superioridad aérea sobre la zona de des-
pliegue de los Ejércitos, pues las Fuerzas.
Terrestres tienen necesidad de ella para la
mayor parte de sus actividades.

Siguen a continuacién las acciones de
prohibicién y las de apoyo directo, cuya, im-
portancia relativa es funcién de las circuns-
tancias del momento, si bien las primeras
son mas rentables que las segundas, pues
si 100 kilémetros a retaguardia del enemi-
go basta una bomba para destruir un va-
gom con 10 toneladas de proyectiles, seriamn
innumerables las que se necesitarian para
lograr el mismo resultado a base de neu-
tralizar las baterias en el frente.

Los objetivos que méas frecuentemente
justifican el empleo de las fuerzas de apoyo
aéreo son, de una parte, los objetivos blin-
dados: como carros de combate, fortines li-
geros, casas, efc., que se atacan con cohe-
tes o bombas Napalm y, de otra, lodos los
objetivos relativamente ligeros, pequeios,
poco protegidos y méviles: como personal
al descubierto, vehiculos, baterias de arti-
lleria, trafico ferroviario, barcos, depésitos,
hangares, aviones en el suelo, etc., a los que
se les ataca preferentemente con bombas
o armas de a bordo.

Con el fin de concretar la eficacia de es-
tos ataques veamos algunos ejemplos:

a) Carros de combate,

Para inmovilizar un carro es necesario
efectuar contra.él una media de 25 pasadas
atacadndolo con cohetes. Es, por tanto, pre-
ciso contar con una patrulla de ocho avio-
nes tipo Vampire por carro a destruir.

Las bombas Napalm han mejorado este
rendimiento, pues impactos a distancias
sensiblemente superiores a cinco mefros
han puesto fuera de combate a la tripu-
lacion.

Por ofra parte, de manera distinta a lo
que ocurre con los cohetes, un impacto di-
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recto significa la destruccién total del carro
pues su acero llega a fundirse.

b) Vehiculos no blindados.

JAtacados con-cafiones de 20 milimelros
v ametralladoras son tocados en cada pa-
sada. Para su inmovilizacién total es pre-
¢iso contar con cuatro pasadas.

En el caso de vehiculos aparcados es mas
eficaz el ataque con bombas. Puede calcu-
larse que 20 cazabombarderos destruyen el
50 por 100 de los vehiculos aparcados en
ires hectareas.

¢) - Ferrocarriles.

Locomotoras.—Con las armas automatlicas
una pasada inmoviliza una locomotora, pero
s6lo un impacto directo de bomba la des-
truye.

Vagones.—Las armas automadticas no les
producen efectos apreciables, salvo si van
cargados de explosivos. Es mnecesario que
una bomba de 250 kilogramos haga explo-
si6n a menos de 10 metros para dafiarle
gravemente.

Vias férreas.—Cortar la via exige un. im-

pacto directo ‘de cohete o una bomba de

250 kilogramos a menos de cinco metros del
rail. Para garantizar el corte de una via fé-
rrea, reparable en cuatro u ocho horas, es
preciso dedicar a ello una patrulla de ocho
cazabombarderos.

d) Puentes.

Los puentes de_infraestructura normal son
objetivos muy dificiles para los cazabom-
barderos. Es preciso 12 aviones con bombas
de 250 kilogramos si el puente estd poco de-
fendido y el ataque puede efectuarse en vue-
lo rasante. En vuelo picado es necesario ele-
var el nimero de aviones a 50, y en ambos
casos la reparacion no duraria mucho mas
de dos dias. -

e) Baterias de artilleria.

El material, es decir, los cafiones, son di-
ficiles de poner fuera de combate; sin em-
bargo, &taques con cohetes y armas de a
bordo pueden causar bajas en el personal
y hacer volar las municiones de forma que
dicho material quede neutralizado por un
tiempo mas o menos largo.

3) El apoyo por el lransporte.

El transporte aéreo puede, en caso nece-
sario, independizar las fuerzas terresires de
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las vias de comunicacién, aumentando con-
siderablemente: su movilidad y capacidad
combativa. El abastecimiento por el aire re-
suelve multitud de problemas insolubles
para los servicios normales de las grandes
unidades, bien sea proporcionando los me-
dios para vivir y combatir, bien atendiendo
urgentemente a cualquier necesidad impre-
vista. _

El transporte aéreo no se limita al abas-
tecimiento de las fuerzas de superficie, tam-
bién puede transportar éstas para crear
nuevos frentes o para reforzar los existen-
tes, asi como evacuar heridos y servir de
enlace con fuerzas situadas en lugares poco
accesibles o cercadas.

Bl transporte aéreo sé¢ encuentra sfsuado
en el escalén mas elevado del Mando, es
decir, a disposicién inmediata del Genera-
lisimo o Jefe de teatro de operaciones.

Las unidades, estacionadas en Bases Aé-
reas de retaguardia, son puestas temporal-
mente -a disposicién de los Mandos Aéreos
Técticos para el desempefio de su mision,
habilitando dichos Mandos Aéreos determi-
nado nimero de aerédromos a vanguardia
para su utilizacién por estos aviones. Tanto
cerca de unos como de los otros aerédromos,
el Ejército de Tierra sitta estaciones de
abastecimiento aéreo, las retrasadas a fin
de proporcionar el material a’ fransportar v
colaborar en la organizacién del transperic
de Unidades, las avanzadas para la recep-
cién de lo transportado y la organizacién de
la evacuacién de heridos y otros envios a
retaguardia.

El apoyo aéreo por el firansporte debe
obedecer al desarrollo del plan conjunto
aire-tierra, elaborado teniendo en cuenta la
situacién y el rendimiento relativo de los
diferentes medios de transporle que puedan,
emplearse. Para obtener de él un buen ren-
dimiento se requiere una preparacion muy
minuciosa, numerosa y bien situada infra-
estructura y aligeramiento de los suminis-
tros o de las unidades a transportar.

La capacidad de transporté representada
por la aviacién ha quedado patente en el
puente aéreo de Berlin, y permile suponer
la importancia que puede representar el dia
de mafiana en que se convierla en una for
ma corriente de apoyo aéreo. En ciertos ca-
sos podra llegar a ser la méas importante
forma. de cooperar con el Ejército de Tieru.
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111.—Funcionamiento general del apoyo aéreo
(Esquema num. 1). '

Los escalones adaptados a que antes se ha
hecho referencia son dos: Grupo de Ejérci-
to-Fuerza Aérea Téctica y Ejéreito-Division
Aérea Téactica.

El primero es el escalén de planeamien-
to. Derivadas de su plan conjunto salen las
directrices relativas a la operacién a des-
arrollar, en las que se fija lo que se quiere
conseguir y, a grandes rasgos, la manera de
alcanzarlo. El mando directo se reduce ai
de aquellas fuerzas que por su radio de
accion y rendimiento se escapan a los esca-
lones ‘inferiores; estas son la Divisiéon de
Bombardeo y el Regimiento de Reconoci-
miento Fotografico, con una Divisién de
Caza de Interceptacién, sin embargo, para
su empleo, especialmente de la tltima, ha
de recurrir a los escalones inferiores, pues,
normalmente, no tiene medios de dirigirlas
desde el suelo. L

El escalén Ejército-Division Aérea Téacti-
ca es el escalén ejecutivo. En él tiene lugar
una reunioén diaria, a la que asisten ambos
Jefes, sus Jefes de Estado Mayor respecti-
vos, Jefes de la 2.* y 3.* Secciones, y cuan-
tos colaboradores se consideren precisos. A
esta reunién, Tierra aporta las demandas de
cualquier clase de apoyo producidas por sus
Unidades para el dia siguiente, las cuales
son objeto de estudio y en funcién de las
directrices recibidas y de las circunstancias
del momento aceptadas o no por la Divi-
sion Aérea Téctica. De esta reunidn sale el
plan conjunto Ejército-Divisién Aérea Téac-
fica, que ha de dar lugar a las érdenes de
operaciones para el apoyo aéreo.

El plan conjunto Ejército-Divisién Aérea
Tactica no ha de comprender tan solo las de-
mandas de apoyo producidas con veinticuatro
horas de antelacién, ha de prever también
la posibilidad de alender urgentemente las
situaciones imprevistas que se produzcan en
el desarrollo de la accién. A este respecto es
necesario reservar parte de los medios para
estas misiones y contar con las transmisio-
nes precisas para que la demanda, produ-
cida generalmente en un escalén avanzado,
llegue répidamente hasta Ejército y éste
pueda pasarla a la Division Aérea Tactica.
Dichas fransmisiones pertenecientes a las
fuerzas terrestres, consisten en unos equi-
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pos especiales llamados “Tentaculos”, mon-
tados sobre vehiculos y que comprenden
cuatro estacionés de radio y el personal ne-
cesario para su funcionamiento: Una, que
forma parte de la red avanzada de apoyo
aéreo, sirve para solicitarlo con urgencia;
otra, para el enlace con la autoridad cerca
de la cual es destacado el “Tentaculo”; otra,
para enlazar con los aviones en vuelo, y la
cuarta, solamente receptora, para escuchar
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las emisiones de informacién que se radian
periddicamente.

Los “Tentaculos” se destacan normalmen-
te hasta el escaléon Divisién, y mas abajo
aun si se prevé su necesidad. En estas con-
diciones cualquier necesidad urgente de
apoyo sube por la red de mando hasta el
primer “escalén provisto de “Tentdculo”,
desde donde salta directamente hasta Ejér-
cito. Como Divisién y Cuerpo de Ejército
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estin a la escucha sobre la misma longi-
tud de onda (la correspondierite a la red
avanzada de apoyo aéreo), pueden vetar la
peticién si con sus medios pueden atender-
la, o guardar silencio, en cuyo caso se con-
sidera. que la aprueban.

Si la peticion no ha sido vetada, Ejército
se hace cargq de ella y la transmite a la Di-
vision Aérea Té4ctica, y, simultdneamente,
a todos los enlaces que tiene en las unida-
des aéreas, con lo que aquéllos disponen de
algun tiempo para preparar la documenta-
cion sobre el objetivo. Asi, cuando llega a
la unidad aérea, cualquiera que ésta sea,
la orden de atacarle, el enlace terrestre pue-
de presentar inmedialamente en un peque-
fio “briefing” los datos mas importantes so-
bre el particular. Por este procedimiento se
consigue ejecutar misiones a los sesenta mi-

nutos de haberse producido la peticion de

apoyo. Si se quiere conseguir una mayor
urgencia es necesario disponer de aviones
en el aire prestos para la intervencion; sin
embargo, la pérdida de rendimiento produ-
cida por la imposibilidad de preparar las
misiones, siquiera brevemente, y el desgas-
te consiguiente a toda alarma en el aire,
hace que este ultimo sistema sea excep-
cional.

La complejidad de los papeles a desem-
pefiar por la Division Aérea Tactica ha he-
cho nacer en ella un drgano, el Centro de
Control Aéreo Téctico, que es el encargado
de la distribucién de los servicios entre las
Unidades de caza-bombardeo, de la defensa
aérea y coordinacion de la caza y la artille-
ria antiaérea, del control de los aviones en
vuelo en su zona de accién y, en algunos
casos, de la conduccién de los aviones ami-
gos sobre sus objetivos. El Centro de Con-
trol Aéreo Tactico no es meramente un eje-
cutor de 6rdenes, suele gozar de gran inicia-

tiva, que le permite adaptarse a la evolucion,

de la batalla terrestre y aérea, tomando las
decisiones urgentes que considere conve-
nientes.

El Centro de Control Aéreo Téclico esta
compuesto por el Mando, una Seccién de
Operaciones, una estaciéon de radar comple-
ta, con la Sala de Operaciones, y los “ra-
dars” destacados que sean necesarios pata
la conduccién o para la alarma, y un fuerte
destacamento de Oficiales de enlace del
Ejército de Tierra y de Oficiales pilotos, que
son los que, formando pareja y en unién de
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un “Tentdculo”, constituyen los Puestos de
Control Avanzado, atendiendo las necesida-
des de asesoramiento de las unidades te-
rrestres avanzadas y de conduccién de las
aéreas en apoyo directo. Para dar idea del
volumen de este Centro baste decir que en
él tienen su puesto unas 1.500 personas.

¥ %k ¥

La organizacién que hemos bosquejado,
y que hace posible el apoyo aéreo, fal vez
sea complicada, pero no es superflua. Gra-
cias a ella es posible atender las necesidades
del Ejército de Tierra sin desatender las
aéreas, y el querer simplificarla, ignoran-
do unas u otras, es politica de avestruz que
no conduce mas que a que la realidad se
imponga a fuerza de golpes, si es que dis-
pone de tiempo para ello.

La puesta en marcha de un mecanismo
semejante requiere la creacién de especia-
listas en cada una de las malerias, pero
antes exige una operacién més complicada:
el cambio de mentalidad de aquellos que,
acostumbrados a elaborar sus planes solos,
temen la “intromisién” aérea.

En realidad el problema es sélo de ins-
truccién, y, a nuestro juicio, la sola divul-
gacion del sistema que se sigue en otros
paises bastaria para terminar en el nuestro
con la mayor parte de los recelos.

Nuestra patria, que en Africa ha sido la
primera en emplear la aviacién para atacar
el suelo en combinacién con las fuerzas te-
rrestres, se ha quedado tan alrds en este
aspecto que es, a no dudar, una de las cau-
sas mas fundadas de que no se valore en |
lo debido nuestro Ejército. Porque bien esta
que cuando no se fienen armas nuevas se
pelee con las viejas, y hasta con las ufias si
estas ultimas faltaran, pero también es pre-
ciso estar preparado para extraer el maximo
rendimiento a los mas modernos medios de
combate si algtn dia queremos utilizarlos
y ahorrar con ello muchas vidas.

Son contadas las naciones capaces de pro-
ducir el armamento que requiere actual-
mente la guerra. Ellas tendran que conver-
tirse en el arsenal del mundo y, natural-
mente, atenderdn primero a quien esté me-
jor preparado para recibirle. Obremos, pues,
en consecuencia.
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