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Los helicopteros en la guerra y en

Corea, 20 septiembre.— Helicopleros
gigantes han transportado hoy a una com-
pania de Infanteria de Marina lisla para
el combate a una abrupta montana encla-
vada en el sector oriental del frenle.

La accion ha constituido el primer caso
de transporte de tropas a la zona de com-
bate mediante helicopleros.

La operacion se llevo a cabo sin que
se perdiera un solo hombre o helicoptero.

Para realizar la ascension y ocupacion
de la montafia habreian sido necesarios
dos dias. No obslante, en cualro horas los
helicopteros gigantes Sikorsky HRS situa-
ron en ella una compaiiia reforzada de
Infanteria de Marina, aprovisionandola
ademas de viveres y municiones.

Uno de’los helicopteros incluso lendio
cables lelefonicos, enlazando la casi inac-
cesible cima con el-Cuartel General de la
Infanteria de Marina, establecido en re-
thguardia.

En conjunto, los helicopleros transpor-
laron (censurado) hombres v (censura-
do) de material a la citada montafia, a la
que no puede llegarse por carrelera.

la paz
Por IGOR I. SIKORSKY
(De Sperryscope.)

El primer miembro de la Infanteria de
Marina que se descolgdé por una cuerda,
poniendo el pie en la cima de la montana
de 1.140 melros de altura, fué el Tenien-
te R. L. Johnson, de Flier, Idaho.

Los primeros seis helicopleros se cer-
nieron sobre la cima a unos dos metros
y medio de distancia del suelo, mientras
la Infanteria de Marina descendia por la
cuerda de nudos. Los primeros soldados
que descendieron limpiaron varios cua-
drados de terreno de siete metros y me-
dio de lado, en los que tomaron tierra los
restantes 15 helicopteros para desembar-
car a hombres y material.

La Infanteria de Marina sallé al suelo

a la visla de los comunistas que ocupaban
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las montanas proximas, pero éstos no

abrieron fuego contra ellos.

LLos helicopteros invirtieron por térmi-
no medio veinte segundos en aterrizar,
descargar y despegar de nuevo. Cada he-
licéptero realizd varios viajes.

Los grandes helicopteros utilizados hoy
pueden transportar hasta 10 hombres
cada uno.
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Xl despacho de la Associated Press re-
producido mas arriba revelé un nuevo e
interesante empleo militar de un tipo de
avion que todavia constituye una especie
de mislerio para muchos, incluso en nues-
lro propio pais. Por esta razon, tal vez
un breve resumen d el desenvolvimiento
del helicoptero bajo el impulso prestado
por las Fuerzas Armadas podria resultar
atil desde el punto de vista informalivo.

No hace mucho tiempo se daba por des-
contado, general-
mente, que “los
mas pesados que el
aire” siempre ha-
bian de necesitar
una cierta velocidad
minima para man-
tenerse en el aire,
y que su velocidad
maxima siempre
quedaria limitada
por una cifra  un
tanto inferior a la
correspondiente a
la velocidad del so-
nido. Los progre-
s 0s conlinuos lo-
grados por la cien-
cia aerondulica nos
han permitido, den-
tro de los ultimos diez afios, eliminar por
completo una y otra barrera. En el exire-
mo superior de la escala de velocidades,
los aviones de propulsion cohete y a cho-
rro, verdaderamente meteoricos, han su-
perado ya considerablemente la velocidad
del sonido. La capacidad del hombre e
nueslros dias para volar a velocidades ma-
yores que aquellas que llevaban los pro-
vectiles de la artilleria durante el si-
glo XIX, puede considerarse como uno de
los logros mds brillantes y especlaculares
del genio humano.

Mucho menos especlacular, aunque tal
vez igualmente imporlante para la Huma-
nidad. ha sido la eliminacién de la barre-
ra inlerior. Isto se consiguid mediante
el helicoplero, cuyas caracteristicas y ca-
pacidades de remontarse verticalmente,
cernirse inmovil en el aire, volar a velo-
cidades muy pequefias, ele., abrieron un
nuevo e inmensamente importante campo
de utilizacion de los ingenios aéreos, lan-
to en la guerra como en la paz.
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5l valor d el helicoptero en la guerra
habia sido previsto ya por muchos espe-
cialistas. Por vez primera este valor ha
quedado indiscutiblemente demostrado
durante la campafia de Corea. Los deta-
lles de la actuacion de los helicopteros
que participaron en esta guerra son, en
general, conocidos. Por esta razon, nos
limitaremos aqui a citar solamente unas
pocas manifestaciones formuladas sobre
esle tema por nueslros jefes militares.

El Teniente Ge-
neral Lemuel C.
Shepherd, hijo, Je-
fe de la Fuerza
Naval del Pacifico
(Pacific Fleet IFor-
ce), que ulilizé6 uno
d e nuestros heli-
copteros para reali-
zar el primer aterri-
zaje en el aerddro-
mo de Kimpo des-
pués de su libera-
cion, ha dicho: “No
existen superlativos
adecuados para
describir la  reac-
cion general de la
gente ante el heli-
coplero. Casi todos los interrogados al
respeclo podrian narrar alguna historia
personal para subrayar el importante pa-
pel representado por los cinco 103 de que
disponiamos. Misiones de reconocimiento,
enlace, observacion ocular para la segu-
ridad de los flancos, desplazamientos de
palrullas de seguridad desde una localidad
clave a la siguiente, colocacion y aprovi-
sionamiento de destacamentos de seguri-
dad y muchas més. No cabe la menor duda
de que el entusiasmo expresado por la
Brigada es totalmente merecido. Es mis.
la ulilidad del helicoptero no queda limi-
tada en modo alguno a situaciones tales
como las que se encontraron en Corea.
Ningtn esfuerzo debera ahorrarse para
conseguir que lleguen al teatro de opera-
ciones inmediatamente helicopteros ma-
vores que los H03, si fuera posible, pero
helicopteros al fin y al cabo, y para que
disfrutaran de mayor prioridad que cual-
quier ofra arma.”
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El General de Division Merwin Silver-
thorn, jefe accidental del Cuerpo de In-
fanteria de Marina, declarando ante la
Subcomision Vinson, del Comité de Fuer-
zis Armadas de la Cimara de Represen-
tantes, dijo: “Una de las mas importan-
les lecciones que aprendimos en la gue-
rra de Corea es la de que el empleo del
helicoplero es perfectamente factible.”

El General de Division Frank A. Heile-
man, jefe de Transportes del Ejército, de-
claro en otra ocasion: “La guerra de Co-
rea ha desarrollado enormemente el em-
pleo del helicoptero. El Ejército esti or-
ganizando Compaiiias de helicopteros para
la distribucion de aprovisionamientos a
unidades aisladas. Resullarin de especial
ulilidad para las tropas que combaten en
lerreno monlanoso. Sustituiran a los mu-
los en el transporte de carga.”

El General de Brigada Edward A. Craig,
de la Primera Division de Infanteria de
Marina, dijo recientemente; “Toda fuer-
za militar que carezca de ellos (de los
helicopteros) se ve retrotraida a los dias
de la guerra civil.” (El propio General
Graig en persona ayuddé a izar a bordo de
un helicoptero Sikorsky a un piloto de la
Infanteria de Marina que habia caido al
mar.)

El' Teniente Guslave Lueddeke, piloto
de helicéptero de la Infanteria de Marina
americana durante el momento culminan-
te de las operaciones coreanas, ha dicho,
por su parte: “Una de las mayores apor-
laciones que estas cosas (los helicopte-
ros) han hecho en la guerra... ha sido la
de elevar la moral de la Infanteria de Ma-
rina. Cada camarada que opera alld abajo
sabe que, pase lo que pase, nosotros lo
rescalaremos si resulta alcanzado por el
enemigo.”

Junto a las anteriores manifestaciones,
resulta interesante fijar la atencién en las
siguientes cifras: Hasta mediados de 1951
los helicopteros de que disponian nues-
lras fuerzas armadas destacadas en Co-
rea procedieron al salvamento de mas de
5.000 miembros de las fuerzas de las Na-
ciones Unidas.

Comentando esta labor de salvamento, el
Teniente General George E. Stratemeyer,
jefe de las Tuerzas Aéreas del Extremo
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Oriente, ha dicho que uno de los éxitos
mayores y mas importantes registrados en
la campafia coreana lo ha constituido el
salvarse un incontable nimero de vidas
por los helicopteros de la Fuerza Aérea
esladounidense: “Aproximadamen el 90
por 100 del total del personal de vuelo
caido tras las lineas enemigas—ha dicho
Stralemeyer—ha sido recogido por los he-
licopleros de la Fuerza Aérea de los Es-
tados Unidos.”

Xl tema del presente arliculo es muy
vasto. Por tanto, al intentar analizar el pa-
sado y predecir lo futuro, nos limitaremos
i la cueslion de las dimensiones, veloci-
dad y configuracion de los helicopteros.

Con relacion a su lamafio parece se-
guro, teniendo en cuenta nuestra expe-
riencia y los materiales, grupos motopro-
pulsores, elc., empleados, que actualmen-
te puedan proyeclarse y construirse heli-
copleros ulilizables y prdcticos capaces
hasta para 50 personas. Maquinas mucho
mayores, con un peso bruto comprendido
enlre las 50.000 y las 100.000 libras
(25.000 a 50.000 kg. aproximadamente).
se encuentran asimismo baslante al al-
cance de nuestra técnica. Tan pronto co-
mo se solicilen, podran construirse en un
futuro proximo.

En cuanto al tipo y configuracion pre-
feribles, tratindose de estos grandes he-
licopteros, existe toda una gama de opi-
niones diversas. También se ha opinado
de muy dislinta manera en cuanto a los
mejores procedimientos de aplicacion de
la potencia a los rotores. Esto tltimo pue-
de conseguirse mediante el empleo de
lransmisiones de lipo normal, medianle re-
actores instalados en los extremos de las
palas o bien mediante hélices auxiliares,
e incluso probablemente por otros proce-
dimientos. En realidad va se han construi-
do y han volado helic6pteros movidos por
cada uno de los tres procedimienlos cila-
dos mds arriba. Solo mediante un estudio
mas amplio y una intensa labor experi-
menltal podrd demostrarse qué método ha
de considerarse como el mejor. Creo, sin
embargo, que para un peso bruto hasla
de 100.000 libras (50.000 kg.), y proba-
blemenle hasta bastante por encima de
esla cifra, el helicoptero, dotado de lrans-
misiones normales, puede dar todavia re-
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sultados muy salisfaclorios, y son muchas
las probabilidades de que se mantenga
como el lipo mas eficiente.

Con respeclo a la velocidad, existe in-
dudablemente un limite relativamente
bajo para la desarrollada por un helicop-
tero de Lipo normal. No obstante, un avion

“convertible”, que de una u olra forma

pudiera lransformarse en vuelo, total o
parcialmente, de helicoplero en aeroplano,
podria evidentemente desarrollar veloci-

dades mucho mdas elevadas. Por tanlo,
quedan ya baslante al aleance de las po-
sibilidades de la ciencia aerondaulica actual
los helicopteros capaces de volar a velo-
cidades de 300 o 500 km. por hora, e in-
cluso muy superiores. :

Sin embargo, los ingenios de este tipo
siempre seran mucho menos eficienles
que un avion puro o un helicoplero puro
que ulilicen la misma polencia. También
creo (ue, para desempeiar la mayor parle
de las misiones de tipo tanto militar como
comercial que puedan corresponder a un
helicoptero, el tipo normal de ésle, au-
mentada tal vez su velocidad a unos 250
6 300 km. por hora mediante la incorpo-
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racion de pequenas alas y hélices, se man-
tendrd como el tipo fundamental en ser-
vicio.

Sobre la cuestion de la configuracion
del helicoptero existe una gran diversidad
de opiniones enlre los ingenieros y los pro-
veclistas., Con decision vy entusiasmo se

discule v fomenla la preferencia por el he-
licoplero monorrotor o con dos rotores en
laindem. Yo sigo creyendo Lodavia que, en

conjunto, el lipo de rolor tinico es la con-

figuracion que mejor cuadra al helicople-
ro a causa de una serie de factores que
son andlogos a los que influyeron en la
proyeccion del aeroplano. En los primeros
liempos de la Aviacion se vieron biplanos,
aviones con dos planos en tindem, tripla-
nos. ele. Por ullimo, todos los lipos mul-
liplanos quedaron eliminados, sobrevi-
viendo fimicamente el monoplano. Esto se
debio a que, pese a definidas desvenlajas
estruclurales, la eficiencia aerodindmica
de un ala fdnica acluando en un aire sin
obsliaculos es lo suficienlemenle grande
para juslificar el tipo monoplano. Estoy
convencido de que con el helicoptero ocu-
rrirda algo parecido.
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El afio 1951 puede considerarse decidi-
damente como el afio en que el helicop-
tero alcanzo6 su plena madurez y en el que
su utilidad militar qued6 demostrada fue-
ra absolulamente de toda duda. La utili-
dad comercial
del helicoplero .
habia quedado . ;
demostrada ya -
anteriormente,
aunque fuera en
pequefnia escala,
por diversos ser-
vicios locales vy,
en especial, por
los cualro afos
de explotacion
ininterrumpida
del servicio de
correo aéreo de
Los Angeles.

El helicéptero
constlituye el me-
dio de locomocion mas universal creado o
utilizado hasta la fecha por el hombre. To-
dos los demas vehiculos en que podemos
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pensar ven limitadas sus posibilidades por
la naturaleza de la carretera o superficie
sobre la que se desplazan o, como en el
caso del avién normal, por una platafor-
ma muy amplia y dificil de preparar para
su partida y lle-
gada. Solo el
helicoptero, espe-
cialmente si va
provisto de flo-
tadores, resulta
virtualmente in-
dependiente de
la naturaleza o
estado de la tie-
rra y el agua al
partir y al llegar,
pudiendo ade -
mda s, evidente-
mente, viajar en
cualquier direc-
cion. [Estas ca-

' racteristicas tan
sobresalientes aseguraran al helicoptero
un puesto fundamentalmente importante
en la paz y en la guerra.
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