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Cooperacion del submarino en las operaciones

aceronavales

lis dificil nombrar estos dos conceplos
de submarino y avion sin que inmediata-
menle los relacionemos con una idea de
antagonismo y rivalidad. Es este un hecho
inevitable si consideramos las experien-
cias de la pasada guerra, en la que el
avion se consagro como el enemigo nu-
mero uno del submarino, hasta el punto

de conseguir aquél, dolado de poderoso

armamentlo y medios de deteccién, hacer -

casi prohibitivo el ataque submarino so-
bre buques debidamente provistos de co-
bertura aérea si no era a costa de gran-
des pérdidas.

Esta rivalidad a lo largo de la historia
del submarino y del avion ha sido ya es-
tudiada en un trabajo publicado con an-
terioridad en esta Revista. §in embargo,
cabe relacionar a estas dos armas de in-
discutible y decisiva importancia en las
batallas navales del futuro, ligdndolas por
una idea de cooperacion entre ambas. Los
aviones germanos prestaron en ocasiones
su valiosa ayuda a los “U"” en la batalla
del Atlantico efectuando reconocimientos
y orientando a aquéllos hacia objetivos
que con mas facilidad divisaban dada su
mayor velocidad y radio de visibilidad.
Este es un hecho conocido; sin embargo,
no lo es tanto la ayuda prestada por los
submarinos norteamericanos en el Paci-
fico a la Aviacion embarcada, unas ve-
ces, y otras, a los portaviones que ser-
vian de base a aquélla.

Iiste es el tema que va a ocuparnos en
el presente trabajo, considerando en él la
participacion del submarino como ele-
menlo auxiliar de valiosa importancia de
las flotas modernas. En una “Task For-
¢e” o en un “Task Group”, grupos de
portaviones con su correspondiente es-
colta de cruceros y destructores, que for-
man la proteccion directa de la fuerza,
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esla previsto el empleo de puestos avan-
sados de vigilancia radar. Estos puestos
los cubren las unidades llamadas “picket-
radar”. que van dispuestas a una deter-
minada distancia del grueso en la direc-
cion en que van a desencadenar el ala-
(que los aviones propios o en la que se
esperan los del enemigo.

La idea de siluar estos puestos avan-
zados de vigilancia en las formaciones
aseronavales nacié durante la guerra. En
el Pacifico las formaciones americanas
solian ir precedidas por barreras de des-
tructores que tenian como misiéon avisar
un ataque con la,anlelacion necesaria
para que los portaviones tomaran sus me-
didas defensivas poniendo en vuelo la
Aviacion de caza necesaria.

Pero para llevar a cabo eficazmente
esta mision de exploracion radar, los des-
tructores de la barrera habian de ir muy
dispersos, con lo que eran blancos fdciles
de los aviones atacantes, especialmente
de los “kamikazes”. Por esta razon se
pensd en el submarino para llevarla a
cabo. Este tiene el grave inconvenienle de
su escasa velocidad con respeclo al grue-
so, que en ocasiones le impedird acompa-
fiarlo, pero presenta, por el contrario, la
gran ventaja de que puede sumergirse y
desaparecer en el caso que peligre su
seguridad una vez que ha dado la alarma.

De este modo, y tras haberse efectua-
do pruebas satisfactorias en el submari-
no “Finback”, especialmente dotado para
este fin con equipos de radar de largo
alcance, se empezaron a reformar vein-

- ticuatro unidades mds para ulilizarlas en
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la invasion del Japén. El fin de la guerra
lleg6 anles que llegase a realizarse este
programa, que quedd anulado. Pero des-
pués de la guerra se volvieron a hacer
estudios mas delenidos, efectuandose mo-
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dificaciones para los fines indicados en
los submarinos *Tigrone”™, “Spinax™,
“Requin™ y “Burrlish”.

En estos submarinos se han suprimido

las instalaciones de tubos lanzatorpe-
dos en la camara de popa para insta-
lar el Cenlro de Informacion y Conlrol
(C. 1. ¢.). En olros, éste ha sido colo-

cado a continuacion de la camara de man-
do en los alojamienlos de marineria, que
han sido lrasladados la eciamara  de
lorpedos de popa.

il

In el .. I. C. van los receplores de lo-
dos los equipos de radar con pantallas
P. P. 1. y las inslalaciones necesarias de
rosas de maniohra sobre lableros de plis-
tico lransparentes para lener en lodo mo-
mento idea de la situacion y posiciones
del submarino con respecto al grueso y
de los aviones propios y adversarios con
respecto a él. También hallamos en él
los medios de comunicaciones necesarios
para manlener el contacto con los avio-
nes y el grueso de la “Task Force”. Uno
de los radar de que dispone el submarino
-es del lipo identificador de amigos y ene-
migos, llevando ademds un transmisor de
radio. emisor de dislintas sefiales cada un
determinado numero de grados del cua-
drante, para conducir a los aviones pro-
pios a la posicion del submarino.

Como es nalural, cada “Task Force” o
“Pask Group” puede llevar el numero de
submarinos que precise para manlener
una eficaz vigilancia. Estos van situados
a una distancia de unas H0 millas del res-
to de las fuerzas, y, como se ha dicho,
en la direccion probable de ataque. Cada
submarino suele llevar lambién sobre si
una sombrilla aérea compuesia por un
pequeiio namero de aviones.

Fn el caso de un ataque enemigo, la
mision del submarino es bien simple. El
serd el primero en delecltar a los aviones
enemigos, dando la alarma por radio-
teléfono, sumergiéndose a conlinuacion,
si ello fuera necesario, para eludir a las
formaciones alacanles.
los aviones propios los que atacan, el sub-
marino debe mantener el conlacto con
ellos hasla tanto le sea posible, y en lo-
dos los casos los aviones, al regresar, des-
pués de batir su objetivo, han de reca-
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lar previamenle en el submarino, que los
reconoce por su radar de idenlificacion
de amigos y enemigos, avisando al jefe
de la fuerza de su proxima llegada. De
este modo se evilan los alaques por sor-
presa, asi como el abrir el fuego contra
los aviones propios al regresar éstos a los
porlaviones.

I2ste Lipo de submarino puede ser tam-
bién empleado en la defensa de costa con-
lra alaques aéreos de una manera similar
a la que hemos expueslo para los que
cooperan con la flota. Los norleamerica-
nos parece ser que proyectan siluarlos
como estaciones fijas de vigilancia para
prevenir posibles alaques de aviones ru-
sos contra el Continenle americano si-
guiendo derrotas polares. Con este fin es-
las unidades estian yreparadas para ope-

_rar en aguas polares enlre hielos y po-

Pero cuando son .
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der permanecer en ellas largo tiempo.

Otra mision importante que llevaron a
cabo los submarinos norteamericanos du-
ranle la guerra, en cooperacion con la
Aviacion, y a la que sin ningin género de
dudas serian empleados en el fuluro, da-
das las excelentes cualidades y apliludes
que demuestran para la misma, es el sal-
vamenlo de aviadores caidos en el mar.
La labor de los submarinislas americanos
en este aspecto fué de lo més fructifera.
En todas las operaciones de porlaviones
contra objelivos terresires eran enviados
con la antelacion suficienle a la zona de
operaciones los submarinos que iban
desempeiiar la mision de salvamento. En
1944 se designaron zonas fijas alrededor
de los objetivos que con cierla frecuencia
solian atacar los aviones con hase en lie-
rra y en las cuales habia siempre subma-
rinos dispuestos a recoger los pilotos cai-
dos cuando aquéllos lenian lugar.

La idea primiliva de emplear a los sub-
marinos para eslos fines partio del Almi-
rante Pownall, Jefe de una fuerza naval
que habia de efectuar un ataque aéreo
sobre las isias de Markus y Wake cuando
la campafia de Jas Gilberls. Los aviones
tenian que operar en las zonas de vigilan-
cia de los submarinos, sugiriendo aquél
que éstos, puesto que estaban alli, fuesen
dedicados a rescalar las tripulaciones de
los aviones que fuesen derribados.
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En esta cueslion del salvamenlo se ha-
bia tropezado con la misma dificultad que
con los “picket-radar”. La mision podia
ser desempenada por cualquier lipo de
barco, pero ésle quedaba expuesto a los
alaques de la Aviacion enemiga en una
zona cerca de sus bases. Los submarinos,
por el conlrario, podian llevarla a cabo
con menos riesgo, pues siempre podia su-
mergirse y eludir el combale en un mo-
menlo de apuro.

Todo esto no significa en modo alguno
que la larea esluviese por ello exenla de
peligro. En ocasiones los submarinos lue-
ron alacados por aviones enemigos mien-
lras realizaban su humanitaria labor, y en
olras muchas el efectuar el salvamenlo
de un aviador caido cerca de la cosla o
en clla requeria meterse dentro del al-
cance de las balerias de cosla. Una gran
parte de los salvamenlos efecluados lo
tueron en circunslancias verdaderamente
novelescas vy en medio de grandes peli-
gros y dificullades.

La primera dificullad con que se lro-
pezo para que los submarinos llevaran i
cabo coficazmente su cometido era la de
'as comunicaciones. Las sefales de soco-
rro podian ser enviadas por el mismo pi-
ioto derribado o por cualquier olro que
lo viera; pero en cualquiera de los casos
se comprende que aquéllos no  tenian
tiempo de enlretenerse a cifrar un men-
saje de socorro. Por ello las comunica-
ciones habia que hacerlas en claro, con el
consiguiente riesgo de que fuesen capla-
das por los japoneses. Para ello se ideo
el llamado “Mélodo del punlo de refe-
rencia”. con el que los pilotos daban su
situacion por demora y distancia a un
punlo conocido de aquella zona (que lam-
bién podia ser un punto en la mar). Es-
tos punlos de referencia recibian pom-
bres de personajes populares bien cono-
cidos; pero los nipones aprendieron pron-
to estas claves, empleindolas para alracr
a emboscadas a los submarinos o bajo el
alcance de sus baterias de costa.

Hacer mas complicadas las claves” no
era faclible por la razon ya indicada; pero
los americanos solucionaron el asunto
cambiando a diario las palabras clave y
procurando que en éslas figurase siemypre
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la letra “17, de dificil pronunciacion para
los japoneses.

Poco a poco los mélodos se fueron per-
feceionando con las experiencias adquiri--
das. De este modo se decidio proteger
debidamentle a los submarinos con avio-
nes, los cuales, ademas de lener mas ra-
dio de visibilidad para localizar a los avio-
caidos, servian para sefalar a  los
avienes averiados la probable siluacion
del submarino para, en el caso que les
fuera posible, dirigirse hacia él. Pero la
principal razon por la que se adopld esta
coberlura aérea fué para proteger al sub-
marino de los ataques enemigos, que le
reslaban efectividad en su comelido al
obligarles a permanecer mucho tiempo
en inmersion, en cuya silvacion no po-
dia captar los mensajes que le eran en-
vindos. Especialmente significd esla me-
dida una gran seguridad conltra las bate--
rias de cosla, que evitaban abrir el fue-
go por no descubrir su siluacion, cuando
volaban aviones sobre el submarino.

ln lolal, 86 submarinos americanos
efectuaron  salvamentos, rescalando de
una  muerle - cierla, o cuando menos de
cauliverio, a H04 aviadores americanos,
britinicos v auslralianos. Los resultados
pricticos de los mélodos empleados y las
mejoras inlrodocidas  en  éslos quedan
hien pualenles por los siguienles dalos:

nes

Nimero de dias Numero

ARO m:’?}"'.’:?:?’:lé’:d‘_ de aviadores
salvamento rescatados
1943 <iv win 64 7
1944 ... ... ... ... 469 117
1945 2.739 380
3.272 504

Las esladisticas no pueden, de lodos
modos resumir toda la imporlancia de es-
las arriesgadas misiones, ya que hay que
buscar en estos resullados no salo el va-
lor de las vidas humanas rescaladas ni
el personal entrenado y especializado, que
en casi lodos los easos quedaba aplto para
conlinuar prestando servicio, sino tam-
bién hay que pensar en el beneficioso
efeclo que lraia consigo para la moral de
los aviadores el tener la  casi complela
cerleza de que en caso de ser derribados
habria siempre cerca quien, por encima
de lodo, lrataria de salvarlos.
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