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Algunas veces oimos a militares vele-
ranos del Ejército de Tierra la siguien-
le afirmacion: “No reconozco diferencias
de Ejército por cuestion de material.”

A ellos dedico eslas lineas con todo el
cariio de un camarada de profesion y
cuna que sinceramente admira las virtu-
des de los Ejércitos fraternos de Mar vy
Tierra, tan ricos en ejemplos heroicos que
nosotros jamdas olvidamos.

Este trabajo — llamémosle asi— sera
muy sucinto, en beneficio tanto del es-
pacio de la Revista que los acoge, como
de la atencién de los lectores, a quienes
supongo no aviadores, porque éstos nada
nuevo encontrarin en él. Y agrego que no
me esforcé en puntualizar hasta la exac-
titud las fechas de los acontecimientos a
que me refiero, ni las caracteristicas del
material a que aludo, ya que ello no in-
fluye en el fin que me propuse.

* ok

La Aviacién nacié como actividad de-
portiva admirada por todos, pero privile-
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gio de unos pocos espiritus aventureros ¢
investigadores.

Apenas dados sus primeros pasos, va
sin andadores, pero con chichonera atn
(recordad aquellos nuestros cascos pri-
mitivos), se pens6é en la utilidad bélica
(que el nuevo juguete podia reportar, v
aparecio la Aviacién militar, en espera de
apropiados campos de experimentacion.

Fué Espafia—desgracia que llend de
gloria a su Ejército—la primera nacion
(que empled la Aviacién con fines bélicos
en Marruecos. Y de sus experiencias y de
las logradas en la primera guerra mun-
dial surgié una division intima e inicial
en alencién a sus diferentes misiones:
Aviacion de caza, de reconocimiento y de
bombardeo.

Hasta este momento el avién era solo
un arma nueva, que alargaba el tiro de
artilleria, prolongaba las exploraciones de
caballeria por detrds de la linea de con-

tacto o elevaba la posicion de las ame-
tralladoras de infanteria; es decir, actua-
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ba siempre inmediata y directamente en
beneficio del Ejército terresire.

Solamenle la Aviacion de caza nacida
de la necesidad de liberar las otras misio-
nes, constituia una faceta nueva, incapaz
de ser asimilada a las de las armas exis-
lentes.

La utilizacion del hidroavion y el descu-
brimiento de otras misiones aerondulicas
(enlace con el mando, exploraciéon y re-
conocimiento sobre el mar en beneficio de
la Escuadra o del Ejército de Tierra; tor-
pedeamiento, correccién de tiro artillero,
transportes de heridos, elc., etc.) no alte-
raron la funcion de lo que entonces se lla-
maba “Servicio de Aviacion™.

La complejidad prontamente alcanzada
debida a propias e ineludibles necesidades
(Escuelas de pilotaje y observacion, de
liro v bombardeo, de fotografia y carto-
grafia; formacion de especialidades di-
versas: mecanicos, montadores, electricis-
las, radiogoniometristas, instrumentistas,
eteétera), unida a la implantacion de los
servicios comunes a todos los Ejércitos
(en Aviacion, en muchos casos, verdade-
ras especialidades técnicas: ingenieros ae-
ronaulicos, armamento, infraestruclura,
expertos en combustibles y lubricantes,
eteélera, ete.), incitdé al mando a atribuir
al Servicio de Aviacion categoria de
Arma y a dotarla de una Direccion Gene-
ral, independiente de la del Cuerpo de In-
genieros, que hasta entonces con todo
desinlerés la habia regido. No obstante, la
Aviacion seguia afecta a los dos Ejérci-
tos v se bifurcaba en Arma de Aviacion
(Tierra) y Aviacion naval (Mar).

Entonces la velocidad normal de los
aviones oscilaba entre los 150 y 200 kilo-
meltros por hora; la autonomia corriente
era de cinco a seis horas, y su radio de
accion (mitad de la autonomia en Kkilo-
melros), aproximadamente de 500 a 600
kilometros.

Era la época de los grandes y gloriosos
“raids”, que si en algunos casos se efec-
tuaron con aviones esmeradamente pre-
parados por las casas constructoras de cé-
lulas v motores, generalmente con fines
de propaganda comercial, en la mayoria
de las ocasiones pusieron a prueba la ani-
“mosidad y el teson de los ftripulantes,
rodeados de circunstancias adversas, ¥
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gracias a ellos se comprobaron posibles
aulonomias practicas de veinticinco a
treinta horas, con radios de accion cerca-
nos a los 3.000 kilometros.

Con ello la Aviacion, que ain conser-
vaba pegado el cascaron del huevo en que
se incubo, espontinea e inconscientemen-
le colocd el primer jalon de un camino
que hoy culmina en los Ejércitos del Aire
de todas las naciones que sienten su so-
berania e independencia.

Espiritus inquietos, imaginaciones cla-
rividentes que preveian el amplio futuro
bélico de aquellas maquinas deportivas,
como Douhel (profeta italiano del crucero
del aire), el General Mitchel (estadouni-
dense, precursor de la Aviacion estratégi-
ca), el Mavor Severski (ruso nacionalizi-
do en Norteamérica, primero en hablar
del Poder Aéreo), seiialaron, en trabajos
cientificos y revislas, teorias e hipotesis
diversas para la utilizacién en guerra de
la Aviacion, v abrieron campo a una con-
troversia no siempre limpia de pasion v
culpable de haber retardado-y seguir re-
lardando la llegada a la conclusion que to-
dos los aviadores tenemos por cierta e in-
cuestionable: la consagracion de la Avia-
cion como principal elemento de la aceion
guerrera.

Con eslas discusiones vinieron las ex-
periencias efectuadas en los Estados Uni-
dos de América sobre el empleo de avio-
nes contra buques de guerra, especialmen-
le acorazados, que aunque desvirtuadas
por la parcialidad fueron prodigas en re-
sultados concluyentes, confirmados luego
por triagica realidad: el hundimiento de
dos acorazados ingleses en el Exiremo
Orienle por una Aviacion que no empleo
bombas superiores a los 2.000 kilogramuos
(Inglaterra llegoé a emplear en la guerra
pasada hasta las de 40 toneladas).

La guerra de Abisinia y la chinojapo-
nesa no dejaron huellas doctrinales en
cuanto a la funcion del Arma aérea.

La Cruzada espanola, salvando modali-
dades nuevas (vuelo a la espailola o en
cadena, iniciado en la guerra de Marrue-
cos y precursor del bombardeo en picado:
la feliz realizacion del transporte de tro-
pas por el Estrecho de Gibraltar, y el apre-
samiento de buques enemigos por un solo
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avion de limitada autonomia), nada apor-
t6 a la discusion planteada.

Algo se hablaba por esta época, v aun
antes, de la preparacion de unidades de
paracaidistas, particularmenle en Rusia y
Alemania, pero pocos datos trascendian la
nalural reserva.

Y henos en la segunda guerra mundial.
Alemania deslumbré al mundo con la an-
dacia vy mulliplici-
dad de sus misio-
nes aéreas. El bhi-
nomio avion - carro
parecia talisman in-
falible de los éxitos
bélicos, y todo ha-
cia prever un rapi-
do desenlace del
conflicto al desva-
necerse la resisten-
cia aliada ante el
impetu germanico.

Sin embargo, na-
die se fijo en un
hecho que deter-
mino la mayoria de

nueslri
{'!IH‘..

de

edad
arma: la derrota de una Aviacion
aunque brillante, no habia rebasado las

fronteras de lo tactico por una reduci-
da canlidad de aviones que precisamente
desempefiaban aquella funcion especial
defensiva que no se habia podido encajar
todavia en los trillados moldes de los Ejér-
citos tradicionales (la Aviacion inglesa de
caza, en su gesta heroica de la balalla
de Inglaterra, que mudé el cariz de la
guerra).

Los alemanes comprendieron su error
y efecluaron una operacion de mas amplio
horizonle aeronaulico (Creta), que, repe-
tida en mayor escala sobre Inglaterra, con
la consecucion previa del “dominio local

del aire” (me molesla esta expresion, que

para gran parle de los leclores es s6lo un
“lugar comdn”, pero creo facilita la com-
prension), habria bastado para cambiar la
siluacion por completo.

Los Estados Unidos de América, tras la
segunda reeleccion del Presidente Roose-
vell, convirtieron en franca una beligeran-
cia hasla entonces enmascarada, y se pre-

veia claramente a corto plazo su parlici-
pacién directa en la lucha.
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151 Mayor Severski, enterado de los pra-
posilos eslralégicos de su pais adoptivo,
publica su trabajo “La vicloria por el Po-
der Aéreo”, que irrila a los incapaces de
combalirlo con razonamientos logicos (en
esla época de radios de accién aun limi-
tados hubieran podido formularse). Sin
embargo, a este libro deben los Eslados
Unidos de América e Inglalerra mucho
mas que al General Eisenhower y a sus

colaboradores.

La semilla de la
buena doctrina es-
laba va en el surco;
el tiempo la hard
germinar,

Tras el ataque ni-
pon a la Bahia de
las Perlas, que ade-
lanld la entrada en
la guerra de los
Estados Unidos de
Ameérica, arrebalan-
doles la iniciativa,

#5 esta ultima nacion

se vio obligada a

abrir los ojos a una realidad que no po-

dia desconocerse. Y la verdad, so6lo vis-

lumbrada hasta entonces por los aviado-

res (y no unanimemente, por desgracia),

gand la opinion publica y fué tomada en .

consideracion por los dirigentes politicos
y militares.

Los aeroplanos de que disponia el Ejér-
cito y la Marina americanos poseian velo-:
cidad aproximada de 400 kilomelros hora,
autonomia de dieciocho a veinle horas y
radios de accion proximos a los 4.000 ki-
l6metros. Pero va se experimentaban avio-
nes con esas caracteristicas muy aumen-
tadas, y sobre todo con armamento mu-
chisimo mads potente. Y los modelos de
caza antes inexplicablemente desechados
(biplazas de acompafamienlo con gran
radio de accién y armamento poderoso)
fueron puestos en servicio precipitada-
mente para frenar las pérdidas de las ope-
raciones en Alemania.

Solamente al final de la guerra, decidi-
da ya por los aliados la creacion de un
nuevo frente mediante el desembarco en
Francia, los Estados Unidos de América e
Inglalerra, dando oido al tan maltratado
libro “La victoria por el Poder Aéreo”,
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emplearon su Aviacion (aunque mediati-
zada atin) con mayor adecuacién a sus po-
sibilidades, y el resultado fué el desenla-
ce fulminante de la campaia militar (en
Japon, sin necesidad de ocupar malerial-
mente el terreno), para suerle de la hu-
manidad combaliente, pero con mala for-
tuna para el Poder Aéreo, porque la rapi-
dez del fin impidio ver con claridad las
consecuencias de él derivadas.

4 Qué habia ocurrido? Para los obser-
vitdores suliles, un hecho bien sencillo:
que el poder estratégico, primeramente
depositado en los Ejércitos terrestres y
Iransferido después a la Marina (mante-
nedora de la hegemonia inglesa durante
cerca de cuatro siglos), habia buscado
un cuerpo joven que lo vigorizase (la
Escuadra britanica contempld impotente
el paso por el Canal de la Mancha desde
Bresl, de dos cruceros alemanes).

El Ejército del Aire habia nacido. (Por-
que es ésle el momento real del nadi-
miento, va que las naciones que con an-
terioridad mantuvieron Aviacién indepen-
diente, como Alemania, Espafia y otras,
lo hicieron mas por simplificar la admi-
nislracion que por razones militares de
algna peso.)

Casi lodas las naciones se percataron
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de la importancia del hecho, v con ello
acredilaron su perspicacia. Esto es indis-
culible. Las razones qfie alguna vez se
aducen en contra, apoyadas, por ejemplo,
en la no capacitacién industrial, en la no
autonomia de combustibles, carecen de
fuerza; todo cuanto se objete respondera
a la realidad, por otra parte, igualmenie
aplicable a los restanles Ejércitos: pero
no cabe olvidar que la  Aviacion, brazo
ejeculor de los fines eslralégicos que la
polilica sefiale, no es ninguna ficeion en
las naciones de primera categoria.

Quedd con ello toda la Aviacidon (le-
rreslre y naval), en la mayoria de las
naciones, fundida en un bloque y bajo un
Gnico mando, formando lo que actual-

menle se conoce por “Ejércitos del Aire”

Intentar retroceder en la Historia mi-
lilar es exponerse a perder eficacia y a
a ser calificados de inconscientes. Preten-
der resucilar en una nacion pobre (las
ricas pueden permitirse lujos) Aviaciones
exlusivas para el Ejército o la Armada, no
solo produciria enormes dificullades [i-
nancieras con la construccion de artefac-
tos anticuados y carisimos (prototipos ex-
clusivos de apoyo, hidros de costa y alla
mar, y especialmente portaviones), sino
que provocaria una alegre carcajada uni-
versal.




