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cFrente

Bajo el titulo *Le fronl aérien”, hemos
leido un articulo firmado por el Teniente
Coronel De Fouquiéres.

Sobre todo, nos ha inleresado un concep-
lo de “frenle”, tan lerresire como clasico,
Irasladado al espacio aéreo; y nos ha suge-
rido diversas consideraciones, unas coin-
cidentes y olras no, con el autor,

Dice que la Doclrina del Aire se basa ac-
lualmente en la obtencion de la suprema-
cia adrea, y que dicho conceplo y tal lér-
mino reaparece lan conlinuamente que vie-
ne a ser como el “leil-moliv" en lodas las
discusiones y consideraciones del momenio
aclual, Eslo es absolulamenle cierlo, y nos-
olros nos alrevemos a decir algo mas: dire-
mos que, a veces, nos llega a parecer casi
una obsesién. Pero, al mismo liempo, cree-
mos dificil librarse de lal obsesion o escla-
vitud porque, seguramenle en una muy gran
parte, es la consecuencia directa de la cri-
sis que sufre la defensiva en todos los o6r-
denes y lerrenos y, especialmente, en el pro-
pio de la Aerondulica,

A esla crisis de la defensive alude tam-
bién el autor en cierlos momentos, aunque
muy ligera y superficialmenle, y hace una
referencia, lambién excesivamente rapida, a
que ciertos adelantos en la electrénica y en
los proyecliles coheles, con aplicacién anti-
aérea, podrian introducir modificaciones en
la manera de considerar esa necesidad im-
periosa de conlar con franca supremacia
aérea.

Preferimos decir que si la erisis de la de-
[ensiva pudiera salir de su eslado y llegase
a producir una crisis de la ofensiva, la ne-
cesidad de la supremacia aérea dejaria de
ser lal “leil-moliv”.

Sin embargo, nosolros no vemos, por aho-
ra, al menos, la inversiéon de la balanza,
aunque creemos que los adelantos de la elec-

tronica y de los proyectiles coheles, apli- -

cados a la defensiva, la equilibrarin bas-

987

REVISTA DE AERONAUTICA

aéreo?

Por ANTONIO RUEDA URETA
Coronel de Aviacidn.

lanle y, como consecuencia de ello, la im-
periosa necesidad de la supremacia aérea
ha de sufrir hasta cierlo grado modificacio-
nes sensibles.

El aulor presenla olra idea que lambién
nos parece merecer delenida consideracion.
lixpone que cierlas incomprensiones, cuan-
do se trala de fijar el empleo de la Aviacion
en el conjunto de la defensa organizada de
lBuropa (“dans le cadre inlerallié¢”, son las
palabras del aulor), son lanlo mas difici-
les de salvar, cuanfo que no son diferen-
cius debidas a distinlos modos de ver, sino
a distintos modos de sentir; es decir, que
no son solamente del dominio de la logica,
sino del sentimiento. Y segtan d&l, ello obe-
dece a viejos reflejos, porque los anglosa-
jones permanecen fieles al conceplo del
hlogueo, cosa que los conlinentales nunca
llegaron a comprender del lodo, ni mucho
menos a enamorarse de él; por el conlrario,
siempre estuvieron habiluados al cuerpo a
cuerpo, enamorados de la bayonela y fieles
al objelo final de loda guerra, fijado por
Slausewilz: “la destruccion de las [uersas
armadas enemigas”.

El autor aboga por un lérmino medio en-
lre las concepciones del aviador anglosajon
y las del infanle continental; un lérmino
medio entre los siguienles dos exlremos:

a) Aquella franca supremacia aérea que
permitiria el bloqueo de lodo el 4mbilo ene-
migo, y loda clase de represalias.

b) El soslenimienlo de un frente aéreo,
cuyas fluctuaciones deberian ser esltrecha-
mente coordinadas con las acciones lerres-
lres, impueslas por imperiosas necesidades
de la Superficie.

Claro que la doclrina de guerra parece
asi puesla anle un dilema de eleccion. Pero
varias consideraciones aclararan y suaviza-
ran tal dilema.

En primer lugar, es nalural que los an-
glosajones (que debieron su imperio al do-
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minio del mar) hayan hecho un (raslado
de tales conceplos al espacio aéreo y sean
unos enamorados del principio de la supre-
macia. Sin embargo, Dohuel no era anglo-
sajon, y nadie mas enamorado que ¢l de

aquel principio, ni que haya llevado mas

alld sus coneeplos de Doelrina Aérea; fan-
to que, por anlicipados y por exiremados,
fueron muy combalidos y hasla tachados de
fanlasias.

Por lo demis, es cierlo nueslro enamora-
miento europeo de la bayonela; y en Corea
se le ha ensefiado a los americanos por he-
roicas Lropas de nueslro Continente la im-
prescindible necesidad de volver a ella, ma-
nejada por un buen infanle, en delermina-
dos lipos de guerra, o en delerminadas fa-
ses de la siluacion de un frenle lerresire.
Y los americanos no han negado lal eviden-
cia, ni han sido reacios a aprender la lec-
ci6n y a incremenlar su imporlancia en la
instruccion del infante.

Creemos que ese diferenle modo de sen-
lir no es exclusivo de los anglosajones fren-
te a los europeos continenlales, sino que es
universal enlre aviadores y no aviadores.
Aqui también es dificil llegar a la unifi-
cacion de conceplos y estilos; y nos consi-
deramos aulorizados a decir que lampoco
es esla una cueslion de légica, sino de sen-
timiento; cueslion de enamoramiento de
cada cual por su propia Arma, y por la su-
pervivencia, imporlancia y preponderancia
de aquello que quiere y a lo cual se encuen-
tra intimamente ligado en todas las formas.

Por eslo, el problema de la inteligencia
mulua en cada ambilo nacional tiene que
ser resuelto en el lerreno del amor a la pa-
tria, que es un amor comin de un orden
superior; y en el del muluo compaiierismo
y la general modestia y sencillez, que fa-
voreciendo la comprension ayudard a ceder
a lodos en aquello en que a cada uno le
loque ceder.

Il autor del articulo que comentamos da
a enlender—y nos parece muy razonable su
observacién—aque el lérmino supremacia aé-
rea lleva en si mismo el germen de una in-
comprension y de una inlolerancia, y crea
por ello una reaccién en lodos acquellos que
no son aviadores.

Algo parecido a eslo lo hemos nosolros su-
gerido en olra ocasién. Dijimos que suprema-
cia aérea era enlendido por cualquier aviador
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como un predominio sobre la aviacion ene-
miga, pero no en un senlido de predominio o
superclase mililar sobre los olros ejércilos
hermanos de Tierra y Mar dentro del pro-
pio ambilo nacional. Desgraciadamenle, de
esloa. allima manera es como suele enlen-
derse, & menudo y en muchos paises, por
aquellos que perlenecen a los Ejércitos de
superficie; y considerado asi, a nadie pue-
de exlrafiarle que se provoque aulomilica
y, a veces, violenlamenle una reaccion de-
fensiva. Lo hemos vislo en varios paises;
en Norleamérica mas violenla y extremisla
que en ningan olro pais. En lispaia, aun-
que no ausente del todo, se manifiesta mas
suave, velado por un gran compaferismo
que ha sabido sobreponerse a cualquiera
olro senlimiento, y zpor qué no decirlo?, de-
bido lambién a que no exisle, por ahora,
la posibilidad de que aparezea una aviacion
eslralégica, que es el caballo de balalla y la
manzana de la discordia. In Espafa se sabe
que una Caza de defensa y una aviacion
laclica (para acciones combinadas) son el
{echo de nueslras nalurales y justas aspi--
aciones; y ese es lambién el deseo del Ejér-
cilo de Tierra. Las diferencias que subsis-
ten suelen radicar, como siempre, en cues-
liones de dependencia direcla (el cafon-
cilo propio para hacer la guerra por su
cuenla).

Creemos, pues, que en el lérmino supre-
macia aérea hay (como deeia Shakespeare
de Dinamarca) “algo que huele a podrido™:
algo que siembra desconfianzas y suscep-
libilidades.

Bl lérmino es realmenle poco preciso,
“porque es imposible de cifrar o sedfalar
el grado de superioridad aérea para cada
caso en las necesidades de la Superficie.”
“No guarda relacion de conlinuidad ni pa-
renlesco con la lerminologia mililar clasi-

. sica”, y es demasiado revulsivo contra los

conceplos ya digeridos y asimilados por
aquella misma mentalidad militar del sue-
lo y del mar. Claro que en eslo son ellas las
que lienen que comprender, digerir y asimi-
lar lo nuevo. Pero, por lo mismo, que ha de
coslarles lrabajo, no parece lo mas indica-
do presentarselo con una denominacién an-
lipalica por equivoca, y en la forma mas
indigesta. Si de aquella denominacién (su-
premacia aérea) pueden derivarse suscep-
libilidades, malentendidos, equivocos, difi-
cultades y reacciones gpor qué no enviar
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al diablo el vocablo y buscar olra definicion
del coneceplo mas familiar en la terminolo-
gia mililar elasiea?

El aulor propone para sustiluirlo el con-
ceplo v la denominacion de frenle aéreo, a
fin de lograr una estralegia internacional
(continental) para lodo aquello que signifi-
que un lerreno comin al Aire y a la Tierra,
es decir, a las acciones combinadas aerole-
rresires,

El lérmino supremacia aérea fué ya em-
pleado anles de la 1ltima gran guerra; pero
no ha sido generalizado sino después del
pasado confliclo, y liene unas reminiscen-
cins mas marilimas que lerreslres, Los ma-
rinos la comprenden bien por lal motivo,

sobre lodo los de naciones ricas con marina

poderosa, que ven mas dificil el que pue-
dan llegar a perder su aviacion embarca-
da en naciones que pueden manlener dos
aviaciones, No asi los de Tierra, para los
cuales el lérmino “supremacia” resulla exd-
tico, el conceplo del “bloqueo™ se reduce al
aislamiento del campo de batalla lerrestre”
(que es, precisamenle, en lo que mas ha fa-
llado la Aviacidon en Corea), y, sobre todo,
porque la Aviacién se hace independiente
de su mando direclo. Los Ejércilos de Tie-
rea se fijan hoy dia, muy especialmenle, en
la organizacion y funcionamiento de las
operaciones combinadas de la Infanteria de
Marina americana, apoyada por la Aviacion
de la Marina, Les parece una aviacion pro-
pia de la Infanleria de Marina; pero sufren
un espejismo. Podrian ver y comprender
que en el espacio marilimo ocurre lo mis-
mo que en el ambilo lerrestre. Los portavio-
nes son en el mar, lo que los aerédromos
en Tierra, para aquella Infanleria de la
Marina cuando desembarea y opera en lie-
rra firme; pues ella no maneja ni dirige
afuella aviacidn, sino el Comandanle de
Aerondulica que esld a las érdenes del Al-
miranle de la Escuadra; es decir, una avia-
cién que esla bajo el Mando de la Armada
Y que apoya a su infanleria en lierra,
Eso mismo ocurre en cuanlo a la Infante-
ria del Ejércilo de Tierra, que no se le enlre-
ga la Aviacion a sus Mandos, sino que le apo-
ya por medio del Comandanle de Aeroniuli-
cia las 6rdenes del Allo Mando. En cierla
forma, los aviadores somos los marinos del
mar aéreo, y hasla podria decirse que somos
los marinos de Tierra, si se piensa que nues-
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fros aerédromos no eslian flolando en el mar
aéreo, sino en lierra firme. Por esto es que,
cuando la Marina opera denlro del alcance
eficaz de la aviacién no embarcada, se pre-
fiere emplear ésla y reservar la embarca-
da para la defensa local de la Escuadra, en
un momento dado, con su propia caza.

A su vez, hemos vislo en Corea sallar la
aviacion embarcada a aerddromos lerrestres,
Y. por diversas causas, preferir operar des-
de lierra mejor que desde sus propios por-
laviones. Pero en Corea es necesario no ol-
vidar que no hubo duranle mucho tiempo
aviacion enemiga ponderable; y que si la
accion adrea enemiga aumenlase, emplease
con prolusion reaclores y llegase a ulilizar
gran bombardeo y aviones lorpederos, mu-
chas cosas iban a ser, y habria que verlas
de muy dislinla manera de como han po-
dido venir apareciendo y se han querido en-
lender.

Prelende el Tenienle Coronel De Fou-
quicéres que la nocién de la supremacia aé-
rea adquiere todo su completo y perfeclo
sentido cuando se (rala de elaborar planes
eslralégicos; pero que se pierde, se diluye y
se confunde, cuando se Irala de “acciones
lacticas, en acciones combinadas de aire-
lierra, especialmenle en zonas donde la
presencia de grandes concenlraciones de
[ropas lerresires implica, naturalmente, gran
acumulacion de arlilleria antiaérea, e in-
cluso en delerminados momentos la asigna-
cion de cierta defensa por caza de combale
local, la cual debe luchar con la parle del
alaque aéreo enemigo que haya logrado
filtrarse a (ravés de la caza de intercepta-
cion lejana.

Iis en esle caso cuando el aulor cree que Lie-
ne lodo su significado el conceplo de frenle
aéreo y que cobra loda su importancia y
preferencia la suslilucién de esle conceplo y
denominacion, mejor que el de la suprema-
cia aérea. La semejanza del nombre y del
conceplo con el de frenle terresire permili-
ria una concepeion mas precisa y mas com-
prensible, por familiar y accesible para el
combalienle de Tierra. Puede que lenga ra-
zon si se loma en cuenla que el aulor nos
ofrece, al mismo tiempo, un conceplo y una
definicion general de frenle muy concrela
y acerlada.

Su conceplo (para Tierra) no es nalural-
menle una linea de frenle, sino una zona,
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dentro de la cual hay una continua ondu-
lacién del frente propiamente dicho; modu-
lada por el hecho concrelo de a parlir de
qué lugar las pérdidas o bajas son dema-
siado elevadas para poder ser acepladas
como hecho habilual. Segan, pues, diversas

circunstancias del enemigo y propias, en-

unos puntos la linea de frente avanzaria y
en otros retrocederia, en un equilibrio de
pérdidas tolerables; pero siempre ese oleaje
u ondulacion se eslarin verificando denlro
de la zona lerrestre de contaclo, que es una
superficie sensiblemenle horizonlal,

De modo andlogo define y concibe lo que
llama [renle aéreo. Es decir, una superfi-
cie ondulante (conslituida por el limile de
pérdidas aéreas admisibles), dentro del vo-
lumen que realmente constituye todo el dm-
bito en que puede enlablarse “la lucha lac-
tica aérea”. Claro es que, cuando se disfru-
te de la supremacia aérea lolal, no habri
[renle aéreo ldclico; como lampoco lo ha-
br4 donde se disfrute de supremacia aérea
local. Pero, si por exigencias forzosas de
superficie (propias o impuestas por el ene-
migo) hubiera necesariamente que operar
por lierra sin contar con supremacia aérea
total ni local, no podria hacerse sin lodo el
“apoyo aéreo” necesario, y entonces la lu-
cha o batalla aérea laclica se impondria en
el espacio aéreo de aquel frenle lerrestre;
y el concepto de frenle aéreo apareceria en
seguida mas apropiado, légico, concreto y
accesible para todos los combalienle del aire
y los de lierra que no un conceplo de su-
premacia aérea parcial, que seria vago e
indeterminado para todos, y para los de
Tierra, incomprensible:

Asi, pues, y por semejanza a Tierra, seria
zona aérea de contaclo todo el volumen com-
prendido entre la superficie vertical que li-
mila por pérdidas inaceplables la accion
aérea enemiga, y la superficie vertical que li-
mita por pérdidas inaceplables la aceion aé-
rea propia. Denlro de ese volumen, podria
considerarse que ondulaba o flameaba una
superficie sensiblemenle verlical muy varia-
ble, que seria el frenle aéreo propiamenle
dicho.

Claro que los limiles de todas eslas zonas
y [renles terrestres de conlaclo y combale,
como asimismo los voliimenes y superficies
de esos mismos conceplos para el frente aé-
reo, varian con cada lipo del material aéreo
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v antiaéreo, son diferentes de dia y de no-
che, v, por lo general, algo discontinuos
en lierra y muy discontlinuos en el aire; pero
siempre eslarian comprendidos enlre cier-
los limiles, v de un modo u olro eslarian
concrelados por las pérdidas o bajas nor-
malmenle aceptables. El mismo hecho de
poderse aceptar en un momento dado ma-
yvor numero de bajas y pérdidas de male-
rial y personal aéreo, en virtud del interés
de una accion forzosa lerresire, llevaria mas
lejos el frenle aéreo; y ahi radicaria preci-
samenle la mayor seguridad lograda para
la Superficie durante ese tiempo.

itAcaso eslos conceplos lan lerresires se-
rian dificilmenle asimilables y aceplables
por los aviadores? En lodo caso serviran, al
menos, para hacernos comprender la difi-
cullad y resislencia de los de Superficie
para aceplar el conceplo de la supremacia
acéreu.

El autor llama en lavor de su lesis del
[rente aéreo los lraslados que sulrio el es-
pacio en donde se libraron los combales
aéreos en la segunda gran guerra: al prin-
cipio en lerrilorio inglés (Londres-Bristol-
Coventry); en sepliembre del 41, las pér-
didas alemanas insostenibles llevaron el
frente aéreo duranle el dia a Francia, aun-
que de noche continué sobre Inglaterra; a
parlir de junio del 42, fué llevado durante
el dia hasta el limile del radio de accién de
la caza inglesa; en marzo del 42, los ale-
manes habfan vuello a dominar por muy
pocos dias el Estrecho, con mal liempo al-
mosférico, para salvar a sus navios Scharn-
horsl, Gneisenau y Prinz Eugen: en agos-
to del 42, al enlrar en la lucha los ameri-
canos, el frenle se hizo confuso al dislo-
carse a allas colas, y ser muy oscilante a
las bajas y medias.

IBsle tltimo caso que el aulor presenta nos
parece que va conira sus propios razona-
mientos, ya que precisamenle desaparece el
conceplo de frenle aéreo: pero hay que acep-
far que fué aquel un momento de confu-
sionismo aéreo por la diversidad de lipos de:
aviones que se ufilizaban, unos que super-
vivian y olros lipos nuevos, poco conocidos
atun en sus lolales posibilidades como asi-
mismo por empleo casi experimenlal de los
“mélodos radar”, y por la diversidad de al-
cances o radios de accion de la Caza. Tam-
hién debe lomarse en cuenta la convivencia
de dos Doclrinas aéreas diferentes, la ame-
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ricana y la inglesa, modificindose a su vez
bajo la accién de la doclrina y del male-
rial alemanes.

IEn el frente orienlal los rusos manlu-
vieron con su aviacion lactica un frenle aé-
reo, adelantado al frenle terrestre a las me-
dias y bajas allitudes; mientras que los ale-
manes operaban casi impunemente a las
altas colas.

Con eslos ejemplos, consigue el Tenienle
t:oronel De IFouquieres aclarar bien la dis-
conlinuidad y la oscilacién que podria le-
ner su conceplo del frente aéreo.

También dice que podia delinir el fren-
le aéreo apoyandose en la definicién de su-
premacia aérea. Lo deline asi: “es la zona
donde la supremacia aérea cambia de
mano”. Bslo, para nosolros, los aviadores,
resulla muy elaro y concrelo.

En el terreno tactico, especialmente, lo de-
fine como “la superficie en la cual se equi-
libran dos polenciales aéreos lacticos™ (sien-
do el material aéreo empleado el elemento
principal de estos potenciales, como asimis-
mo los sistemas de deteccidn, transmisio-
nes e infraestructura). :

e

El autor logra, pues, malerializar en una
forma de localizacién geografica la nocién
del grado de supremacia de cada combalien-
te aéreo, pasando en seguida desde ahi a
su concepclo de frente aéreo, como antes
ha quedado expuesto. Y claro que en segui--
da deduce de ello el grado de ayuda que po-
drfa dar el Aire a Tierra en una accién
combinada. El autor pretende senlar la pre-
misa de que los frentes aéreo y lerrestre
lienden a superponerse o coincidir. Nos-
olros esto no lo vemos asi; nos parece, por
el contrario, que no habra frentle aéreo lac-
tico mientras se libra la batalla aérea ini-
cial, la cual siempre es, a la vez laclica
vy eslratégica, sin poderse separar ambos
conceptos. Y que siempre que haya que ha-
cer alguna operacién combinada aire-tierra,
sin gozar de la supremacia aérea lolal, el
frenle aéreo, aunque s6lo sea por un liem-
po dado, debera eslar baslante avanzado
respecto al frente lerrestre. Eslo implica una
defensa indirecta lejana por medio de caza
de interceptacion y una supremacia aérea
lucal por un liempo dado.

Llegamos a la conclusién de que son los
adsmos perros con dislinlos collares. Si lo-
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dos eslamos conformes en que se trata nada
mas de cambiar denominaciones poco sim-
pélicas, poco acerladas, v que, por dificiles
de asimilar, dan lugar a equivocos y a reac-
ciones, no tendrinmos nada que aducir, *Pa-
ris, bien vale una misa”.

Pero si (ras el nombre y ¢l conceplo de
[rente aéreo se prelende su existencia pe-
renne, lanto en caso de operaciones combi-
nadas, como en el de frentes terrestres es-
tabilizados, v si, mds ahan, se va a llegar a
la conclusion de una coincidencia del fren-
levacdreo con el terrestre, enlonces llegaria-
mos a lo de siempre, al avién propio colo-
cado como “angel de la guarda”™ y “amigo
fuerle™ sobre la cabeza de cada combatien-
le terrestre. A eslo, ya contesté alguien con
gran acierlo que la doctrina o lema del com-
bhatiente de tierra deberia ser, en las situa-
ciones de frenles estabilizados “avién pro-
pio que veo, no me defiende™; pues en es-
los casos, la defensa 1util es la hecha a dis-
lancia por la caza de inlerceptacién, y li
indirecta, y a cierto tiempo en sus efectos,
(que hace la aviacién estratégica, secando las
fuentes del poder aéreo y terresire enemigos.

Ofra cosa seria cuando se trata de opera-
ciones combinadas aire-tierra, que no pue-
den hacerse sin gran apoyo aéreo, a menos
(que se haya logrado una enorme suprema-
cia. Si lo prefieren los de Tierra, podemos
decir que no podrian efectuarse sin apoyo
aéreo y sin llevar el frenle aéreo mas alli
del frente lerrestre, para que las bajas que
cueste la operacién y el esfuerzo que exija
a las lropas propias sea el menor posible;
hoslilizando, en cambio, y castigando al ma-
ximo las fropas enemigas cue se le oponen.

Nos ha parecido esle conceplto de frente
aéreo lan interesante como peligroso, caso
de conlener contrabando, y por eso nos he-
mos delenido a exponerlo y comentarlo.

Para lerminar, repilamos que coineidi-
mos con el aulor en lo de suponer que los
adelantos léenicos en electrénica y proyecli-
les cohetes pudieran beneficiar mas a la
defensiva que a la ofensiva, y equilibran-
do la balanza conlribuir, por acumulacitn
de medios antiaéreos, a fijar y concrefar
un frenle aéreo, mas alld del cual las pér-
didas serian lan coslosas que no podrian
resistirse ni aceplarse.

Ahi radica el inlerés que nos ha mere-
cido.



