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Mantenimiento y

I.—CONSIDERACIONES

Un  problema  fundamenlal siempre ha
sido el de abastecer o los ejéreilos de ope-
raciones, (que, mas que nunca, necesilan
ahora suministros y perlrechos, medicinas
v malerial de lodas clases; en las guerras
modernas  esle problema  se agudiza. La
“enorme masa que constituyen los Cuerpos
de Ejéreilo en juego, la movilidad de éstos
con los medios de que eslin dolados y el
consumo excesivo de municiones de sus ar-
mas aulomaticas, amén de la conslitucion
de los servicios, obligan a que el aprovisio-
namiento de las (ropas sea conlinuo y ri-
pido si ha de ser elicaz, pues de fallarles,
aunngue sea en parte, la maquina bélica se
resienle, y si por cualquier causa se inle-
reumpiera esle importantisimo servicio, pu-
diera dar al lrasle con lodo el plan de ope-
raciones y aun exponer a sucumbir o en-
lregarse al enemigo el ejéreilo no abasle-
cido.

De aqui que el Mando Superior lenga
ccomo principal obsesién este arduo proble-
ma de los servicios y a su organizacion y
debido engranaje dedique sus desvelos para
que nunca les falle nada a los que operan
v que en lodo momento eslén en lodo alen-
didos.

Aunque esla organizacién de suministros
compele a los Ires Ejércilos, nos cefliremos
solamenle a los servicios aéreos,

IEn lres grupos dividiremos esle esludio:

I'u

o

Mantenimienlo aéreo.
Transportes aéreos.
Transmisiones,.

2

Los dos primeros son de cardcler general,
pues al decir mantenimiento nos referimos
a loda clase de suministros para el perso-
nal, malerial (armamento e ingenios), los
cuales han de ser lransporlados por el aire,
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transporte aéreo

Por JOSE MARIA CABEZA
Coronel de Tropas de Aviacion.

y en cuanto al lercero, se comprende la ne-
cesidad del mismo, ya que es el comple-
menlo de aquéllos, que si eslan bien orga-
nizados y alendidos, por mal coordinados
perderan loda o parle, al menos, de su efi-
cacia, Las diversas piezas de un molor no
pueden eslar desperdigadas, aunque sean
de la mejor ealidad; han de estar unidas
v engranadas debidamente para que el mo-
lgr funcione,

Los lres sistemas eslan perfectamente en-
lazados y bajo el mando y confrol de un
organismo superior, (inico que inlerviene en
su organizacion y distribucion con arreglo
i las ordenes del Allo Mando y a las nece-
sidades y pedidos cursados por ésle,

I1.—MANTENIMIENTO AEREO

21 servicio de manlenimienlo, como su
nombre indica, fiene por objelo mantener
al Ejéreito en perfeclo eslado.

Como anles indicamos, empleamos la pa-
labra mantenimiento en su sentido comple-
lo; eslo es, que no se lrala so6lo del abaste-
cimiento de las vituallas del soldado, sino
de proveerle de lodo lo que necesile: mu-
niciones, material y armamento de lodas
clases; en una palabra, dotar al Ejércilo de
lodo lo que precise para que pueda manle-
nerse en sus posiciones,

Por eso al servicio encargado de esla mi-
si6on le llamaremos servicio de manleni-
miento, y no de abaslecimienlo, que sélo se
refiere a la manulenciéon del personal.

Nuestra Aviacion fué la precursora de
esle imporfanle servicio, en las campafias
de Africa, socorriendo posiciones incomuni-
cadas o siliadas, a las que arrojaban viveres
de todas clases, barras de hielo y municio-
nes de fusil.

En la campafia de Abisinia, en el Ejér-
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cito italiano, anle la rapidez del avance de
sus divisiones molorizadas, se organizaron
unidades aéreas especializadas en los abas-
lecimientos y transportes de malerial, arro-
jando los paqueles con paracaidas automi-
licos y llegando a perfeccionar esle servi-
cio hasla el extremo de lanzar ganado vivo,
aceile, leche, cajas de huevos y malerial
(quirargico a las tropas que operaban en el
abrupto lerrilorio donde esld enclavado el
valle de Takasé.

Nuestra Guerra de Liberacion fué olro
ejemplo precursor también de lo que en la
segunda guerra mundial realizarian en gran
escala ambos bandos beligeranles, Refirién-
donos a nuestra pasada guerra, los impor-
lantes aprovisionamienlos de los primeros
v diffciles dias a las principales plazas an-
daluzas, Sevilla, Jerez y Granada, y luego
los abastecimientos a las heroicas guarni-
ciones del Alcdzar de Toledo y el Sanlua-
rio de Nueslra Sefiora la Virgen de la Ca-
beza.

De la ullima y reciente guerra podriamos
cilar, por ambos bandos, ejemplos a mon-
tones. Al General Pallon, en su rapido y
audaz avance por Francia, le abastecieron
por el aire de gasolina, sin que tuviera ne-
cesidad de que se parasen sus lanques.

Por el aire se abastecieron a las islas del
Dodecaneso y a Creta ocupada.

Las lropas japonesas que en junio de 1944
operaban hacia la frontera india, cercaron
en los llanos de Imphal a cinco divisiones
hritanicas e indues, a lodas las tropas del
Cuerpo de Ejército y a gran niimero de per-
sonas civiles alli refugiadas; fuerzas todas
que hubiesen sucumbido de no ser abasle-
cidas por el aire durante los ochenla y cin-
co dias que durd el cerco hasta que se lo-

graron reslablecer las comunicaciones te-

rrestres, medianle una organizacion impro-
visada para suministro aérea.

Este éxilo de mantenimienlo aéreo, de una
considerable fuerza, introdujo una nueva
forma de ayuda taclica v eslralégica, llegan-
dose a pensar que en el fuluro no seria
necesario el establecimiento y proleccion de
largas lineas de comunicaciones lerresires,
(que tanlos perjuicios y (raslornos de lodos
ordenes causaban al plan general de ope-
raciones.

Y también en Birmania, y en esa misma
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época, los ejéreilos aliados que operaban en
las junglas fueron suministrados por via
aérea, como ocurrig en el sitio de Myiltkyi-
na, donde tuvieron que transportar por el
aire camiones de dos loneladas y media, ex-
cavadoras mecanicas y obuses ¢ 50 m.li-
metros, por falla de vias de comunicacion
ilegando hasla lransportar por el :nismo ele-
menlo jseis locomotoras!

Carvaclervisticas del mantenimienlo aéreo.
Se caracleriza el mantenimiento por el aire
por su gran libertad de movimienlos en le-
rrenos impractlicables para. los medios or-
dinarios de lransporle, o bien en aqueilas
zonas en que la aclividad enemiga dificulta,
si no impide, el movimienlo normal, o ¢n
que la dislancia excesiva exige el empleo
de la Aviacion.

Este medio es indisculiblemenle mas ri-
pido que ninguno, una vez el avién en vue-
lo; pero los trabajos de coordinacion, pre-
paracién, traslado y suministro hasta el pun-
lo de embarque, asi como la descarga y car-
ga a bordo, exigen el mismo fiempo que
empleando los medios ordinarios,

Exige el transporlte aéreo la posibilidad
de disponer de suficientes aeroplanos ade-
cuados en cuanlo se refiere a rapidez, radice
de accién y compacidad de carga, aparte del
malerial necesario y (ripulaciones iddneas.

También se requieren inslalaciones en
lierra, no s6lo en el punlo de parlida, sino
en los lugares de alerrizaje intermedio y en
los puntos de destino, si bien cuando el man-
tenimiento se efectia mediante el lanza-
miento no precisan inslalaciones en este 1l-
limo punto.

No hay que olvidar las condiciones me-
leoroldgicas ni la aclividad enemiga.

El malerial aéreo necesario varia con arre-
glo al volumen, clase de la carga y sistema
a emplear para su enlrega, y tanto los avio-
nes como los planeadores han de poseer las
condiciones necesarias para el transporle de
la carga, eslando equipados con las anillas
de atar, cuerdas para amarrar los fardos y
paracaidas de carga, leniendo, ademas, una
puerta amplia para arrojar los fardos facil-
mente en vuelo en los casos de lanzamien-
lo sin lomar lierra.

Han de poseer los aviones de lransporle
la velocidad suficiente para proporcionar la
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maxima seguridad posible contra efeclos del
fuego anliaéreo y el cumplimienlo de su
mision anltes de que los aparalos enemigos
predan alacarles en nimero suficienle, v
una velocidad minima no superior a 190 Ki-
fometros hora, para evilar que se rompa la
lela de los paracaidas al abrirse y el mar-
cen de error al caer los lardos sea lo mas
reducido posible en los casos que se lance
In carga libremente o con paracaidas.

Procedimientos—Diversos han sido y son
los procedimientos empleados para el man-
fenimienlo aéreo.

El primitivo.—lisle es el que emplearon
nuestros aviadores en Africa en los albores
de la Aviacién, y no es mas que el “lanza-
miento libre™ de los produclos, que, forra-
dos de paja o hasla envuellos en sacos le-
rreros, eran arrojados a ojo, y aungue para
hacer esla operacion descendian los apara-
los en lo posible, unos paqueles se perdian,
olros se deterioraban v raro era el que lle-
gaba inecdlume.

Hoy esle procedimiento se praclicari so-
lamente cuando no haya paracaidas o lo per-
mitan las condiciones favorables del lerre-
no, de piso blando, pudiendo arrgjarse loda
clase de abaslecimientos no delicados sin
paracaidas con dafios minimos. Los fardos
compueslos de manlas, ropas y olros arlicu-
los irrompibles, no necesitan para su lan-
zamiento mas que eslar solidamente ama-
rrados, a lin de que no se desperdiguen al
caer en lierra,

Por alerrizaje—No cabe duda que es lo
mejor, pues los paquetes llegan intaclos;
pero esto, como es logico, exige dos cosas:
pistas de aterrizaje, o por lo menos un cam-
po apropiado y que no esté demasiado ex-
puesto a la acciéon de las armas enemigas.

Por paracaidas. — Procedimiento elicaz,
pero muy cosloso, ya que requiere gran do-
tacion de eslos arlefactos, la mayoria de los
cuales, sobre todo en lerrenos abruplos o zo-
nas de bosques, quedan deslrozados.

Este sislema se emplea para socorrer a
las fuerzas propias que operan a retaguar-
dia de las tropas enemigas, y a veces es la
unica manera de poderlas abastecer.

Para mantener a grandes unidades duran-
te un liempo baslante exlenso, se precisan
grandes canlidades de material de entrega,
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muchos acroplanos v un personal especia-
lizado bastante numeroso,

Por pluneadores—Por el empleo de los
planeadores llega la carga en buenas con-
diciones, pero se precisa poseer muchos de
estos aparatos, con los cuales, generalmen-
te, no se puede contar ya mas, y a lo mejor
no se dispone de esle malerial en los mo-
menlos criticos.

Tienen estos aparalos, sobre el avion, las
siguientes venlajas:

. Su baratura.

2 La facilidad de lomar lierra en lerre-
nos dificiles y campos pequerios.

3. Mayor facilidad para llevar cargas
voluminosas, ya que se pueden construir
con la capacidad adecuada.

Por helicopteros—Indudablemenle es el
mejor procedimiento para la seguridad de
los envios y rapidez de la descarga, dada la
caracterislica de estos aviones de lomar lic-
rra y despegar verlicalmente, lo que le per-
mite cumplir su misiéon en espacios redu-
cidos,

BEs el procedimienlo del porvenir, pues el
invenlo de nuestro gran La Cierva luvo enor-
me aceplacion en Inglaterra, y se han dedi-
cado en esla nacion, primero, y en los kKs-
lados Unidos después, al estudio y perfec-
cionamienlo de esla clase de aparalos. Re-
sumen lodas las venlajas del avion en ge-
neral, sin el inconvenienle dels empleo de
grandes campos o pislas de alerrizaje que
exigen ¢slos,

Embalaje.— En los almacenes asignados,
donde se concenlran v elasifican los di-
versos efeclos a  lransporlar, se efechhan
los embalajes de un modo especial y segin
la naluraleza de la carga por personal l(ée-
nico en la maleria. Acondicionados debida-
mente, se melen dentro de envases especia-
les, de sacos de cafiamazo rellenos con es-
lopa, que se alan a un paracaidas, para lo
cual hay que doblarlo debidamente y em-
paquetario.

Paracaidas para carga~—Islos paracaidas,
capaces de soporlar grandes cargas (un pa-
racaidas de 7,5 m. puede soporlar una car-
g de I80 kilog), son de diversas clases, sc-
ann Lo distinla mision para que se ulilicen:
los hay para lastres, bengalas, globos son-
das, barquillas de globos, correspondencia,
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eteélera. La Lufthansa ha suministrado vi-
veres por medio de estos arlefaclos a desla-
camentos aislados en las montafians v a va-
pores detenidos por los hielos.

En la campaia ilaliana en Abisinia, ade-
mas de socorrer a las lropas que operaban
en Takasé, como anles dijimos, se abasle-
cieron por el aire a las divisiones que in-
lervinieron en el segundo combale de Tem-
hien, envidndose por esta via cinco lonela-
das de provisiones y municiones, llegando
a remitirse mas de 1.700 loneladas de dis-
tinlo malerial.

Para produclos delicados, como las cajas
de huevos o malerial sanilario, se empled
un sistema de amortiguacion, consistenle en
lubos que se deslizaban unos dentro de olros
en conlra de la resistencia de un resorle,
con lo cual los envios fragiles, lanzados des-
de 3.000 mefros de altura, llegaron a lierra
inlaclos.

Los ilalianos hicieron uso lambién de un
auloparacaidas, consistenle en una caja me-
lalica, cque en la parle superior lleva un pa-
racaidas sujelo elasticamente por medio de
bandas cue se abren al cabo de un cierto
tiempo, regulado por un mecanismo de re-
lojeria. En la parle superior de la caja lleva
amortiguadores para miligar el golpe. Esle
paracaidas de carga liene la venlaja de que
puede ser regulada la apertura del aparato
a escasa altura del suelo, evilando el efecto

de las corrientes de aire al actuar sobre el
paracaidas, ecayendo, por tanto, la caja en
el objetivo con la precision de una homba,

Los paracaidas para globos sondas des-
cienden suspendiendo en el aire cajas con
aparalos registradores.

Los paracaidas luminosos fueron ya em-
pleados en la primera guerra mundial, y
con ellos se arrojaron durante la noche po-
lentes luminarias, con inlensidad de 6.000
bujias v einco minulos de duracion, ilumi-
nando ¢l campo con claridad diurna.

Los norleamericanos emplean para eslos
efeclos un paracaidas circular de algoddn,
de siele meltros, que liene dos ganchos, uni-
dos por un lirante, justamenle debajo de las
lincas de suspension, por medio del cual el
fardo queda suspendido duranle el descen-
so. Los ganchos eslan unidos a las lineas
de suspensién en un exlremo, y por medio
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de aulomialicos a los anillos en Vv del

quele, por ¢l olro extremo.

pa-

Lanzamiento—Para lacililar la operacion
del lanzamiento se sefialard en el campo de
alerrizaje la direccion en que debe volar el
avion, volando ésle a altura convenientle
para que los pacqueles no rueden al caer v
el vienlo no desvie la lrayecloria de los su-
ministros lanzados por paracaidas.

Ha de lenerse presenle que los campos
de lanzamienlo suelen eslar lan cerca de
los acantonamienlos de las (ropas, que en
ocasiones los paqueles lanzados en paracai-
das han causado bajas a las lropas propias.

Al mando del jefe de eslas operaciones,
se arrojaran lanlos paqueles a mano como
se pueda al pasar por el punto de lanza-
mienlo, realizandose vuelos sucesivos sobre
¢l hasla que se hayan arrojado todos los
bultos.

El lanzamiento con paracaidas suele ha-
cerse melddicamente, en grupos de a cua-
lro, recogiéndose los arlefaclos, que seran
examinados y clasificados por personal es-
pecializado, siendo doblados todos los uliles
o aquellos que lengan ligeros desperfecios,
para remitirlos a retaguardia en la primera
oporlunidad.

Altura—La allura sobre el suclo a que
los fardos deben arrojarse depende de la
lopogralia y condiciones del lerreno y con-
diciones que el tiempo ofrezca sobre aquel
punlo; mas, como norma general, no de-
berian lanzarse los paqueles con paracaidas
a una allura superior a 150 metros, Si las
condiciones del vuelo lo permilen, pueden
hacerse los lanzamientos a 40 metros del
punlo seiialado. En vuelo sobre regiones
Illanas se pueden lanzar paquefes a poca
altura.

Velocidad.—Tl.a velocidad real en el mo-
menlo de lanzar los paqueles serd de 160
a 200 kilémetros por hora.

Con velocidades superiores se corre el
riesgo de que se rompa el paracaidas al
abrirse,

Abastecimienlos individuales.—1os servi-
ciog de manlenimiento en los ejéreilos con-
lendientes en la allima guerra desarrollaron
un gran volumen de abaslecimienlo de to-
das clases y de municionamiento de lodos
los calibres, remitiéndonos a sus deslinos.
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Sin embargo, en casos especiales, como
el de los “merodeadores de Merriyll™ y de
la organizacion “Marle”, la naluraleza de
las operaciones obligd, atendiendo a la ra-
pidez, a electuar los suministros en lotes
individuales, embalindose en paqueles para
dos, [res o cualro dias.

Este sistema es el ideal, singularmente
para las lropas que operan aisladamente,
como son los paracaidislas.

Organizacion del servicio de mantenimiento
en la base de la retaguardia.

En la base de la relaguardia se precisan
inslalaciones especiales para  proceder al
empaquelado, aparejamiento y almacena-
miento de los envases,

LLos edificios o barracones (ue se encuen-
lren o conslruyan para realizav eslos me-
nesleres lendran la necesaria holgura para
acondicionar:

a)  Las mesas para el doblaje de para-
caidas v empaquelamiento.

h) Servicios para el secado de los para-
caidns,

Dispondran de diversos locales con buena
luz, dolados de maquinas de coser, herra-
mienlas adecuadas v demis elementos para
efecluar la reparacion precisa y labor de
enlrenamiento del lipo relalivo al de un
aparejador de paracaidas o de una seccidn
de conservacidn,

Y por tltimo, un amplio saldén para el al-
macenamiento de diferentes efectos y ma-
lerial.

Por el Ejército estadounidense, en la 1l-
lima guerra, en los diversos almacenes y
parques se inslalaron allavoces, v cuando
surgia una necesidad se comunicaba por ra-
dio a la Jefalura, e inmedialamente funcio-
naban aquéllos, acudiendo fodo el personal
a sus puestos, asi que a la llegada de los
camiones estaban los almacenes abiertos,
preparados los pedidog v la genle dispuesla
para cargarlos, y rapida y ordenadamente
se realizaba la operacion. Mienlras, se aler-
[aba a las tripulaciones aéreas, y prepara-
ban los aviones, en lanlo recibian los pilo-
los instrueciones conerelas. Con un magis-
fral engranaje de los servicios llegaron a
abastecerse puntos que distaban 500 kiléme-
[ros en poco mas de dos horas y media.
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111.—TRANSPORTES AEREOS

La organizacion de esle servicio, comple-
menlto del de manlenimienlo, es basico para
el soslenimiento del Ejéreito, que podria
permanecer en sus posiciones o seguir ope-
rando sin preocupaciones al ser atendidas
lodas sus necesidades de boea vy armas v
conlinuar su avance con el rilmo estable-
cido,

El mantenimiento por medio del lranspor-
le acéreo difliere esencialmenle del servido
por el transporle lerrestre en que aquél es
relalivamenle inseguro duranle el vuelo, Los
aviones en vuelo son sensibles lanlo a la
distribucion del peso como a los efeclos de
las condiciones meleorologicas que les ro-
dean. Ademas, la eslruclura del [ransporle
adreo no liene a veees el minimo de for-
taleza que la earga lransporlada requiere,
segin ¢l lipo de avionm.

Este imporlanlisimo servicio se Iué per-
feccionando en la nllima guerra, rivalizan-
do los Allos Mandos de ambos conlendien-
les en mejorar su organizacion, corrigiendo
errores anleriores, mulliplicando los medios,
seleccionando su personal, cspecializado e
instruido con los conocimienlos, cada vez
mas profundos, hijos de la experiencia, que
iba ampliando los mélodos de  ensenanzi
son el esludio de los malliples casos que
a diarvio se presenlaban, y cuya resolucion
era de por si una nueva leceidn y un razo-
nado y priclico precedenle para casos [o-
turos.

En lineas generales, v sirviendo como
modelo la  organizacion del  Servicio de
Transporles Aéreos del Ejércilo norleame-
ricano, con sus A. T. C. (Mando de Trans-
portes Adreos) v T, T. C. (Mando de Trans-
portes Aéreos de Tropas), diremos que la
mision de eslos organismos era ¢l ranspor-
lar tropas y perlrechos de lodas clases por
via adrea a las diversas zonas de combale,
reabasleciendo o aquéllos sucesivamente.

£l organismo del A. T. C., con su Cuarlel
General, dependia del Mando Supremo, v
el T. 1. C. eslaba a disposicién del drgano
mas alto del tealro de operaciones con ju-
risdiceion sobre lodas las fuerzas de los tres
Ejéreilos que operaban en el frente de com-
bale. .

Aunque el mantenimiento del Ejércilo se
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hacia en su mayoria por vias lerresires o
maritimas, complementindose por la via
acrea, habia zonas de guerra en que el ser-
vicio de transportes era casi exclusivamen-
le aéreo, como en las zonas monlafiosas con
pocas (o ninguna) vias de comunicaciones
fransversales, y en el tealro de operaciones
del Pacifico, en que habia una red de islas
lejanas.

Siguiendo con el esludio de la organiza-
cion de eslos servicios, cada Cuarfel Gene-
ral cslablecian un sislema de mantenimienlo
aéreo, organizando, ademas, un Pueslo de
Mando de Aerolransporte, un cenlro de ope-
raciones y una Jefalura de Control de Tri-
lico Adreo.

Las unidades inleresadas hacian su peli-
ci6n a lravés de sus Cuarleles Generales,
sin (que pudieran nuneca dirigirse direcla-
menle al Conlrol del Trafico Aéreo, El Cuar-
lel General recibia y estudiaba las pelicio-
nes, que clasificaba alendiéndolas por or-
den de urgencia, leniendo en cuenla los me-
dios con que conlaba para el servicio, la
siluacion de la fuerza y el plan general de
operaciones, dando las oporlunas érdenes a
acquellos cenlros subordinados,

Para el desempeno de su comelido dispo-
nia esle Mando de bases aéreas, aviones de-
bidamenle equipados v personal sélidamen-
te formado y enlrenado, tanlo volador como
de tierra, especializado en preparar los di-
versos paqueles en las debidas condiciones,
aparejar los paracaidas, cargar los bultos
en los aparalos, estibandolos con orden v
mélodo, y eslando, ademas, muy praclicos
en elecluar los lanzamienlos desde el avidn.
También conluban con el servicio de entre-
namienlo y parques de reparaciéon de
aviones,

Los pilolos recibian inslrucciones de un
oficial del E. M. del Ejércilo, encargado del
enlace adreo para el alerrizaje, si era posi-
ble, o el lanzamiento de la earga en deler-
minados aerédromos o zonas asignadas para
ello.

En el Ejércilo, ademas, la organizacion
del servicio de transportes funcioné a la per-
feceion durante loda la guerra, manlenien-
do sus ejéreilos en lodos los frenles, sumi-
nislrando esencia a los lanques, que en las
guerras relampago no tuvieron jamés que
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interrumpir su aceion, y ello es el ejemplo
mas nolorio de tan admirable organizacion.

Kn la campaia de Noruega, duefios del
cielo los alemanes, establecieron un servi-
cio constante de exploracion, pese al mal
liempo, vigilando el Mar del Norle y coslas
noruegas, lo cual permitié la liberlad de ac-
cidn a 2.000 aviones de (ransporte (la mitad
de ellos, Ju-52), que desde los aerddromos
nazis mas proximos a Jutlandia y Noruega
lransportaron fropas de desembarco v mu-
lerial ligero de guerra a los campos de ate-
rrizaje daneses v noruegos, que conquistu-
romn en su mayoria las unidades paracaidis-
las alemanas, por primera vez empleadas
¢t operaciones de guerra.

Muchas, como apunlamos anles, fueron
las acluaciones de los Iransporles por via
acrea en ambos Ejércilos conlendientes a
lodo lo largo de la campana, que nos ha
legado mualliples ensefinnzas, y mayor seri
en guerras faluras, v al presenle, en esla
larga poslguerra, cada vez mas complicada
v turbia, dan prueba de la eficacia de los
Iranspories aéreos en el giganlesco v cons-
lanle aprovisionamiento que hacen aclual-
menle los aliados en su zona de Berlin.

Factores de sequridad.—La seguridad del
[ransporte de mercancias por avién depen-
de de los siguientes faclores:

L*  La distribueion de la carga, evitando
una excesiva concenlracion en determinado
punto del suelo del avidn.

2 Limitacién del peso méximo de la
carga al peso brufo designado en el peso de
carga del avién.

' )
Yo

: islibar el cargamenlo de modo que
asegure que el centro de gravedad del avidn
cargado queda dentro de los limites indicu-

dos para la eslabilidad.

A.° Sujelar bien los fardes para evitar

que se corran durante el vuelo,

Cada avién de transporte cuenla con par-
ticularidades en su estructura que restrin-
cen  delinitivamente la  colocacidn de  la
cargi.

Distribucidn de la carga—Imporlanlisimo
es esle extremo para evilar condiciones de
vuelo inconvenientes, colocando el carga-
mento debidamenle vy sujelandolo, con ob-
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jeto de que el peso de la carga total quede
distribuido econvenientemente en relacién
con el ceniro de gravedad del aparalo. Si
el centro de gravedad estda méas cerca del
morro del avién, existe la inminencia de un
picado.

La responsabilidad de la carga apropia-
da del avién recae sobre el piloto. Por tan-
lo, ha de alenerse a cuanlas observaciones
¢l haga respecto al lngar donde ha de colo-
carse la mercancia en todo momento.

Se calzaran bien las ruedas del aeropla-
no, a fin de que no se mueva mientras se
carga. Cuando esla operacion se realiza por
medio de camionelas que se acercan por
delrdas a la puerla del avién, es preciso cal-
zar sus ruedas para evilar que el camién
pueda relroceder hacia el avion y ave-
riarlo.

Ha de hacerse la carga con gran cuidado,
yva que el avion es de construceion ligera
y no resistird golpes repentinos o inlensos,
que le causarian serios perjuicios.

Awviones de lransporte de tropas—En la
nltima operacion con fuerzas aerolranspor-
ladag de la pasada guerra mundial hicie-
ron falta nueve aviones del modelo C-47 o
cinco del C-4G para transportar una compa-
iiia de infantes; ahora, con C-82 (“Fairchild
Packel™), de una capacidad operaliva de
6.000 kilos, una compaiiia de infanteria, con
todo su equipo de combale, puede transpor-
farse en tres aviones, uno por seccion; mas
con el C-99, reforma del B-36, alin en cons-
lruceién, podran transportarse 400 soldados
con su armamento, o 335 camillas, o 50 lo-
neladas de malerial, incluyendo carros lige-
ros. Ahora bien, esle modelo C-99 tiene el
gran inconveniente, por su peso, de reque-
rir pistas firmes de aterrizaje y despegue
especiales, por lo que no llegaran a media
docena de aerédromos en los Estados Uni-
dos los que. pueda ulilizar, por lo que los
técnicos andan esludiando nuevos tipos mas
ligeros y adecuados para poder desarrollar
con eficacia su comelido. Acaso la solucion
sea la adaplacion de un fren de aterrizaje
andlogo a los tractores, que reduzca la pre-
sién actual de las ruedas sobre el terreno
a una menor de 1/4 a 1/10 de la aclual. La
aviaciéon norteamericana ha experimentado
con éxitlo un A-20 con lren de alerrizaje
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de este Lipo, que aclualmente prueban en un
(C-82,

_Los americanos han realizado en agoslo
de 1947 pruebas de adaplacién en el Dou-
glas DC-6 “Globe Master”, aparalo que se
denominard C-T4; su carga maxima es de
24.500 kilogramos y en este avién pueden
acomodarse 125 soldados con todo su equi-
po de combale, o 109 camillas y cinco en-
fermeros, o 15 “jeeps”. La carga se hace
medianle un monlacargas colocado hacia la
cola del avién, que de una vez puede su-
hir 24 soldados o dos “jeeps”, si su carga
es de eslos arlefactos.

Olro nuevo modelo de carga es el C-97,
modificacion de la superfortaleza B-29, que
ha lhecho vuelos cargado con dos camio-
nes de 2,5 loneladas y un obis de 165 mm.
La earga de 13.000 kilogramos puede lan-
zarla por la colocacion sobre un carril de
los bullos dolados de paracaidas, en doce
segundos,

Los modelos mencionados de disefio bom-
hardero, a pesar de su capacidad de carga,
imponen otras limilaciones en su empleo
como lransporte de fropas, por las dimen-
siones de sus fuselajes, exigencias de pis-
fas para la loma de lierra, dificultad del
despegue por la gran carga de peso so-
bre las ruedas.

El avién de (ransporle deberd cargar y
descargar rapidamente por la cabeza o por
la cola mediante rampas, lo que impone un
limile maximo de ecarga de 6.000 kilogra-
mos. Asi que una Division Normal de In-
fanteria es hoy dia complelamente trans-
porlable por el aire con lodo su maferial
de infanleria y arlilleria; tan sdélo sus ca-
rros de combale y el malerial pesado de
ingenieros exceden del limile de carga arri-
ha expresado.

Radio - eficaz de accion—I1 radio eficaz
de accién de los transportes aéreos del fren-
te es de unos 400 kilémelros, y haciendo va-
rios vuelos con un reducido niimero de apa-
ralos puede abaslecerse una Division,

Cuando las tropas eslén eslacionadas en
delerminado lugar y las circunslancias lo
permitan, se dedicardn a preparar los cam-
pos provisionales y a conslruir en ellos pis-
tas de alerrizaje, si fuera faclible, para fa-
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cilitar el servicio de lransporles, a fin de
cque puedan lomar tierra los aviones, faeili-
landose la operacion de descarga sin pér-
didic de ningan paguele y ahorrando para-
caidas.

Vulnerabilidad y caracteristica de los aviones
de transporte.

Los aviones de lransporle olrecen gran
vulnerabilidad v blanco facil para los ca-
zas y mas si van en convoyes o llevan un
lren de planeadores, razon por la cual ha
de contarse con ¢l dominio pleno del cielo,
o al menos, |}:1r'f'i:1|m|'1|h.‘ en la zona alec-
lada, pues si no se liene ese dominio es
exponerse a un desasire completo.

Los transporles adéreos deben ser de I
mayor capacidad posible; su proleccion en
las zonas amenazadas se confiard a la caza
propia o mediante sorpresa, o a la oscuridad,

Su caraclerislica es la rapidez, ya que ha
de cubrir velozmenle enormes dislancias,
volando sobre loda clase de lerrenos, lla-
nos, monlaiiosos, o ¢l mar, y llevar loda
clage de articulos para el manlenimiento
de las fropas: si no puede lomar lierra,
lanzard sus produclos bien embalados v
provistos de paracaidas, salvo en aquellos
easos que yva apunlamos, que la urgencia
del caso o la naluraleza de los suminislros
obliguen y permilan lanzarlos direclamen-
te por el procedimicnlo primilivo.

Lanzamienlo—Para esla operacion dara
el avidén varias “pasadas™ sobre el objelivo,
acercandose a él lo mas posible para que los
paqueles caigan en el lugar deseado, y evi-
far lo hagan en zona enemiga, leniendo en
cuenla las circunstancias especiales de cada
caso, condiciones almosléricas y nalurale-
za del lerreno sobre el que ha de hacerse
el lanzamienlo,

En los casos en que se disponga de avio-
nes bombarderos, pueden lanzar hasla
50 paqueles por el mélodo de salvas, mas
debe lenerse presenle que la mision de es-
tos aparalos es olra y solo cooperaran a este
lin de abaslecimientos de ltodas clases en
siluaciones muy criticas y concrelas,

IEn el Ejércilo norleamericano se eslan
realizando una serie de experiencias sobre
lanzamienlos de paracaidas de loda clase
(e equipos v armamenlo,
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Una de ellas es la relativa al lanzamiento
completo de log obuses de montafia de 75 mi-
limelros, que hasla ahora se arrojaba des-
compueslo en ocho cargas, lransportados en
aviones “Packel™ C-82, con S00 Kilomelros
de autonomia, a una velocidad de crucero
de 320 km/h,, v carga de 8.165 kilogramos.

Se sujéla la picza en dos palines de ma-
dera, que se deslizan sobre dos bandas so-
bre bolas, A ella se une un paracaidas pi-
Iolo, de 14 pies cuadrados y olro de 90 pies
cuadrados,

51 “pilolillo™ se echa al espacio cerrado
y a mano; sus cordones son de unos 15 a
20 melros de largo. Cuando el paracaidas
ha cquedado atris del avion, se lira desde
ésle de la cuerda que lo abre, inflandose.
La resislencia del “pilolillo™ abierio lira del
obiis, que se desliza por la banda sobre bo-
las, cavendo al espacio, abriéndo=e enlon-
ces el paracaidas grande por medio de una
cinla estalica sujela al avion—apertura aulo-
malica—igual o la usada por los paracai-
dislas.

Los cilados arlefaclos originan un sisle-
ma de fuerzas que manlienen el obis hori-
zontal en el descenso.

Los paracaidas que se emplean son de
invenlo alemdan, del lipo de cinlas, en el
que la sombrilla no es de una lela conli-
nua, como los corrienles, sino un Ilramado
e cintas que da nombre al sistema.

Isle lipo de paracaidas de cinta se emplea
lnmbién para recuperar inlacta ln eabeza de
la V-2, que aloja los instrumentos ecienlifi-
cos en las experiencias realizadas en White
Lands, la que se desprende del cuerpo del
proyectil al aleanzar ésle ln maxima orde-
nada.

Las experiencias del lanzamienlo del obas
de 75 mm., cuyo peso es de 1000 kilogra-
mos, han lenido un éxilo rotundo, por lo
que ahora ge prepara el lanzamienlo de un
“jeep” complelo y del obis de 105 del que
estan doladas las Divisiones de Infanteria
v cuyo peso es de 1950 Kilogramos.

Ambos elemenlos se cargaron en un mis-
mo avion, lanzandose uno (ras olro con lres
segundos de inlervalo.

Se comprende ln imporlancia que eslas
pruchas realizadas tienen en el orden lac-
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tico, ¥ que han pueslo de manifiesto las
venlajas de esle sislema de lanzamienlo so-
bre los empleados anleriormente, pues el
paracaidas de cintas permile los lanzamien-
tos a mas de 350 millas por hora.

slimina el balanceo de las cargas cuando
entran en la zona del aire perturbado por
el paso del avién y reduce la pscilacion del
paracaidas, una vez abierlo, por la accion
estabilizadora del *pilotillo™.

Y por ullimo, y debido a las disminucio-
nes de la lrayvecloria de caida, se obliene
una mayor precision en el lanzamienlo,

Es imporlante conocer las caracleristicas
de los aviones de lransporle para planear
el mantenimiento de las Unidades de lierra
desde el aire, leniendo en cuenta siempre
que las cifras relalivas a las caracleristicas
de peso y dislancia del vuelo son variables.
Sila distancia aumenla, precisa mas com-
buslible, y, por lanto, el peso de ésle es ma-
vor, lo que hace que disminuya el peso de
la carga lransportada, y en cambio, a dis-
tancias cortas se precisa menos combustible
v puede llevarse mas carga,

cEliminacion de los paracaidas?—¥n Nor-
leamérica, para la Division Aerolransporta-
da, se tiende a la eliminacion del paracai-
das individual, si bien el E. M. G. prevé esa
posibilidad, pero silencia el plazo de ¢adu-
cidad del arlefaclo; en cambio, el 5. M. G.
inglés declara que el paracaidas quedara
anlicuado denlro de siete afios. Las solu-
ciones que se daw para el fuluro son unos
compartimientos arrojables, o inclusy que
el avién lome tierra con paracaidas, uiili-
zando acaso los paracaidas de cinta, que
invenlaron los alemanes, que parece estan
en periodo de pruebas.

Si se consigue esla eliminacion del para-
caidas producird una economia de liempo,
instruccién y dinero con beneficio para ol
disposilivo taclico de las fuerzas aerolrans-
portadas al reducir la exlensa dispersion en
el lanzamienlo de los paracaidislas.

Manlenimiento por medio de planeadores.
El planeador es un medio de lransporle ex-
celenle, ya que puede cargarse en la base
de retaguardia, dispuesto a ser remolcado
cuando se precise, con el consiguiente aho-
rro de gasolina; puede alerrizar en un es-
pacio reducido y su vuelo, durante el pla-
neo, es silencioso, pudiendo recuperarse por
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el avion remolcador para ser ulilizado en
olros servicios. :

Caraclervisticas.—LEl planeador que se uli-
liza con mayor frecuencia en los Eslados
Unidos para los servicios de mantenimien-
lo es el lipo GG-4 A, capaz de fransporiar
1.500 kilogramos de carga, ademas del peso
del pilolo. Este planeador vacio pesa 1.800 ki-
logramos.

El ritmo del planeo oplimo del CG-4 A
es 15:1, lo que significa un avance de este
aparalo de 15 pies por cada uno que des-
ciende, pudiendo aumenlarse el rilmo del
descenso hasta 4:1. Eslo permite al planea-
dor perder altura rapidamenle y alerrizar
sobre un campo reducido después de haber
pasado sobre los arboles o algan olro obs-
taculo elevado. '

Generalmenle, alerriza sobre sus palines,
lo cual hace posible la loma sobre lerreno
desigual o blando.

Un planecador cargado generalmente serd
remolcado detras de un avién lambién car-
gado, del tipo C-47. Después que el pla-
neador ha alerrizado, el avion puede a su
vez lomar lierra y descargar, y si no puede
ser eslo, arrojar los lardos por medio de
paracaidas.

Por esle procedimienlo se duplica la car-
ga util que puede lransporlarse por el aire
a las unidades de vanguardia.

5l compartimiento de carga es de una lon-
gilud de 3,95 melros de largo por 1,75 de
ancho, Tiene 1,65 en la parle alta del fren-
le y 1,50 en la parte alta de alras. El morro
del planeador se abre, formando una aber-
tura de 1,75 melros de ancho por 1,65 de
allo, contando, ademas, con dos puerlas a
cada lado.

Operacion de carga—Los mismos princi-
pios y observaciones que expusimos para
la carga de aviones liene aplicacion para la
de los planeadores. La carga maxima y si-
tuacion de la misma deben alenerse a lo in-
dicado por el proyectista.

Cuando el planeador esld lolalmenle car-
gado con 15 hombres en los asienlos dis-
pueslos para ellos, se encuenlra en perfeclo
equilibrio.

Un plan sencillo de carga es el conftar
108 kilogramos por hombre y cenlrar el
peso de la carga alrededor del punlo en que
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este hombre eslda senlado. Si seis hombres,
por ejemplo, de 108 kilogramos cada uno,
hay que reemplazarlos por 648 kilogramos
de municiones, deberd centrarse el peso de
éstas aproximadamenle en el punlo donde
los dos hombres de enlre los seis eslarian
senlados, Los cdlculos se represenlan con la
dislancia desde la parle delanlera a la tra-
sera y no lateralmente. Si en alguna oca-
sion hubiera duda acerca del modo de siluar
la carga en condiciones de seguridad en
un planeador, se puede delerminar el punlo
exaclo ¢. g. mediante la suma de los “mo-
mentos” alrededor del morro del aparalo,
dividiéndola por el peso del planeador y
1 earga.

[Bsla en conslruccion en Norleamérica un
modelo de carga de 25 loneladas, aplo para
lomar lierra en cualquier campo y el inle-
rior de su fuselaje serda de cualro melros
de allura, cinco de ancho y 16,50 de largo;
en ¢l se podran lransporlar carros ligeros
hasta el M-24 y el “General Challes” in-
clusive.

IV.—TRANSMISIONES

Para coordinar los servicios de manleni-
mienlo en transportes aéreos y cooperar a
su mayor eflicacia, asi como para enlazar-
los con los Mandos y diversas dependen-
cias, se precisa una buena red de transmi-
siones, que cuanto mejor y mas complela,
mayor sera la facilidad en la tramilacion de
los pedidos y la organizacién de los manle-
nimienlos.

Il servicio de lransmisiones es la palan-
ca con que el Mando mueve todos los resor-
les de la maquina bélica; su imporlancia
es noloria, y de su buen funcionamienlo de-
pende la debida coordinacion de las diver-
sas Armas y Servicios que pueden conducir
al éxilo o al fracaso.

;Qué imporla lener un cerebro direclor,
si no se pueden lransmilir sus pensamien-
tos?; de nada sirve que conciba un plan ge-
nial si su decision no puede comunicarla a
los Allos Mandos subordinados.

Concretandonos tan sélo a la facela de los
servicios de manlenimienlo y Transporles
Adreos, que hemos estudiado, y de su im-
porlancia vital para el Ejéreilo, se compren-
de que sin el complemento de las lransmi-
siones se malograrian aquéllas y se llega-
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rin a una siluacion caolica para las Iropas,
privadas de los mas indispensables recursos.

En el Ejércilo aleman [luncionaban las
lransmisiones cronomélricamente, y asi se
comprende el éxilo de los primeros perio-
dos de la llamada guerra relampago, cuan-
do en dias fueron tomadas naciones; lo que
prueba el perfeclo acoplamiento de los Man-
dos con Armas y Servicios, y por ende, lu
imporlancia que se le concedig y luvo el
servicio de lransmisiones.

De cémo [uncionaba esle servicio en el
Ejéreito norteamericano da idea el que en
alguna ocasién se lanzaron los suminisiros
dos horas y treinla y seis minulos después
de hecho el pedido.

Se establecié un sislema de lransmisiones
aerolerrestre para avisar la aproximacion de
la caza japonesa. Para ello se colocaron es-
cuchas, a dislancia convenienle, de vigilan-
cia anliaérea que eslaban en comunicacion
con la unidad que esperaba los suminislros..
enlazandose por radio con los aviones de
transporte y caza de escolla.

Para que se vea la eficacia de esle ser-
vicio, relalaremos que en cierta ocasion avi-
saron los vigias que se acercaban al campo
de lanzamienlo dos aviones “Zero”. Inme-
diatamente se avisé a los aviones de lrans-
porle que eslaban aguardando, los cuales se
escondieron enlre nubes, llamando al mis-
mo liempo a la caza de proleccidn, que
salid conlra los cazas japoneses, ahuyen-
tandolos, y ya con el cielo libre descendie-
ron los lransporles, que pudieron largar su
carga con toda normalidad y en el breve es-
pacio de diez minulos.

Orientacion.

Cuando las tropas eslan en lerrenos sel-
valicos es muy dificil su localizacion des-
de el aire, siendo enlonces imprescindible
eslablecer las comunicaciones aerolerres-
tres.

Los campos de lanzamienlo se indicarin
por radio con claves de enlace convenidas
enlre los mandos de Tierra y Aire, inclu-
yendo las Iropas que operan en junglas en
sus radiogramas de pedidos, las coordena-
das de los campos de lanzamienlo, que s¢
seflalaran por paineles.
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